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fior Coronel Sergio Jitiva, quien hubo de separarse también
para desempenar el cargo de Interventor del Ferrocarril, siendo
reemplazado por el Dr. Alejandro de la Torre.

Por renuncia del Dr. Acosta Soberén fue elegido Presidente
de la Junta el Dr. Mariano Suirez Veintimilla, quien desem-
peid este cargo durante dos meses, viéndose obligado a sepa-
rarse de la Junta por haber sido perseguido por el Gobierno
acusado injustamente de haber intervenido en una revolucion.

Actualmente la Junta esti compuesta por el siguiente per-
sonal: Dr. Alberto Acosta Soberén, representante del Munici-
pio de Tulcin, Presidente; Dr. Alejandro de la Torre, repre-
sentante del Gobierno y Vicepresidente; Dr. Mariano Sudrez
Veintimilla, representante del Municipio de Ibarra (por haber
fallecido el Dr. Moisés Luna); Gustavo Mortensen, represen-
tante del Municipio de Quito; Comandante César Plaza, re-
presentante del Municipio de Esmeraldas.

El Sr. Gabriel Ponce viene desempefando el cargo de Se-
cretario desde que se organizo la Junta.

Ia explotacion del ferrocarril esti a cargo del Gerente Sr.
Ingeniero Silvio Cattani, quien ha prestado sus valiosos servicios
en este ferrocarril desde el afo de 1936.

El Directorio General de los Ferrocarriles del Estado con-
tratd los servicios del Ingeniero checoeslovaco Sr. Jaroslav Jizva,
quien trabaja actualmente como Director del Ferrocarril, pres-
tando ademds sus servicios en el ferrocarril Slbambe—Cuenm y
en cuya competencia y honorabilidad la Junta tiene plen.l
confianza,

Situacion economica del Ferrocarril en explotacion

Es mucho lo que se ha hecho; pero lo que falta es talvez
de mayor magnitud. EI Directorio General y la Junta han
hecho reformas de capital importancia, y gracias a esto se ha
conseguido nivelar siquiera en parte los gastos y las entradas
del ferrocarril en explotacién; pero la guerra mundial ha en-
carecido en tal forma los elementos necesarios para el ferroca-
rril, que serd talvez imposible conseguir que los gastos se cubran
con las entradas ordinarias. Debe tenerse en cuenta que el
ferrocarril Quito-Ibarra ha trabajado siempre con un déficit
considerable y ha side gracias a las economias que se han con-
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seguido en los dltimos afos, que se equilibren los gastos y las
entradas, habiéndose obtenido en 1941 un pequeilo superavit,
desde luego sin tener en cuenta la amortizacién del capital
invertido; debiendo advertirse también que el ferrocarril recibe
una cantidad aproximada de treinta mil sucres mensuales como
participacién en el impuesto que paga el ferrocarril Guayaquil
and Quito, y unos ocho mil sucres mensuales como aporte de
la seccion de construccién por los servicios que le presta la
seccion en explotacién.

- Tomando en cuenta estos detalles, el producto del ferroca-
rril en 1941 ha sido de crento veinticinco mil  setecientos . ochenta
sucres ($ 125.780,00) mensuales por término medio, y los gastcs
mensuales han sido de cients vemntiin mil ciento cincuenta y  dos
sucres (§ 121.152,00) por término medio. El promedio mensual
de las entradas en 1942 ha sido de ciento treinta y ocho mil
sucres (§ 138.000,00) y el de los gastos de ciento tremta y nueve
mil sucres ($139.000,00) :

Este ferrocarril ha tenido que soportar la competencia de
la carretera Quito-Ibarra, en la que ha habido un intenso tri-
fico; pero actualmente esta competencia ha disminuido conside-
rablemente por las dificultades por las que atraviesa el trifico
de vehiculos. Por esta razén ha sido posible aumentar el valor

de los fletes y los pasajes del ferrocarril en un pequeio por-
centaje.

Debe advertirse que la mayor parte del material rodante
estd. en malas condiciones a consecuencia del largo tiempo de
servicio, y si el trifico no se ha interrumpido, ha sido porque
los talleres del ferrocarril han podido atender con relativa pron-
titud a las reparaciones del material. Pero es indudable que se
requiere urgentemente un capitdl muy grande para adquirir las
locomotoras y los coches indispensables para prestar un servicio
satisfactorio.

El contrato con la Compaiia Ecuatoriana de Construcciones

En agosto de 1941 la Junta Administrativa celebré un con-
trato con la Compafiia Ecuatoriana de Construcciones para la
terminacién de los trabajos de terraplenes hasta San Lorenzo.
La Junta hizo un estudio de lo que costaban los trabajos por
administraciéon directa y a base de este estudio estipulé con la
Compaiifa precios unitarios por metros ctibicos de tierras des-
plazadas o de mamposterias construidas, La Compaiifa se obli-
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ga a construir un nimero determinado de kilémetros por afio,
en tal forma que los terraplenes estarin terminados hasta San
Lorenzo dentro del plazo miximo de cuatro afios. Segun los
cilculos que se han hecho, los terraplenes hasta San Lorenzo
costarin al rededor de quince millones de sucres, teniendo en
cuenta el aumento de jornales y los precios mds subidos de los
materiales en estos tltimos meses, habiéndose rectificado asi el
cileculo primitivo de doce millones de sucres en que estaba
avaluada la construccién de los terraplenes por construirse.

La Compaiiia constructora ha encontrado serias dificultades
en la organizacién de los trabajos, pero a partir del mes de
abril se halla en pleno trabajo y es de esperar que siga ade-
lante sin mayores dificultades, a pesar de que en mi concepto
le seri imposible cumplir el programa estipulado para el pre-
sente anao.

La Compaiia debe entregar terraplenes construidos sin so-
lucion de continuidad, y la Junta debe pagar su valor en esta
forma: el cincuenta por ciento de contado y el otro cincuenta
por ciento en bonos con el plazo de diez afios y el interés
del nueve por ciento,

Gestiones para consequir un emprestito

Construidos los terraplenes, queda todavia el gran problema
de conseguir los {rieles y la terminacién de la super-estructura.
Durante la presidencia del Dr. Mariano Sudirez Veintimilla,
esto es en el mes de mayo del presente afio, se hicieron ges-
tiones para conseguir un empréstito a fin de intensificar los
trabajos del ferrocarril y adquirir las mdquinas y coches que
son indispensables para el trifico; se tuvo conocimiento que
Estados Unidos, udnico pais en que se podia hacer gestiones
para conseguir un empréstito, no podia entenderse sino direc-
tamente con el Gobierno del Ecuador, por cuya razén se de-
sign6 a los Srs. Dr. Acosta Sober6n y Gustavo Mortensen
para que se entendieran, a nombre de la Junta, con el Dr.
Arroyo del Rio Presidente de la Republica, a fin de intere-
sarle en este asunto a que prestara su contingente para obtener el
empréstito. El Presidente de la Reptiblica pidié que se le die-
se un presupuesto de lo que necesitaba la Junta para la ter-
minacién y para la explotacién del ferrocarril, presupuesto que
se le entregd en el indicado mes de mayo; y entonces el Dr.
Arroyo del Rio ofrecié hacer las gestiones del caso para ob-
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tener el empréstito, quedando por lo mismo en sus manos
este 1mportante asunto. ;

Posible costo de lo que falta

Con motivo de estas gestiones relativas a obtener un em-
préstito en el exterior, se hizo un estudio detallado sobre las
necesidades del ferrocarril tanto para su explotacion cuanto pa-
ra su terminacién. De ese estudio tomamos los siguientes

detalles:

Para la adquisicién de material rodante, rieles, dur-

MTERTES (et o a L St s s AR s E $ 23°000.000

Para la terminacién de los terraplenes, obras de
Hrte, IERCIIG!, D, SN A ek St 227000.000
Arreglo del puerto de San Lorenzo. ....... ... 10°000.000
Otros gastos. . ... i vy S TR R SLINRT IO e, 2’000.000
torar $ 57°000.000

No soy técnico en esta materia; pero por el costo de los
trabajos de terraplenes en los catorce Wltimos afios me parece
que este cilculo que se ha hecho peca por demasiado optimis-
ta; ojaldi no esté yo equivocado al afirmar, como me atrevo
a hacerlo, que, dado el aumento de los precios, consecuencia
de la depreciacién siempre creciente de nuestro sucre, esas
cantidades deberin aumentarse en un cincuenta por ciento, por
manera que la seccién construceién hasta que el ferrocarril es-
t¢ en San Lorenzo en plena marcha, habri de costar al rede-
dor de ochenta millones de sucres. Debe si esperarse que
terminada la guerra wmundial, serd posible adquirir rieles y
material rodante en precios relativamente baratos,

Ef porvenir y la importancia de la obra

Llegardi un dia en que serd una realidad la salida al mar
de los pueblos del centro y del norte de la Repiblica, pese a
los egoismos y a la incomprensién de muchos y pese a la
desidia y a la indiferencia de los Poderes Puablicos para una
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“obra de inmensa importancia como ésta. Llegard entonces la
época en que las enormes riquezas de los territorios por los
cuales atraviesa el ferrocarril serin explotadas con incalculables
ventajas para todo el pais; el caucho, el cacao, la cascarilla, la
cana de azicar, el petroleo, las minas de oro, las maderas de
toda clase, las frutas, el arroz, se producirin en cantidades su-
ficientes, no solamente para abastecer a media poblacién del
Ecuador, sino también para exportar en cantidades considerables.

El trifico comercial del norte y centro de la Republica
con el exterior se acortard en cuatro dias de tiempo y seis-
cientos kilémetros de distancia, obteniéndose, ademds, una apre-
ciable economia con las grandes facilidades que ofrece el puerto
de San Lorenzo para el embarque y desembarque de los
productos. Actualmente no tiene ¢l Ecuador ni un solo puerto
al que puedan acercarse comodamente los grandes buques; cuan-
do esté terminado el puerto de San Lorenzo, serd posible que
los mas grandes barcos. del mundo puedan fondear con toda
comodidad, y ain ahora el puerto sin ninguna obra adecuada
es accesible por barcos hasta de siete mil toneladas,

Como se ve, se trata de una obra de grande importancia
v de un costo grande también. Es indispensable que los Po-
deres Puablicos enfoquen la construccién del Ferrocarril Ibarra-
San l.orenzo con un criterio mads realista y se asignen las ren-
“tas adecuadas, ya que dos millones de sucres anuales para una
obra que requiere al rededor de ochenta millones de sucres,
es cast perder el tiempo. Debe tenerse en cuenta que desde
1915 hasta 1920 la obra del ferrocarril tenia una asignacién de
trescientos mil sucres anuales, y a partic de este afio, las ren-
tas fueron de un millon de sucres anuales, cuando el sucre
valia cincuenta centavos de dolar y cuando el dolar tenia -un
valor doble del actual, cuando los jornales se pagaban a razén
-de cuarenta centavos, cuando una pala valia dos sucres y una
carretilla costaba veinte sucres; ahora nuestro sucre apenas vale
ocho centavos de un dolar que ha pcrdido la mitad de su va-
lor, los jornales se pagan a razén de cinco y seis sucres, una
plla cuesta veinte sucres y una carretilla cuesta doscientos su-
cres. De manera que para que los trabajos sigan siquiera el
mismo ritmo que de 1915 a 1928, seria necesario que la asig-
naciéon del ferrocarril llegue por lo menos a doce millones de
sucres anuales. ;

Desgraciadamente los Poderes Piblicos no han dado a las
obrag publicas nacionales toda la importancia que tienen o por
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lo menos no les han dado todo el apoyo que se requie-
re, v la mayor parte de las energias econémicas y financieras
se han concentrado en una burocracia que absorbe las mejores
energias materiales e intelectuales del pais, con grave menos-
cabo de las fuentes de riqueza. Las principales ciudades de la
Repiblica estin convirtiéndose en pulpos que succionan afo
tras ano cantidades mds y mds grandes de personas que aban-
donan el campo en busca de un empleo publico o particular.
Si se estudian los presupuestos de la Nacién, se encuentra que
una riqueza inmensa, sacada de la .1gr1u11tur¢1 de la industria
y del comercio, se invierte, casi en su totalidad, en mantener
un cuerpo burocritico siempre en aumento. Asi se consumen
casi improductivamente las economias y las reservas de la Re-
piblica v se agrava el problema de la concentracién urbanista,
y entonces las obras publicas van quedando casi rezagadas, si
es que no se obtienen empréstitos o no se efectian por con-
tratos, mds o menos onerosos, siempre dificiles de conseguir,
dado el descrédito en que va quedando el Ecuador.

Pocas esperanzas quedan, pues, de que se aumenten las
rentas del ferrocarril en cantidad suficiente para que los tra-
bajos puedan terminarse dentro de un corto plazo, y serd pre-
ciso tener paciencia hasta que mejoren los tiempos y la Re-
ptiblica tome otros rumbos de mejoramiento material y moral.

Mariano Budrvez Ueintimilla,

FIN
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