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carril Quito-San Lorenzo se refiere, con una asjgnación efectiva 
de dos millones de sucres entregados en cuotas mensuales por 
el Estanco de Alcoholes. 

El Directorio estaba compuesto por un representante de fas 
provincias del Norte, un representante de ]as provincias azua­
yas, un representante de la provincia de Manabí, un represen­
tante de la provincia de E l Oro, un representante de la pro­
vincia del Guayas y un representante del Gobierno, que al 
principio fue el Ingeniero Sr. Carlos Freile Larrea, Ministro 
de Obras Públicas del Gobierno del Dr. Mosquern Narváez. 
El Sr. Freile Larrea no ejerció la Presidencia del Di_rectorio 
para Ja que había sido elegido, sino pocos meses, siendo reem­
plazado por e] Sr. Dr. Cristóbal Tobar Subía, quien dio al 
Directorio una característica de honorabilidad y eficacia dignas 
de todo aplauso. 

IV 

La Junta Administrativa del F. C. Quito -San Lorenzo 
se presentaron algunas dificultades para el 

fun cionamiento deJ Directorio, y el Congreso de 1940 creó la 
Junta independiente del Ferrocarri l Qu ito-San Lorenzo y la del 
Ferrocarril Sibambe-Cuenca, entrega ndo al Ministerio de Obras 
Públicas los Ferrocarriles de Manabí, El Oro y Guayas. La 
.Junta del Ferrocarril Quito-San Lorenzo está compuesta por 
un representante del Municipio de Quito, uno del M unicipio 
de Tulcán, uno del de Ibarra, uno del de Esmeraldas y uno 
del Gobierno. 

Esta Junta ·se K> rganizó en Noviembre de 1940 con e] si­
guiente personal: Sr. Dr. Alberto Acosta Sober6n, representan­
te del Municipio de TulC<in; Sr. Dr. Moisés Luna, represen­
tante del l\llunicipio de Ibarra ; Sr. Gustavo Mortensen Gan­
gotena, representante del Municipio de Quito; Dr. l\IIariano 
Suárez Veintimilla, representante del Municipio de Esmeraldas; 
Sr. Ingeniero Segundo He1eodoro Ayala, representante del Go­
bierno. La Junta ha estado presidida por el Dr. Acosta So­
berón, cuya actuación ace rtada y honorable ha merecido la 
confianza de la opinión pública. 

Por reirnncia del f>t:fío r IngcnÍL!ro Ay:1la entró a fo rmar 
parte de la Junta, como represent:tnte del Gobierno, el se-
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ñor Coronel Sergio Játil•a, quien hubo de separarse tambjén 
para desempeñar el cargo de Interventor del Ferrocarri.l, siend o 
reemplazado por el Dr. Alejandro ele Ja Torre. 

Por renuncia del Dr. Acosta Soberón fue elegido Presidente 
de Ja Junta el Dr. Mariano Suárez Veintimilla, quien desem­
peñó este cargo durante dos m eses, viéndose obligado a sepa­
rarse de la Junta por h aber sido perseguido por el Gobierno 
acusado injustamente de h aber intervenido en una revolución . 

Actualmente la Junta está compuesta por el siguiente per­
sonal: Dr. Alberto Acosta Soberón, representante de] Munici­
pio de Tulcán, Presidente; Dr. Alejandro de la Torre, repre­
sentante del Gobierno y Vicepresidente; Dr. Mariano Suárez 
Veintimilla, representante del Municipio de !barra (por haber 
fallecido el Dr. Moisés Luna); Gustav0 M ortensen, represen­
tante del Municipio de Quito; Comandante César Plaza, re­
presentante del Municipio de Esmeraldas. 

El Sr. Gabriel Ponce viene desempeñando el cargo de Se­
cretario desde que se organizó la Junta. 

La explotación del ferrocarril está a cargo del Gerente Sr. 
Ingeniero Sih7 io Cattani, q uien ha prestado sus valiosos servicios 
en este ferrocaról desde el año de 1936. 

E l Directorio Genera l de los Ferrocarriles del Estado con­
trató los serricios del Ingerúero checoeslovaco Sr. Jaroslav Jjzva, 
quien trabaja actualmente como Director del Ferrocarril, pres­
tando además sus servicios en el ferrocarril Sibam be-Cuenca, y 
en cuya competencia y h onorabilidad Ja Junta tiene plena 
confianza. 

Situación económica del ferrocarril en explotación 

Es mucho lo que se ha hech o; pero lo que falta es talvez 
de m ayor m agnitud . El Directorio General y la Junta han 
hecho reformas de capital importancia, y gracias a esto se ha 
conseguido nivelar siquiera en parte los gastos y las entradas 
del ferrocarril en explotación ; pero la guerra mundjal ha en­
carecido en tal forma Jos elementos necesarios para el ferroca­
rril, que será talvez imposible conseguir que los gastos se cubran 
con las entradas ordinarias . Debe tenerse en cuenta que el 
ferrocarril Quito-lbarra h a trabajado siempre con un déficit 
considen1ble y ha sido grncias a las economías que se han co.n-
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seguido en los óltimos años, que se equilibren los gastos y las 
entradas, h abiéndose obtenido en 1941 un peque ño superavit, 
desde luego sin tener en cuenta la amortización del capüal 
invertido; debiendo advertirse también que el ferrocarril recibe 
una cantidad aproximada de treinta mi l sucres mensuales como 
participació n en el impuesto que paga el ferrocarriJ Guayaquil 
and Quito, y unos ocho mil sucres mensuales com o aporte de 
la sección de construcción por los st>rvicios que le presta .la 
sección en explotación. 

Tomando en cuenta estos de talles, el producto del ferroca­
rriÍ en 1941 h a sido de ciento veinticinco mil setecie11tos ochenta 
Slfcres ($ 125.780,00) mensuales por término m edio, y los gastos 
m ensuales han sido de ciento 'Peintiún mil ciento cincuenta y dos 
sucres ($ 121.152,00) por término medio. El promedio mensual 
ele las entradas en 1942 ha sido de cimto treinta y ocho 1m'/ 
sucres ($ 138.000,00) y el de Jos gastos de cimto treti1ta y nueve 
1m! meres ($ 139.000,00) 

Este ferrocarril ha tenido que soportar la competencia de 
la carretera Quito-Ibarra, en la que ha h abido un intenso trá­
fico; pero actualmente esta competencia ha disminuído conside­
rablem ente por las dificultades por las que atraviesa el tráfico 
de vehículos. Por esta razón ha sido posible aumentar el valor 
de los fletes y )'os pasajes del fe rroca rrjl en un peque ño por­
ce ntaje. 

D ebe advertirse que la mayor parte del material rodante 
está. ~o mal~s condiciones a conse~uencia d~l largo ~iempo de 
serv1c10, y SL el tráfico no se ha 111te rrnmp1do, ha sido porque 
los talleres del fe rrocarril han podido atender con relativa pron­
titud a las re parnciones del material. Pero es indudable que se 
requiere urgentemente un capital muy grande para adquirir las 
locon1oto ras y los coches indispensables para prestar un servicio 
satisfactorio. 

El contrato con la Compañía fcuatoriana de Construcciones 

En agosto de 1941 la Junta Administrativa celebró un con­
trato con la Compañía Ecuatoriana de Construcciones para la 
te rminación ele los trabajos de terrap lenes hasta San Lorenzo. 
L a Junta hizo u o estudio de lo que costaban los trabajos por 
administración directa y a base de este estudio estipuló con la 
Compañía precios unitarios por rnetros cúbicos de tierras des­
plazadas q ele: marnpc1stc ri as coqstnlÍdas, La Co111paíií.1 se uhli-
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ga a construír un n úmero determinado de kilómetros por año, 
en tal forma que los terraplenes estarán terminados hasta San 
Lorenzo dentro del plazo máximo de cuatro años. Según los 
cálculos que se han hech o, los terraplenes hasta San L orenzo 
costarán al rededor de quince millones de sucres, teniendo en 
cuenta el aumento de jornales y los precios m ás subidos de los 
materiales en estos últimos meses, h abiéndose rectificado así el 
cálculo primitivo de doce millo nes de sucres en que estaba 
avaluada la construcción de los terraplenes por construirse. 

L a Compañía constructora ha encontrado serias dificultades 
en la organización de los trabajos, pero a partir del mes de 
abril se halla en pleno trabajo y es de esperar que siga ade­
lante sin mayores dificultades, a pesar de que en mi concepto 
le será imposible cumplir el programa estipulado para el pre­
sente año. 

La Compañía debe eutregar terraplenes construídos srn so­
lución de continuidad, y la Junta debe pagar su valor en esta 
fo rma: el cincuenta por ciento de contado y el otro cincuenta 
por ciento en bonos con el pl azo de diez años y el interés 
del nueve por ciento. 

<iestiones para conseguir un empréstito 

Construídos los terrnplenes, queda todavía el gran problema 
de conseguir los ~rieles y la terminación de Ja super-estructura. 
Durante la presidencia del Dr. M ariano Suárez Veintimilla, 
esto es en el mes de mayo del presente año, se hicieron ges­
tiones para conseguir un empréstito a fin de intensificar los 
t rabajos del ferrocarril y adquirir las máquinas y coches que 
son indispensables para el tráfico; se tuvo conocimiento que 
Estados Unidos, único país en que se podía hacer gestiones 
para conseguir un empréstito, no podía entenderse sino direc­
tamente con el Gobierno del Ecuador, por cuya razón se de­
signó a los Srs. Dr. Acosta Soberón y Gustavo Mortensen 
para que se entendieran, a nombre de la Junta, con el Dr. 
Arroyo del Río Presidente de la República, a fin de intere­
sarle en este asunto a que prestara su contingente para obtener el 
empréstito. El Presidente de la R epública pidió que se le die­
se un presupuesto de lo que necesitaba la Junta para la ter­
minación y para la explotación del ferrocarril, presupuesto que 
se le entregó en el i ndicado mes de mayo; y ento nces el Dr. 
Arroyo del Río ofreció hacer las gestiones deJ caso para ob-
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tener el empréstito, quedando pmr lo mismo en sus manos 
este importante asunto. 

Posible costo de lo qu~ f itlta 

Con motivo de estas gestiones relativas a obtener un em­
préstito en el exterior, se hizo un estudio detallado sobre las 
necesidades del ferrocarril tanto para su explotación cuanto pa­
ra su terminación. De ese estudio tomamos l0s siguientes 
detalles: 

Para la adquisición de material rodante, rieles, dur-
miente8, etc . . . . . . . . . . . . . . . ............... . 

Para la terminación de los terraplenes, obras de 
arte, etc ............. .. .... . .. . .. . .... . .. . . 

Arreglo del puerto de San L0renzo. . . . . . . . . .. . 
Otros gastos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ·. . . . . . . . ... . 

s 23'000.000 

22'000.000 
10'000.000 
2'000.000 

TOTAL $ 57'000.000 

No soy técnico en esta materia; pero por el costo de fos 
trabajos de terraplenes en los catorce últimos años me parece 
que este cálculo que se ha hecho peca por demasiado optimis­
ta; ojalá no esté yo equivocado al afirmar, como me atr~vo 
a hacerlo, que, dado el aumento de los precios, consecuencia 
de la depreciación siempre creciente de nuestro sucre, esas 
cantidades deberáFl aumentarse en un cincuenta por ciento, por 
manera que la sección construcción hasta que el ferrocarril es­
té en San Lorenzo en plena marcha, habrá de costar al rede­
dor de ochenta millones de sncres. Debe sí esperarse que 
terminada la guerra muadial, será posible adquirir rieles y 
material r0dctnte en precios relativamente baratos. 

fl porv(nir y lit importancia d( la obra 

Llegará un dia en que será una realidad la salida al mar 
de los pueblos del centro y del norte de la República, pese a 
los egoísmos y a Ja incomprensil>n de muchos y pese a Ja 
desidia y a la . indifereneia de los Poder~s Públicos para una 
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· obra de inmensa importancia como ést-a . Llegará entonces la 
época en que las enormes riquezas de los territorios por los 
cuales atraviesa el ferrocarril serán explotadas con incalculables 
ventajas para todo el país ; el caucho, el cacao, la cascarilla, la 
caña de azúcar, el petróleo, las minas de oro, las maderas de 
toda clase, las frutas, el arroz, se producirán en cantidades su­
ficientes, no solamente para abastecer a media población del 
E cuador, sino también para exportar en cantidades considerables. 

El tráfico comercial del norte y centro de la República 
con el exterior se acortará en cuatro días de tiempo y seis­
cientos kilómetros de distancia, obteniéndose, además, una apre­
ciable economía con las grandes facilidades que ofrece el puerto 
de San Lorenzo para el embarque y desembarque de los 
productos. Actualmente no tiene d Ecuádor ni un · solo puerto 
al que puedan acercarse cómodamente los grandes buques; cuan­
do esté terminado el puerto de San: Lorenzo, será posible que 
los más grandes barcos del mundo puedan fondear con toda 
comodidad, y aún ahora el puerto sin ninguna obra adecrn¡da 
es ·accesible por barcos hasta de siete mil toneladas. 

Como se ve, se trata de una obra de grande importancia 
y de un costo grande también. Es indispensable que los Po­
deres Públicos enfoquen la construcción del Ferrocarril Ibarra­
San Lorenzo con un criterio más realistn y se asignen las ren-

. tas adecuadas, ya que dos millone'S de sucres anuales para una 
obra que requiere al rededor de ochenta millones de sucres, 
es casi perder el tiempo. Debe tener!>e en cuenta que desde 
1915 hasta 1920 la_ obra del ferrocarril tenía una asignación de 
trescientos mil sucres anuales, y a partir de este año, las ren-

. tas fueron de un millón de sacres anuales, cuando el sucre 
valía cincuenta centa\'OS de dolar y cuando el dolar tenía . un 
valor doble del actual, cuando los jornales se pagaban a razón 

· de cuarenta centavos, cuando una pala valía dos sucres y una 
carretilla costaba veinte sucres; ahora nues~ro sucre a.penas vale 
ocho centavos de un dolar que ha per9ido la mitad de su va­
lor, los jornales se pagan a razón de cinco y seis sucres, una 
pala cuesta veinte sucres y una carretilla cuesta doscientos su­
cres. De manera que para que los trabajos sigan siquiera el 
mismo ritmo que de 1915 a 1928, sería necesario que la asig­
nación del ferrocarril llegue por lo menos a doce millones de 
sucres anuales. 

'Desgraciadamente los Poderes Pt.'tblicos no han dado a las 
obras públicf\S naciona)é:;s tod¡\ la importancia que tienen o por 
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lo menos no les han dado todo el apoyo que se requie­
re, y la mayor parte de las energías económicas y financieras 
se han concentrado en una burocracia que absorbe las mejores 
energías materiales e intelectuales del país, con grave menrn¡­
cabo de las fuentes de riqueza. Las principales ciudades de la 
República están convirtiéndose en pulpos que succionan año 
tras año cantidades más y más grandes de personas que aban­
donan el campo en busca de un empleo público o particular. 
Si se estudian los presupuestos de la N ación, se encuentra que 
una riqueza inmensa, sacada de la agricultura, de la industria 
y del co mercio, se invierte, casi en su totalidad., en mantener 
un cuerpo burocrático siempre en aumento. Así se consumen 
casi improductivamente las economías y las reservas de la Re­
pl.'1 blica y se agrava el problema de la concentración urbanista, 
y entonces las obras públicas van quedando casi rezagadas, si 
es que no se obtienen empréstitos o no se efectúan por con­
tratos, más o menos onerosos, siempre clifíciles de conseguir, 
dado el desc rédito en que va quedando el Ecuador. 

Pocas esperanzas quedan, pnes, de qu~ se au menten las 
rentas del ferrocarril en cantidad suficiente pnra que los tra­
bajos puedan terminarse dentro de un corto plazo, y será pre­
ciso tener paciencia hasta que m ejoren los tiempos y la Re­
piíblic:a tome otros rumbos ele mejoramiento material y m oral. 

FIN 
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