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EDITORIAL

LEGADO BIBLIOGRAFICO
DE HISTORIADORES DEL INHIMA

A través de un recorrido por las paginas editadas en las obras de
produccion del Instituto de Historia Maritima (INHIMA), entidad que nos
atesora a través de la recuperacion de la memoria maritima y naval del
Ecuador, un legado histérico maritimo que reposa en la “Biblioteca Histérica
Maritima CPFG Mariano Sanchez Bravo” ubicada en la planta baja de la
Casa Piana, edificacion patrimonial del Complejo Civico Naval Jambeli, al sur
de la ciudad.

El INHIMA desde sus inicios, ha contado entre sus mas intimos
colaboradores con una pléyade de historiadores, quienes han dado realce y
lustre a la Institucion Armada y a la nacion, de quienes, ademas, el INHIMA
ha tenido el privilegio de publicar varios de sus estudios histéricos a lo largo
de los afos, desde su creacion, motivo por el que, para este Instituto, es
fundamental reconocer el trabajo de estos insignes historiadores, pues
hoy por hoy al cumplir 38 afios de creacion, el INHIMA ha visto necesario
mencionar los personajes que como ASESORES TITULARES han contribuido
en el desarrollo de la produccién histérica maritima del Ecuador y que hoy se
refleja en mas de un centenar de publicaciones.

El aporte valioso en la produccion de esta rama, es el legado histérico
del cual nos permitimos echar una mirada retrospectiva para recordarlos
como prolificos historiadores, colaboradores del INHIMA, ellos fueron Julio
Estrada Ycaza, Jorge Pérez Concha, Olaf Holm, Elias Murioz Vicufia, Octavio
La Torre, Dr. César Cabezas y Cabezas, CALM Carlos Monteverde Granados,
CPFG Mariano Sanchez Bravo y, Jenny Estrada Ruiz, quienes favorecieron
incondicionalmente a la produccion histérica maritima expresada en nuestra
“Revista INHIMA” semestral y, quienes engalanaron el Instituto de Historia
Maritima con su vasto conocimiento.



El primero en dejarnos fue Julio Estrada Ycaza, guayaquilefio por
excelsitud, con una fecunda produccion bibliografica que aporté en mucho al
conocimiento de la historia de Guayaquil, la cual esta concatenada y ligada
con la historia maritima y naval del Ecuador, cuya produccion bibliografica
aporté en mucho al conocimiento de la historia guayaquilefia. Fue nombrado
el primer presidente del Directorio del INHIMA el 24 de julio de 1984. Su
aporte al Instituto de Historia Maritima fue de gran valia pues incursioné en
los temas maritimos y nauticos.

En este mismo sendero al descanso, lo siguié el Dr. Jorge Pérez
Concha, también, uno de los miembros de este gran Directorio, cuyos
articulos historicos y libros pusieron de relieve su conocimiento profundo
sobre la historia maritima de nuestra patria. sus obras ahora reposan en
el acervo bibliografico de la biblioteca INHIMA. En reconocimiento a sus
méritos fue nombrado Miembro de Numero de la Academia Nacional de
Historia. Academia Ecuatoriana de Derecho Internacional y del Centro de
Investigaciones Historicas de Guayaquil; Miembro Correspondiente de la
Academia Ecuatoriana de la Lengua y del Centro de Estudios Histéricos
y Geograficos de Cuenca, y doctor honoris causa de la Universidad de
Guayaquil.

Otro distinguido historiador, fue el danés de nacimiento Dr. Olaf
Holm, pero ecuatoriano de corazdén, pues sus restos reposan en el
Cementerio General de Guayaquil, fundador también de nuestro Instituto
de Historia Maritima, arquedlogo, botanico, amplio conocedor de crénicas
coloniales, incansable investigador de las culturas precolombinas de la costa
ecuatoriana y de la relacion de éstas con el mar. Su aporte para la historia en
mencion fue de suma importancia, contribuyendo con sus estudios y trabajos
a profundizar el conocimiento de la identidad nacional.

El Dr. Elias Muioz Vicuia, es también en la lista de historiadores,
uno de los miembros del Directorio y fundador, quien aporté con varios
trabajos de investigacion histérica y cientifica publicados ademas en
revistas y periddicos que lo hicieron acreedor de varios premios, medallas
condecoraciones y diplomas nacionales, extranjeros y, que ademas ejercio
la catedra en la Universidad de Guayaquil, colaboré en el INHIMA con varios
articulos histoéricos publicados.

Uno de los historiadores mas importantes para la institucion Armada,
quien transcendié una linea de tiempo con la recuperacion de la memoria
maritima y naval del Ecuador, fue el ilustre contralmirante Carlos Monteverde



Granados, forjador naval y director pionero desde 1984 del Instituto de
Historia Maritima y en dicho cargo permanecié durante 16 afios. Nos dejé una
larga estela de historia. Monteverde Granados fue nombrado jefe del Distrito
Naval y, en 1949 gobernador Maritimo de Galapagos. En 1953 como director
de la Escuela Naval Militar y comandante de la Base Naval de Salinas ejerce
un liderazgo e inicia con su capacidad y temple su condiciéon de maestro y
formador de marinos. En 1963 es designado comandante general de Marina
durante el advenimiento de la Junta Militar de Gobierno. Sus obras histéricas
se encuentran plasmadas en la obra Historia Maritima y Naval del Ecuador
producida y publicada durante la direccién del INHIMA.

El distinguido Dr. César Cabezas y Cabezas, fue un oficial naval
que, con el titulo de doctor en Cirugia Dental, al retirarse de la Armada, presto
sus servicios en el Instituto de Historia Maritima. Con motivo de la campafia
del conflicto de 1941, pide el alta en el Hospital Naval con el grado de teniente
de fragata, ocupando el cargo de segundo comandante del Centro Medico
Naval hasta 1953. Luego de su salida de la Armada, obtuvo cargos politicos
como diputado por el Guayas, jefe politico del canton Guayaquil, catedratico
universitario y, columnista de varios diarios del pais. Laboré como historiador
en el INHIMA desarrollando una prolifera labor en la produccion histérica,
cuyo legado se encuentra en el acervo bibliografico de la “Biblioteca Historica
Maritima CPFG Mariano Sanchez Bravo” del INHIMA.

Describir al historiador naval Dr. Octavio Latorre Tapia, es descubrir
un mundo de anécdotas y vivencias en medio de su pasion por la literatura y
la investigacion histérica. Trabaj6 en el Instituto de Historia como Investigador
Maritimo y entregé varios estudios desarrollados y documentos recopilados
relacionados con la participacion de la Armada en las islas Galapagos.
Ademas, tuvo vinculacion circunstancial como investigador del Amazonas y
luego de la Marina Nacional, en julio de 1968, a sus 38 afios de edad fue
cuando tuvo la oportunidad de visitar por primera vez las islas encantadas,
fue entonces que, al iniciar su investigacion, se dio cuenta que habia pocas
referencias sobre la historia humana en las islas. Octavio Latorre Tapia
guardé una estrecha gratitud a la Armada del Ecuador, como la institucion
a la que sirvio no solo como profesor de historia en la Academia de Guerra
Naval en la ciudad de Guayaquil desde 1968 hasta 1982; sino que ademas se
desempeid como asesor de la Armada desde 1972 a 1984, describiendo al
marino militar como un hombre de mucho pensamiento y meditacion.

Otro de nuestros historiadores navales es el CPFG Mariano Sanchez
Bravo, director del Instituto de Historia Maritima y fundador de esta noble



Institucion. Sanchez Bravo fue el mentalizador de la creacion de la Biblioteca
Historica Maritima, de cuyo acervo bibliografico con mas de 9000 obras entre
ellas un centenar de publicaciones de la produccion histérica del INHIMA,
nos amplia nuestro conocimiento cultural. Su trabajo rectific6 muchos temas
histéricos maritimos y dio inicio a una nueva produccién bibliografica con
mucha proliidad en la investigaciéon legd a los historiadores presentes y
futuros un invalorable indice de referencias y temas sobre esta especialidad
de la historia que se considera unico en el pais por su extension y calidad.
Lo recordamos por su legado histérico-cultural y su entereza para la Armada
y su entorno.

La historiadora guayaquilefia Jenny Estrada Ruiz, es otro
personaje que ha aportado en la produccion histérica maritima editada
por el INHIMA, quien ingresé en 1986 a este reparto naval con el cargo
de directora administrativa y, ademas colaboré y formé el primer grupo de
trabajo destacado en la investigacion de esta linea de tiempo relacionada
con la historia maritima y naval, cuya produccion la vemos reflejada en las
publicaciones de varias obras, estudios y en uno de los tomos de la obra
Historia Maritima y Naval del Ecuador referido a la navegacién precolombina.
Como historiadora nos dejé un legado de ensefanzas e historia.

En la actualidad, desarrollar nuevas investigaciones y publicar obras
sobre la historia en mencidn, se ha definido en una terea muy dificil de cumplir,
pero hoy por hoy el Instituto de Historia Maritima sigue desarrollando historia
y sumando la produccién investigativa, con personal profesional estudiosos
del campo de la historia maritima y naval del Ecuador.

El Estado ecuatoriano, cuenta con el Instituto de Historia Maritima,
unica entidad nacional encargada de recuperar la Memoria Maritima, Naval,
Antartica, Oceanografica y Fluvial del Ecuador, a fin de entregar identidad
cultural a la poblacion ecuatoriana, entidad administrada por la Armada
desde 1984. Su funcionalidad es desarrollar la produccion de publicaciones
histéricas maritimas semestrales, administrar las fuentes documentales,
conservar y difundir el patrimonio cultural maritimo.

Por: Lic. Aida Rodriguez Salvatierra



EL ECUADOR Y SU RELACION
HISTORICA CON PAISES Y ARMADAS
DE MEXICO, EEUU, PERU,
CHILE Y BRASIL

Por: Lic. Aida Rodriguez Salvatierra

Miembro Correspondiente de la

Academia Ecuatoriana de Historia Maritima y Fluvial.
arodriguezs@armada.mil.ec
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CONTACTO HISTORICO ENTRE MEXICO Y ECUADOR
EN EPOCAS PRECOLOMBINA Y COLONIAL

Legado aborigen en la navegacién y comercio maritimo

Fue el afio de nuestro Sefior de 1526, en circunstancias en que el
piloto esparfiol Bartolomé Ruiz de Estrada al mando del primer navio en que
los conquistadores espafioles incursionaron hacia La Mar del Sur, y que vino
costeando a lo largo de lo que es hoy la provincia de Esmeraldas, que se
produjo el inicial encuentro con una balsa aborigen de nuestra Nacion a la
altura de Punta Galera, y fueron cronistas de la época los que detallaron el
contacto establecido con la “extrafia embarcacion”.

Gracias a la costumbre inveterada de los esparfioles de no moverse
y no emprender ninguna empresa sin dejar alguna constancia por escrito,
es que hoy se poseen informes y relaciones de este contacto; es tal que
en la nombrada relacién de Samano-Xerez del afio 1527 se detalla la nave
aborigen, que sin duda la describe como un bajel mercante, cuando dice:




“Trayan muchas piezas de plata y de oro para el adorno de sus
personas, para hazer rescate con aquellas con quyen yban a
contratar.... Trayan muchas mantas de lana y de algodén y camisas
y aljulas..... y otras muchas ropas....todo esto trayan para rescatar
por unas conchas de pescado de que ellos hazen quentas coloradas
como corales y blancas que trayan casy el navio cargado dellas”.

Nuestras balsas aborigenes para aquella época surcaban la costa del
Pacifico americano, desde Ecuador hasta México y Peru, comercializando
mercaderia, la que va descrita en la mencionada crénica, siendo ésta
la embarcacion maritima mas importante del hombre prehispénico. Los
arquedlogos en base a sus hallazgos nos dan luz sobre una navegacion
prehistdrica, esto es, con milenios de tradicidn, lo que en parte describiremos.

" |
® NUEVO MEXICO |
- PUEBLO ZUNI

® RIO BALSAS
& PUERTO MARQUEZ

o OAXACA

ISLAS
GALAPAGOS
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Madera de balsa solo en Ecuador

Presley Norton nos dice que la madera de balsa (Ochroma) solo
crecié en los bosques humedos tropical de la costa del Ecuador, y que se
ha podido determinar que la construccion de las embarcaciones de balsa se
remonta a la primera ocupacién de la isla de La Plata, esto es, por lo menos
2500 anos antes de Cristo, dando a los habitantes de la costa de Ecuador
un virtual monopolio del unico medio viable para llevar a cabo el comercio
maritimo de largo alcance en la costa del Pacifico.

Heyerdahl y Vital Alzar

Al respecto de la madera de balsa, Thor Heyerdahl nos dice en su
libro “La expedicion de la Kon-tiki”, que los navegantes del tiempo de los incas
derribaban los grandes arboles de balsa en la costa de Ecuador, expresa:
“Nosotros decidimos hacer lo mismo”. Efectivamente, indica en su obra que
los arboles de balsa fueron tomados en la selva de Quevedo, Ecuador, y
transportados a Callao, en cuya bahia se construyo la embarcacion en 1947,
zarpando desde Callao para cumplir su famosa expediciéon y que navegd
hasta las islas Raroia, cerca de Tahiti. Con ello se certifica que la materia
prima para la balsa a la vela solo se encontraba en el litoral ecuatoriano.

El intrépido navegante Vital Alzar y la “Balsa Mantefio —Huancavilca” zarpé de Guayaquil,
navegando 13.800 kilémetros, en 160 dias, para arribar a Mooloolaba (Australia), superando
la hazafia de Heyerdahl y concitando la atencién mundial.
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En 1970, fue Vital Alzar, el intrépido navegante espafiol, quien
realizaria un largo viaje con la balsa, embarcacién que construyé con madera
de los bosques ecuatorianos, y acompanado de tres valientes aventureros
zarp6 de Guayaquil, navegando 13.800 kilometros, en 160 dias, para arribar
a Mooloolaba (Australia), superando la hazafia de Heyerdahl y concitando la
atencién mundial. Dice Jenny Estrada Ruiz, al respecto: “Probd entonces que
los mantefios - huancavilca, dominaron la ciencia de la navegacion a vela y
condujeron sus balsas con precision gracias al sistema de “Guaras”... Esta
travesia echo por tierra —en forma practica- la tesis peruana que atribuye a
sus aborigenes el dominio del mar (con la balsa) y refuté a Thor Heyerdahl...”

Dominio del comercio maritimo

El papel primordial de nuestros aborigenes, durante sus cortas y
largas travesias, fue quizas la comercializacion de la concha spondylus, la
que se efectud durante 2.000 afos, comenzando alrededor del afio 3000 a.C.

Las grandes plataformas flotantes, a las cuales se identifica como
balsas, sumada a la evolucién temprana de las tecnologias nauticas, llevaron
alos pobladores del litoral del actual Ecuador a dominar y controlar el comercio
maritimo en el Pacifico oriental hasta la llegada de los europeos.

La cultura Las Vegas, denominada asi por el sitio del hallazgo, es
la méas antigua ocupacion humana de la costa ecuatoriana, conocida hasta
este momento. Es contemporanea con la cultura Siches del Peru con sus
8000-6000 anos antes del presente. Sobre los contactos entre estas dos
culturas prehispanica la antropologa Karent E. Stothert insinua que no se
realizaron por via maritima. Olaf Holm, en cambio, mantenia la teoria de una
navegacion temprana en la costa durante los tiempos de Las Vegas, cuando
se refiere a la canoa de un solo tronco conocida recién en la primera cultura
ceramica, la de Valdivia, que se inici6 alrededor de unos 3.500 afios antes de
Cristo, la que “no se habria inventado de un dia para otro, y debe haber tenido
sus antecedentes en las embarcaciones de las Vegas”.

En tanto Javier Veliz nos indica que la historia de la navegacion
aborigen en el Ecuador empieza en el periodo Formativo hace 3800 afos
antes de Cristo, existiendo evidencias de embarcaciones para la cultura
Valdivia (4200 a.C.- 1500 a.C.) por maquetas de ceramicas encontradas,
incluso en la Isla de La Plata, lo que nos informa de una navegacion alejada
de nuestras costas.
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Esta cultura lleva su nombre por el sitio de su descubrimiento, el valle
de Valdivia de la peninsula de Santa Elena, mas en el aio 1973 el R.P. Pedro
Porras nos lleva a viajar con la cultura Valdivia hasta la isla Puna, en medio
del golfo de Guayaquil, cuando publico su informe de las embarcaciones en
el sitio “El Encanto” en la costa Norte de la isla. Segun Holm ésta presencia
es indiscutible, y por supuesto los valdivianos no llegaron nadando a Puna.

Los valdivianos pueden haber cruzado el canal del Morro, por
ejemplo, desde Posorja, donde Emilio Estrada habia encontrado vestigios
de la cultura. Asi también cruzando el canal de Jambeli, conocemos en la
provincia de El Oro menciones de su ceramica, aunque lo mas impresionante
constituye el haber estado presentes en la isla de La Plata, como se indico.

Pero es con la cultura Machalilla (1500 a.C. -1200 a.C.) que podemos
asegurar que los aborigenes realizaron las primeras travesias fuera de
nuestras aguas, ya que sus evidencias culturales han sido encontradas y
aceptadas por investigadores modernos de un contacto entre Ecuador y
México en donde el intercambio cultural y de bienes se dio.

Durante el periodo Desarrollo Regional (500 a.C. —500 d.C.) podemos
destacar que la cultura Jambeli, que geograficamente ocupd la zona de la
gran peninsula, el estero Salado, la desembocadura del rio Guayas, la isla
Puna y el canal de Jambeli, al sur del Litoral, controlé una zona acuatica,
donde el flujo de las corrientes es intenso, y comerciaban con los habitantes
de la culturas Guangala, al oeste y sur de la gran peninsula, y Daule-Tejar,
en la cuenca del Guayas, la region mas fértil de la costa sudamericana del
Pacifico.

Es de mencionar que segun estudios efectuados por los hermanos
Resfa e Ibrahim Parducci Z. en 1967, 1970, 1973 y 1976, dentro del periodo
de Desarrollo Regional aparece una nueva fase o cultura denominada
fase Guayaquil. Su ubicacién esta en la ciudad, sitio ciudadela Atarazana.
También se la localiza al Sur de Guayaquil en el estero Covina compartiendo
su subsuelo con la cultura Chorrera, mas antigua que ella, y con las culturas
Jambeli y Daule-Tejar, que fueron sus contemporaneas.

En el desarrollo de esta cultura, sirvid de enlace el sistema de rios:

Daule, Babahoyo y Guayas, con aportes culturales de Manabi y peninsula de
Santa Elena. La datacion del carbolo 14 la sitiua en 340 a.C.
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En este mismo periodo tanto las culturas La Tolita como Jama Coaque
mantuvieron sus espacios geograficos bien marcados, pero la cultura Bahia
es la excepcion. Su influencia maritima se dio hasta la isla de La Plata y
Salango, pero también se extendié a la cuenca del rio Guayas a través del
extenso sistema fluvial de esta rica zona. Sus manifestaciones de cultura
material estan presentes tanto en el alta como en la media y baja cuenca del
Guayas.

Transcurridos los diferentes periodos, el aprendizaje de nuestros
navegantes se fue incrementando sobre la base de la observacion y de la
experiencia de sus periplos, asimilacién dada por miles de afios de navegacion
que nos hace pensar en conocimientos sobre corrientes marinas, vientos,
temporadas de viajes y rutas.

La existencia de extensos bosques tropicales, en nuestro territorio
donde crece de manera espontanea el “palo de balsa”, que por esto en
nuestro pais a la embarcacion aborigen se la denomina balsa, madera de
gran flotabilidad, fue aprovechada por nuestros aborigenes prehispanicos
en la construccion de embarcaciones para la pesca artesanal y en la
estructura de grandes plataformas que, a manera de barcos mercantes y
por la evolucién temprana de las tecnologias nauticas, permitieron a estos
pueblos dominar y controlar el comercio maritimo en el Pacifico Oriental
hasta la llegada de los europeos. El papel primordial desempefiado por
nuestros aborigenes es el comercio de Spondylus, el que se efectia durante
2.000 afios, comenzando alrededor de 3.000 a.C. y estd mayormente limitado
al Ecuador, pues la concha existia en los sitios Valdivia y Machalilla del litoral.
Siendo mas explicito, el Spondylus se lo hallaba en las actuales provincias
de Manabi, Guayas y El Oro, en lo que respecta a nuestro litoral. Desde
estos sitios se expande primeramente a la altiplanicie peruana, y luego a la
costa del Peru, asi como a Mesoamérica y gradualmente se incrementa en la
América Nuclear.

En lo relativo al periodo de Integracion (500 d.C. — 1530) Atacames,
Jama Coaque Il, Mantefio, Milagro y Quevedo son las denominaciones
arqueoldgica para las distintas zonas geograficas que ocuparon estos
grupos, sin embargo, los cronistas mencionan a estos como barbacoas,
niguas, paches, guancavilcas y chonos, grupos étnicos que ocuparon el litoral
ecuatoriano. También indican que tanto los paches, como los guancavilcas y
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los chonos fueron excelentes navegantes, los primeros expertos en travesias
en el mar y los segundos en el sistema fluvial.

Dejamos sentado que es la balsa Mantefio Huancavilca la
embarcacion mas importante del hombre prehispanico, y que las cronicas
indicadas evidencian que con aquel bajel se efectué un comercio maritimo
a larga distancia, llevando a bordo, para tal fin, esto es para el intercambio
comercial, una diversidad de productos, como la indicada por los europeos
en época de los contactos, y como hemos dicho ésta y otros tipos de
embarcaciones aborigenes navegaron por la cuenca del Guayas a lo largo de
los siglos, por tanto por el rio de ese nombre, sitio geografico, en donde nos
ubicaremos posteriormente.

El comercio de cacao entre Guayaquil y Acapulco
'El Mtro. Marcelo Adano nos dice al respecto:

“Fue también Guayaquil el puerto por el que se exportaba el cacao
de la region —el gran competidor del cacao de Venezuela, fundamentalmente

"“Historia Maritima del Ecuador” Tomo XIV “El Comercio maritima en el Ecuador”. — CPFG_
(SP) Mariano Sanchez Bravo. - INHIMA 2006.-Pagina 57-59.
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a la Nueva Espafia y mas tarde, cuando las medidas que protegian las
exportaciones de cacao venezolano cesaron, también a Espana.

“Sin embargo, en el virreynato de Nueva Espafia, este comercio
de cacao estuvo sujeto a la legislacion comercial monopdlica de la Corona
espanola.

“En 1635, la Corona envié a Nueva Espana a Pedro de Quiroga y Moya
con el propodsito de que estudiara toda la cuestion del comercio transpacifico
por el puerto de Acapulco. En la ciudad de México circulaban rumores de
que Quiroga y Moya tenia la facultad real para cerrar definitivamente el
puerto de Acapulco, bajo la “presuncién de que después de descargados los
barcos que arribaban de Guayaquil con cacao, del Peru y de otras partes,
eran cargados con mercaderias de contrabando de China para llevarlas al
virreinato peruano. En vista de estos comentarios, el consejo de la ciudad
de México pidi6é al virrey Marqués de Cadereyta, que suplicara al monarca
mantener abierto el puerto de Acapulco y el suministro de veinte mil cargas
de cacao peruano que anualmente llegaban a Nueva Espafia por aquellas
costas.

“Estos cargamentos de cacao totalizaban alrededor de 745.200 kgs.
anuales, por lo cual, para darle mas fuerza a su peticién, los concejales
explicaron que el cacao de Guayaquil estaba reputado como “precioso
sustento, especialmente en la gente pobre” y redituaba considerables
recaudaciones impositivas a Su Majestad por el cobro de impuesto de
alcabala.

“El visitador pensaba que el alegato municipal solo era una excusa
para traficar mercaderias orientales. Subrayé que la compraventa del cacao
de Guayaquil estaba prohibida. Si este género entraba a México, “atribuyese
al poco cuidado que se ha puesto, que de haberse guardado las leyes por los
ministros no se hiciera tan aspera al presente la prohibicion”.

“Después de muchas discusiones, propuestas y contrapuestas, el 9
de septiembre de 1638, los comisionados presentaron al consejo un informe
de trabajo que zanjé las diferencias en torno a la importacion de cacao a la
Nueva Espafa. Propusieron gravar en tres pesos cada carga de cacao de
Guatemala, Soconusco, Suchitepec, Colima, la costay demas regiones del
reino de Nueva Espafia, por estar libre de los riesgos del mar y de los derechos
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que se pagaban en los puertos. El cacao de ultramar que se descargaba en
Acapulco, procedente de Guayaquil, sélo debia pagar dos pesos la carga, por
las contingencias del mar y otros derechos como el almojarifazgo, que estaba
obligado a satisfacer.

“Pero los miembros del consejo estaban enterados de que un
impuesto al cacao seria dificil de recaudar, dadas las frecuentes ocultaciones
de ese producto. Sin embargo, lo propusieron porque, a su modo de ver,
no era un articulo de primera necesidad, aunque se consumia en grandes
cantidades en todo el reino.

“Tal era la importancia de su consumo que, en 1635, el procurador de
la ciudad de México Pedro Diez de la Barrera habia informado al organismo
capitular acerca de la carestia del cacao y del monopolio que personas ricas
de la capital ejercian sobre este producto: lo compraban barato en Acapulco
y luego lo revendian a sobreprecio. Segun el procurador ese género llegaba
de Maracaibo, Guatemala y Guayaquil y representaba “uno de los mayores
gastos del reino”. De la Barrera alegaba que los excesos producidos por el
monopolio obligaban a buscar un remedio eficaz.

“Con miras a evitar el acaparamiento y los precios excesivos,
a mediados de 1636 los capitulares recomendaron la creacion de una
alhéndiga para el depdsito y venta del cacao. El Marqués de Cadereyta
aprobd la iniciativa municipal, ordené a los regidores preparar las ordenanzas
necesarias y dispuso que se las remitieran para proveer lo mas conveniente.
En septiembre de ese ano, el cabildo de la ciudad de México ofrecid las
ordenanzas y en febrero de 1637 fueron confirmadas.

“Por fin, todas estas dificultades para la importacion del cacao
procedente de Guayaquil fueron superadas, cuando el 15 de enero de 1638
la alhéndiga fue inaugurada en la ciudad de México recaudandose en ella los
cerca de sesenta mil pesos de impuestos que generaban la importancia del
cacao en Guayaquil.

Travesia Acapulco —Guayaquil y el Tornaviaje

2Los barcos de México al Peru parten por lo general, entre fines de
septiembre y principios de febrero, de Huatulco (actual estado de Oaxaca).

2“Historia Maritima del Ecuador’ Tomo XIV “El Comercio maritima en el Ecuador”. — CPFG_
(SP) Mariano Sanchez Bravo. - INHIMA 2006.-Pagina 59-61.
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“Costean, aprovechando los vientos que soplan a lo largo del litoral y
hacen un viaje bastante facil hasta Guatemala o Nicaragua, de alli atraviesan
el golfo de Panama y siguen una ruta que a veces divisa las islas Galapagos,
para recalar en Sudamérica en las costas de la Audiencia de Quito. “De unas
quinientas leguas maritimas, aun en circunstancias favorables, el viaje tarde
un minimo de 2 meses, y con frecuencia hasta 3 o mas.

“La ruta que se sigue durante la estacion favorable se llama —ya a
fines del periodo colonial- de navegacion de meridiano o por la longitud. Otra
descubierta y empleada en los meses en que los vientos son desfavorables,
llamase del paralelo o por latitud y, segun se cuenta, data de 1544.

“Para los barcos que navegaban en direccion opuesta, los meses de
fines del verano son los mas favorables: abril a septiembre. El traslado hacia
Huatulco dura de cuatro a seis semanas.

“De Guayaquil en la costa de la Audiencia de Quito, los barcos hacen
rumbo al noroeste, hasta Centroamérica, y volviendo a costear arriban a
Huatulco o, mas avanzado el siglo XVI, a Acapulco.

“En 1586, en su viaje de Peru a Nueva Espana, el padre José de
Acosta brinda una breve descripcion de este viaje:

“En mi viaje nota que siempre estabamos navegando a lo largo de la
costa del Peru: la travesia, como siempre sucede, era facil y serena porque
alli sopla un viento del sur. Por esa razon debe zarparse cuando se puede
aprovechar para el viaje de regreso a Espana o a la nueva Espana. Al cruzar
el golfo, como estabamos navegando en alta mar y también abajo del Ecuador,
el tiempo estaba en calma y fresco, y navegamos con el viento. Cuando
llegamos a la regién de Nicaragua, y durante el tiempo que navegamos a lo
largo de aquellas costas encontramos vientos adversos, cielos encapotados
y muchas tempestades.

A veces el viento aullaba que daba miedo. Toda esta travesia fue
dentro de la zona térrida, porque desde los 12 grados sur, que es la latitud de
Lima, navegamos hasta los 17 grados, que es la latitud de Huatalco, puerto
de la Nueva Espania.”
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LA MARINA CHILENA Y SU RELACION HISTORICA
CON NUESTRA ARMADA

Juan lllingworth, précer de Chile y Ecuador

Habiendo Juan lllingworth, comandado la corbeta “Rose”, el 28 de
noviembre de 1818, para cumplir la misién de conducir secretamente a Lord
Cochrane hasta Chile, quien luego tomaria el mando de la Escuadra chilena,
éste llegé desde el puerto de Boulogne-Francia a Valparaiso los ultimos dias
de diciembre del afio en mencion. La nave fue adquirida por el Gobierno
chileno y rebautizada con el nombre de “Rosa de Los Andes” bajo el mando
del mismo lllingworth, destinandosela a las campafias maritimas contra los
poderosos buques espafioles que surcaban el Pacifico, siendo armada y
equipada con el fin de utilizarla para la guerra del Corso.

La “Rosa de los Andes” se hizo a la mar el 25 de abril de 1819 y
comenzd sus correrias, participando en combates como fue el del 24 de
junio contra la fragata “Piedad”, a la altura de Santa Elena y el del 12 de mayo
de 1820 a la altura de Punta Galera, Esmeraldas, con la fragata “Prueba”

cuyo encuentro duré tres horas y finalizé con el retiro de la “Prueba”.
Posteriormente la “Rosa de Los Andes se vard en la boca del rio Izcuandé.

Encuentro de la goleta “Alcance” con la escuadra chilena
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El 20 de agosto de 1820 se hizo a la vela desde Valparaiso, rumbo al
Peru la expedicion Libertadora del Sur al mando del almirante Cochrane, la
misma que en los primeros dias del mes de octubre se encontré fondeada en
Pisco de donde partio junto con San Martin rumbo al norte.

En estas circunstancias, el 9 de octubre de 1820, al producirse la
revolucion guayaquilefia, la Junta Patridtica dispuso el zarpe de la goleta
“Alcance”, que fue armada con 12 carronadas y dotada de una guarnicion
con ciento y mas hombres, poniéndola al mando de don José de Villamil. La
nave zarp6 el 11 de octubre y el 31 del mes, hacia la altura de la Isla San
Lorenzo, se avist6 con la Escuadra del Sur.

Fue su mision el participar al general José de San Martiny al almirante
Cochrane, jefe de la Escuadra Libertadora al servicio de la Armada chilena,
el triunfo de la revolucion de Guayaquil. La noticia fue recibida con grandes
demostraciones de jubilo por los buques de la Escuadra, produciéndose por
primera ocasion un encuentro entre estas dos nacientes armadas.
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Mision Naval Chilena

A inicios del siglo XX, afo 1905, durante el gobierno del general
Leonidas Plaza Gutiérrez, el Ecuador inicié conversaciones con el Gobierno
chileno para la adquisicién de un transporte militar, otros materiales de guerra
y el envio de una mision militar chilena. Bajo un acuerdo entre ambos paises,
el Ecuador adquirié el vapor “Casma”, conducido por una dotacion chilena
hasta el puerto de Guayaquil, el 24 de mayo de ese afio y comandada por el
capitan de navio Carlos Fuenzalida.

El buque fue rebautizado con el nombre de “Marafon” y destinado
a buque escuela. En ella funcioné la Escuela Naval, que fue reabierta ese
afo. Al llegar a nuestra patria la Mision Militar chilena, dirigida por el general
Cabrera, la organizacion de la Fuerzas Armadas bajo el modelo chileno,
significd una revitalizacién de sus promociones y programas. Entre los
nombres de oficiales navales instructores chilenos que conformaron esta
mision se encuentran los capitanes de navio Carlos Fuenzalida y Rubén
Morales; el capitan de fragata Oscar Ferrari y los capitanes de corbeta Carlos
Puyol y Heli Nunez, figurando como comandante de la nave y jefe de este
grupo, el CPNV Carlos Fuenzalida, quien permanecié en el pais por un
largo periodo hasta que fue reemplazado por el CPCB David Puyol Trincado,
oficial que en 1906 condujo al “Marafidon” hasta Talcahuano para carenarlo y
repararlo.?

La compra de este buque no satisfizo las necesidades de la Armada
ecuatoriana, logrando ambos gobiernos llegar a un acuerdo. Se cambié el
“Maranon” por el cazatorpedero “Almirante Simpson”, buque que tomé el
nombre de “Libertador Bolivar’ y que arribé a Guayaquil el 26 de junio de
1907. Con esta adquisicion se fortalecia siquiera en forma minima nuestra
Marina, que seguia siendo sin embargo, insuficiente para la seguridad y
defensa de la nacion.

Asuarribo, el cazatorpedero “Libertador Bolivar’, como buque escuela,
fue comandando por el CPFG Oscar Ferrari, quien se dedicé a entrenar
oficiales y tripulantes ecuatorianos como complemento de la formacion de

3 “Sanchez Bravo, M. (2009). Escuela Superior Naval «Comandante Rafael Moran

Valverde» sus principales momentos. Instituto de Historia Maritima. Pag. 102.”
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| Buque escuela “-Mararion” (ex “Casma”), en cuyo bajel funcioné la
Escuela Naval de 1905 a 1907

la Escuela Naval, Escuela de Grumetes y Escuela de Ingenieros. En julio
de 1908 fue su comandante el CPCB Heli Nufiez, quien ademas superviso
los trabajos de fortificacion del fuerte de Punta de Piedra, lugar ideal para la
defensa de Guayaquil desde la Colonia.

En febrero de 1910 llegé el vapor “Maullin® con armamento y
municiones, escoltado ademas por el vapor “Baquedano”. En ellos llegaban
también los jévenes cadetes que estudiaban en Valparaiso y Talcahuano
que fueron llamados ante la emergencia por la situacion internacional con el
Peru que estuvo a punto de terminar en una guerra. En el vapor “Maullin”
llegaron los cafiones de 120 mm. y otros de menor calibre para completar las
fortificaciones de Punta de Piedra y otros puestos de defensa del Ecuador.

Pasada la crisis, el “Bolivar” zarpé para Chile el 20 de agosto de
1910, luego de las fiestas centenarias de ese pais, el buque entré en los
diques de Talcahuano por un lapso prolongado. Su regreso fue planificado
muy cuidadosamente, pues las relaciones con el Peru seguian tensas y no
convenia arriesgarlo, arribando a Guayaquil la noche del 6 de febrero de
1911. El coronel Olmedo Alfaro, como jefe de la Zona de Guayaquil constato
la debilidad de la posicidon ecuatoriana y presiond al Gobierno sobre esta
necesidad. A Olmedo Alfaro se debe el fortalecimiento de la Marina en los
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afios subsiguientes, mientras el hombre que organizé y llevé adelante los
proyectos fue el capitan de navio Rubén Morales, jefe de la Mision Naval
chilena. Gracias a estos dos hombres la Armada entré en una etapa de
renovacion interna que dio sus frutos en los afios ulteriores.

Rl io oo Lotow

Cadetes navales de la Escuela Naval que iniciaron estudios en enero de 1936, junto a sus
instructores chilenos y ecuatorianos, a bordo del buque escuela ““ General Baquedano™ 1837.

Al abrirse la Escuela Naval en Quito el 18 de abril de 1911, las
escuelas para la marineria, especialmente las de artilleria, minas y torpedos,
se formaron promociones eficientes que sirvieron después en la Marina y el
Ejército. La preocupacion del comandante Morales después de la fundacion
de las escuelas, se orientd a las instalaciones para mantenimiento de las
unidades de guerra. En mayo de 1912, el comandante Oscar Ferrari del
“Bolivar” es reemplazado por el oficial chileno, CPNV Roberto Stone quien

26



dirigi6 el buque hasta 1914, siendo aquel, el ultimo oficial que se contraté de
la Armada de Chile.

Posteriormente, a lo largo del tiempo hasta nuestros dias, se han
mantenido estas relaciones de intercambio de ciencia y tecnologia naval que
han contribuido al desarrollo y perfeccionamiento de nuestra institucion.

Se puede decir entonces, que la tradicion de hermandad entre las
armadas de estos dos paises naci6 desde la época independentista, se ha
mantenido hasta nuestros dias.

LA INFLUENCIA DOCTRINARIA DE OTRAS ARMADAS.
Mision Naval Norteamericana

Antes de que se produjeran los acontecimientos bélicos, el Gobierno
ecuatoriano habia contratado el 12 de diciembre de 1940, en los Estados
Unidos de América, una Mision Naval para que concediera al Ecuador 2
unidades navales. Asi lo demuestra el hecho de que dicha Mision Naval-
constituida inicialmente por el capitan de fragata Joseph Barbaro, el teniente
de navio Ralph Culliman y dos suboficiales- llegara al Ecuador el 28 de enero
de 1941 y que las unidades navales mencionadas fueran concedidas.

Desgraciadamente, esto ultimo no pudo realizarse a pesar de que
dichos buques llegaron a Panama, efectuado el cambio de banderas y
dadas las nuevas denominaciones, etc. Las circunstancias de la Segunda
Conflagracion Mundial impidieron que esto sucediera.

“En estas condiciones, la agresion se produjo el 5 de julio del afio
en referencia, cuando el Ecuador apenas contaba con el Buque-Escuela
“Presidente Alfaro” el cafionero “Calderén” y el aviso “Atahualpa”. Ante la
grave situaciéon creada con la agresion peruana, el Ministerio de Defensa
Nacional, resolvié con fecha 16 de septiembre, reincorporar al capitan de
navio Juan Francisco Anda, encomendandole la Comandancia General de
Marina.

4 “Sanchez Bravo, M. (2009). Escuela Superior Naval «Comandante Rafael Moran
Valverde» sus principales momentos. Instituto de Historia Maritima. Pag. 102.”
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Restablecida la Escuela Naval, con sede en Salinas — cantén Santa
Elena- cuya Direccion Técnica fue confiada al jefe de la Mision Naval, el
respectivo Plan de Estudios fue elaborado por la Comandancia General
de Marina conjuntamente con la Mision Naval norteamericana y, una vez
aprobado por el Ministerio de Defensa Nacional, fue expedido con fecha 3 de
diciembre del afio 1941.

Al restablecerse la Escuela Naval, su organizacion difirié de la que
habia tenido antes, cuando existian especializaciones para oficiales ejecutivos
y oficiales ingenieros, conforme a lo establecido en la Escuela Naval chilena.
La nueva organizacion tenia por objeto la formacion de oficiales unicos, cuyos
conocimientos debian comprender las dos especializaciones antes dichas,
de acuerdo con los programas existentes en los Estado Unidos de América.

Oficiales de la Escuela Naval a inicios de 1942. Desde la izquierda: oficial de Mar de 3era
Victor Caamaifio; alférez de navio Sergio Pazmifio; alférez de navio Jorge Leoro; capitdn de
fragata Cesar Puente Godoy, director; capitdn de fragata Joseph Bdrbaro, jefe de la Misién
Naval Norteamericana; teniente de fragata Ralp Cullinan, de la Misién Naval; teniente De
la Torre, instructor militar; alférez de navio Efrain Gémez Cevallos y dos suboficiales de la
Mision Naval Norteamericana.

28



La primera promocion de guardiamarinas con el caracter de becados
fueron: Luis Rodas Reyes, Rafael Cevallos Viteri, Octaviano Torres Eglez,
Byron Custode Mosquera, José Astudillo Quintanilla, Raul Jarrin Valdez,
Juan Zurita Mogollén, Guillermo Cevallos Almeida, Jorge Montalvo Ortiz,
Rafael Diaz Cueva, Tomas Wilfrido Freire Duefias, Francisco Espinoza
Coronel, Jaime Darquea Moscoso, Gonzalo Calderén Noriega, Otto Andrade
Stalschmidt, Jorge Uquilla Sandoval, Miguel Burbano Cervantes, José
Rodriguez Mufioz, Jorge Cruz Polanco, Héctor Anibal Paz y Mifio Cevallos.
Ademas, en calidad de supernumerarios, quedaron admitidos 4: Jorge Truijillo
Almeida, Luis Vallejo Cevallos, Jaime Paredes Miranda y Luis E. Recalde
Castro.

Los guardiamarinas tuvieron oportunidad de hacer entrenamiento
practico en dos de las unidades navales de los Estados Unidos de América,
luego de que el gobierno del Ecuador autorizé la vigilancia de la costa por
naves norteamericanas. Los guardiamarinas permanecieron a bordo de
los patrulleros “Moonstone” y “Jade”, en viaje de instruccion, entre el 7 de
enero y el 7 de marzo de 1943, bajo la direccion de oficiales ecuatorianos y
estadounidenses.

El éxito alcanzado por la Escuela Naval, qued6 demostrado con
el hecho de que, habiendo el Gobierno de los Estados Unidos de América
concedido una Beca en la Academia Naval de Annapolis y otorgada la
misma al guardiamarina de Segundo Curso Rafael Cevallos Viteri, éste fue
aprobado en el examen de admision con las mas altas calificaciones, segun
lo acredita el general Alberto C. Romero, ministro de Defensa Nacional, con
fecha 9 de julio de 1943.

El principal empefio de la Mision Naval norteamericana, fue el
restablecimiento de la Escuela Naval, “a la que ha dado un caracter moderno
y cientifico en su organizacion con el propoésito de sacar oficiales unicos,
que en cualquier momento atiendan el puente o las maquinas”, agregando
que dicha Mision Naval “obtuvo que en los buques “Moonstone” y “Jade”
hicieran un crucero de entrenamiento los guardiamarinas del Primer Curso”.
Por ultimo, se sefalé que, a indicacion del Gobierno de los Estados Unidos
de América, se estaban preparando para rendir examenes un candidato
principal y dos alternativos, en potencia para ocupar la beca que el citado
Gobierno ha concedido para alumnos ecuatorianos en la Academia Naval de
Annapolis.
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Salinas, base Gamma durante la Il Guerra Mundial

Transcurria el afio de 1941, la Segunda Guerra Mundial estaba en
su apogeo Y las agresiones armadas se generalizaban. El 7 de diciembre
se produjo el ataque japonés a Pearl Harbor, en las islas Hawai, por lo que
Fuerzas Armadas norteamericanas recibieron la orden de ocupar Salinas y
Baltra, (Galapagos), consideradas zonas estratégicas, en las que se disponia
construir bases aeronavales, aunque todavia no habian sido otorgadas por
las autoridades ecuatorianas.

Mientras tanto se negociaba con el Gobierno del Ecuador lainmediata
concesion de estos sectores en el Ecuador continental y en las Galapagos,
pues la ocupacion de Salinas y Baltra permitirian el proveer puntos claves,
para iniciar un servicio de patrullas aéreas con hidroaviones navales y con
bombarderos militares, para actuar en la lucha antisubmarina y proteger el
canal de Panama contra un posible ataque japonés, y por seguridad prevenir
que el enemigo (Japdn) pudiera apoderarse de las islas Galapagos, asi
como ya habia hecho con las islas Aleutianas, poniendo en peligro las bases
navales, aeronavales y militares, asi como el canal de Panama.

El 16 de enero de 1942 las fuerzas norteamericanas desembarcaron
en la peninsula de Santa Elena y dias después en las islas Galapagos.
De acuerdo a un oficio del 10 de marzo del mismo afio, Paul F. Foster,
comandante de la Reserva Naval de los EE.UU. se dirige en memorandum al
contralmirante F.H. Sadler, comandante del Quinceavo Distrito Naval, en el
que le dice que segun arreglo firmado el 24 de enero, el Gobierno ecuatoriano
habia dado amplio permiso para construir y operar bases del Ejército y la
Marina norteamericana en territorio del Ecuador.

Chipipe era el area de Salinas a ocupar para construir la Base
norteamericana, y es de indicar que en dicho sector estaban asentados
algunos pobladores. Al respecto informa Paul F. Foster que se habia llegado
a un arreglo especifico, comprendiendo los términos y estipulaciones que
incluian el pago de 35.000 ddlares, para efectuar las expropiaciones de las
propiedades privadas, que se encontraban en el lugar donde se va a ubicar la
base, lo cual fue firmado en Quito el 20 de febrero de 1942.

Los norteamericanos iniciaron inmediatamente las construcciones
necesarias en la Base de Salinas. Originalmente fue disefiada para base de
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buques, pero fue cambiada a base para re-aprovisionar los hidroaviones,
antes de que la construccién pudiera concluirse. La construccion final fue
completada por la unidad 2 de los “Destacamentos de Constructores Navales”
(Seabees), los que sirvieron hasta septiembre de 1942.

Los norteamericanos permanecieron en Salinas hasta 1946

La Base para hidroaviones navales fue construida al lado de la nueva
Base Aérea del Ejército, cerca de un balneario invernal, y en la parte mas
extendida hacia el mar, en la costa norte, con una lengua de arena a nivel que
terminaba en un promontorio. La bahia de Salinas es ideal para hidroaviones
por estar protegida, siendo una playa semicircular, resguardada por una linea
de rocas, pero el agua poco profunda estd movida por una corriente de 10
pies y fuerte oleaje. Los buques debian detenerse aproximadamente a una
milla fuera de la playa, y transferir los equipos, provisiones y abastecimientos
a embarcaciones mas pequenas, para poderlos desembarcar.

Junto ala orilla sur de La Puntilla de Santa Elena se construy6 la Base
Aérea del USAAF. Esta comprendia dos pistas de aterrizaje pavimentadas,
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una de ellas de 2440 metros de largo por 30.50 de ancho. Entré a operaciones
el 3 de febrero de 1942, dia en que cuatro bombarderos B-17 Flying Fortress
del 25to. Escuadron de Bombardeo (25th BS) llegaron desde Panama.

Desde marzo de 1942, dando cumplimiento a clausulas incluidas
en los convenios de cooperacion firmados entre Ecuador y EE.UU., asi
como en el programa de Préstamos y Arriendos, en Salinas se proporciono
instruccion de formacion para aviadores militares ecuatorianos. Provista de
material de vuelo de primer orden e instructores estadounidenses, la nueva
Escuela Militar de Aeronautica recibié por parte del condescendiente Estado
ecuatoriano, el sugestivo nombre de “Presidente Roosevelt”, egresando los
primeros oficiales pilotos, el 6 de junio de 1942. En noviembre de 1942 el
complejo militar de Salinas alcanzé su punto maximo de operaciones con
2500 hombres, entre oficiales y tropas.

El Ejército tenia cuarteles para los soldados con una capacidad de
500 soldados en el campo de aviacion, de 700 hombres en la zona de artilleria
antiaérea y de infanteria, 200 dispersados en casas metalicas prefabricadas
tipo “Quonset”, mas 100 soldados que se hallaban en otras areas. Las casas
para oficiales del Ejército en la Base Aérea, tenian una capacidad para 80; en
la zona de artilleria de costa e infanteria la capacidad era para 50 oficiales. La
Marina de Guerra tenia barracas con capacidad para 50 marinos cada una,
con capacidad total de 800 marinos; y 14 barracas para alojar 140 oficiales.

Debido al cambio de los acontecimientos de la guerra a favor
de los Aliados, en junio de 1944 la Base fue desmantelada en parte y la
magquinaria, abastecimientos, provisiones, equipos y el personal fueron
evacuados; en cambio, todo el equipo pesado, tales como refrigeradoras y
generadores fueron dejados en estado de preservacion. La carga enviada
de retorno sumaba 3000 toneladas. Salinas fue redisefada para servir como
un destacamento aeronaval y como una base aérea del Ejército americano,
en julio 24 de 1944. Los pocos hombres que se quedaron debian realizar
servicios de emergencia y fueron equipados para tal fin, en especial con
equipos de comunicacion.

La Armada de los Estados Unidos de América al final de la Il Guerra
Mundial, dej6é casi inactiva la Base Naval en Salinas, y las facilidades
para el mantenimiento de hidroaviones se utilizaron ocasionalmente para
reaprovisionarlos, bastaban los miembros del Ejército, asi que todo el
personal naval fue retirado, quedando todos los servicios a cargo del Ejército,
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Tipicas instalaciones norteamericanas construidas en Salinas

= T SR, LV i

incluido el caso de que llegaran hidroaviones de la Armada, pues estos eran
mantenidos y reaprovisionados por el Ejército, disminuyendo los costos de
operacion de la Base de Salinas, que era mucho menos importante, tanto para
el Ejército como para la Marina norteamericana, que las bases en las islas
Galapagos. Oportunamente, se desarmaron todos los equipos de esta Base,
los que fueron inmediatamente enviados a la zona del canal de Panama, para
luego ser trasladados a los Estados Unidos de América al término la guerra.

Finalizadas las hostilidades, una apreciable cantidad de material
excedente fue arrojada al mar en un turbulento sitio de La Puntilla llamado
La Chocolatera. El 1 de febrero de 1946 los delegados de EE.UU. realizaron
la devolucioén formal de las zonas ocupadas a Ecuador. La Base de Salinas
fue entregada por el Ministerio de Defensa a las tres ramas de las Fuerzas
Armadas, esto es al Ejército, Marina y Aviacion, casi sin variaciones a lo que
estaba destinado para las diversas armas de los norteamericanos, tocandole
a la Marina todas las instalaciones navales incluida la playa, en donde se
situaban muelles de pontones, rampas para los hidroaviones, etc. Es de
indicar que en la actualidad funcionan en dicha base la Escuela Superior
Naval, la Escuela Superior Militar de Aviacion y un Fuerte Militar del Ejército.
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RELACIONES HISTORICAS ENTRE
LAS ARMADAS DE ECUADOR Y BRASIL

Encuentro de dos héroes navales

Se trata del encuentro en 1853 en el rio Guayas entre el capitan
Francisco Manuel Barroso, después almirante y héroe brasilefio, quien en
la guerra con Paraguay tuvo una destacadisima actuacién y gané reputacion
en el inmortal combate de Riachuelo, llego a ser almirante, y el general José
Maria Urbina, quien ingres6 a la Primera Escuela Nautica, el 21 de octubre
de 1823 y obtuvo los despachos de alférez de fragata el 6 de marzo de 1826;
héroe del combate naval de Malpelo, en cuya accion, a bordo de la goleta
“Guayaquilefa”, resultd herido. Sobre el acontecimiento un viajero brasilefio
nos relata lo siguiente:

“En Guayaquil experimenté una de las sensaciones mas agradables
que puede experimentar un amigo de su patria que peregrina lejos de fila.
Alli, supe que el mes de agosto anterior (1853) surcé las aguas del Guayas
nuestra corbeta “Bahiana” al mando de mi antiguo y gallardo amigo, el capitan
Barroso, a quien ruego me disculpe la libertad que tomo de citar sus nombres
en estas paginas, cediendo a una tentacion a que mi orgullo nacional no
puede resistir. El buen nombre que dejara en el Ecuador la corbeta “Bahiana”
y su brillante oficialidad, sera recordado por mucho tiempo. Nacionales y
extranjeros unanimemente me manifestaron sus favorables impresiones
sobre el aseo y apariencia militar de la corbeta, sobre la caballerosidad y finas
maneras de sus oficiales y comandante, y sobre el buen comportamiento y
disciplina de la marineria.

“Un incidente inesperado vio resaltar este concepto, y dar un motivo
mas por el cual la “Bahiana” no sera en Guayaquil por mucho tiempo
olvidada. Fondeabase ella en puerto cuando el capitan Barroso tuvo noticia
de que el general Urbina, presidente de la Republica, debia descender de
bodegas al dia siguiente y nuestro comandante, indagando primeramente
con delicadeza sino seria contra los usos el hacer honras presidenciales al
Jefe de Estado fuera de la capital, y teniendo la seguridad de que no lo era,
se prepar6 para dar a los guayaquilefios un espectaculo que nunca habia
sido visto en las aguas del Guayas. Apenas avistd descendiendo el rio al
vapor de guerra “Guayas” en que venia el presidente, guarnecio las vergas
de gente, embanderd la corbeta, y salud6 con 21 cafionazos y con las vivas
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de ordenanza. Luego después mando a bordo del “Guayas” a sus chalupas
para que desembarque el Jefe de Estado.

“Siendo Quito la residencia oficial del presidente del Ecuador,
pocas veces tiene este Supremo Magistrado ocasiéon de venir al Puerto
de Guayaquil; y sucedio ser ésta la primera en que recibe honras militares
de un buque de guerra extranjero, siendo ese buque el primero en hacer
flamear el pabellon auriverde del Brasil en aguas del Mar Pacifico. De las
margenes del Guayas saludé cordialmente a la corbeta “Bahiana”, sintiendo
sobre manera no haber llegado a puerto un poco mas temprano, para poder
a su bordo renovar memorias de la Patria y de antiguos amigos. Le deseo
vientos propicios para su regreso al Brasil; y felices votos para que a su visita
a los mares de Magallanes y de Balboa, sea precursora de una nueva era
en nuestras relaciones con las naciones que nos limitan, y poder contribuir
para la creacion de sentimientos de benevolencia y de confianza entre los
compatriotas de Magallanes y de Balboa”.

Para finalizar, se menciona que el general Urbina, extremadamente
honrado por la conducta del capitan Barroso, invitd a unos 60 oficiales y
tripulantes del “Bahiana” a una cena, la misma que fue servida debajo de un
bosque de arboles de mangos, en el lado del rio, opuesto a la ciudad.

RELACIONES HISTORICAS ENTRE
LAS ARMADAS DE ECUADOR Y PERU

Ecuador y Peru sostuvieron, desde su independencia a principios del
siglo XIX 'y hasta 1998, una disputa territorial sobre regiones amazonicas, que
ha constituido el mas largo conflicto fronterizo en el hemisferio occidental. Su
existencia provocé continuas encuentros limitrofes, asi como movilizaciones
mas amplias que desembocaron en guerras generalmente cortas. El conflicto
se convirtié durante casi dos siglos en el principal factor que influyé en las
relaciones peruano-ecuatorianas en todos los aspectos, mas alla del ambito
militar y diplomatico.

Ayuda por mar para el bloqueo del Callao

Independizada nuestra patria del yugo espafol y anexada a
la Gran Colombia, la Armada participd en el bloqueo del Callao con la
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goleta “Guayaquilefia”, el bergantin “Chimborazo” y la corbeta “Pichincha”
pertenecientes al Apostadero de Guayaquil, las que se unieron a la Escuadra
Unida que participaba en dicho bloqueo para independizar al Callao, ultimo
baluarte del poder espafiol que ofrecia tenaz resistencia. Incluso estos
buques participaron en acciones navales comandadas por el capitan de navio
Thomas Charles Wright, quien con estos tres buques se puso a las 6rdenes
del almirante Jorge Guise, jefe de dicha escuadra Unida.

En una de estas acciones, el bergantin “Chimborazo” recibié tres
cafionazos a flor de agua. El capitan de fragata ecuatoriano Juan Ignacio
Pareja, en 1824, al mando de la corbeta “Limefia” cumplid misiones de
convoyar tropas, materiales de guerra y abastecimiento desde Panama al
Callao en apoyo a las fuerzas patridticas que sitiaban a este ultimo.

Toda la ayuda se prestd hasta la rendicion del brigadier Rodil
(espanol) pero antes el almirante lllingworth habia comandado la Escuadra
Unida desde enero de 1825 hasta que culminé el conflicto con el triunfo de
los patriotas.

Agosto 31 de 1828. Malpelo

Habiendo la corbeta peruana “Libertad” establecido un disimulado
bloqueo en el golfo de Guayaquil, se envié a la goleta “Guayaquileia” y la
corbeta “Pichincha” con la misién de pedir explicaciones a dicho buque, sobre
su actividad.

El 31 de agosto de 1828, a la altura de “Punta Malpelo”, cerca de
Tumbez, se produjo un combate naval entre la “Guayaquilefia” y la “Libertad”,
saliendo triunfante la primera.

Bloqueo a Guayaquil

El 31 de octubre de 1858, la fragata peruana “Amazonas”, fondeaba
en el rio Guayas a la altura del edificio de la Gobernacién en zafarrancho de
combate. El contralmirante Ignacio Mariategui envié una nota al gobernador
de la provincia intimandole el bloqueo del puerto por las fuerzas de su mando.

Elbloqueo duré hasta 1860, eninstancias en que Ecuador se mantenia
con un conflicto interno y la anarquia se derivaba a las pretensiones politicas,
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incluso hubo un momento en que Ecuador contaba con cuatro gobiernos.
Aquel conflicto culminé con el triunfo Garciano sobre las fuerzas politicas
oponentes, luego del escandalo de la firma del tratado de Mapasingue, suscrito
entre los plenipotenciarios de Castilla y de Guillermo Franco, sefiores Manuel
Morales y Nicolas Estrada, por el que se cedio al Peru cuanto Castilla pedia.
Aquel “triunfo de Guayaquil”, por las fuerzas del general Garcia Moreno,
ocurrio el 24 de septiembre de 1860 y seguidamente las fuerzas peruanas
retiraron el bloqueo.

En lo que corresponde a la Marina Ecuatoriana, como hemos visto,
contaba con un solo buque de guerra, el pailebot “Olmedo”, en vista que el
vapor de guerra “Guayas” ya no existia y el vapor de guerra “Machala” estaba
inservible. Podriamos decir entonces, que la Escuadra peruana tenia el
dominio del mar por no tener fuerza oponente.

Conflicto de 1941

En julio de 1941 nuestro territorio fue invadido por fuerzas peruanas
entre las zonas de Huaquillas y Chacras. En aquel afo nuestra fuerza naval
contaba con tres pequenas unidades sin capacidad real para el combate,
éstos eran el buque-escuela “Presidente Alfaro”, el aviso “Atahualpa” y el
cafonero “Calderdn”. Légicamente nuestra débil fuerza se veia enormemente
superada por una fuerza naval ejercitada para el combate y que tenia el apoyo
de su aviacion, elemento este ultimo inexistente en el lado ecuatoriano. Uno
de los buques de guerra con que contaba la Marina peruana fue el destructor
peruano “Almirante Villar’, buque que se enfrenté a la altura del canal de
Jambeli con el cafonero “Calderdn” el 25 de julio del afio en mencion. El
“Calderon” superd y cumplié abnegada y heroicamente su deber defendiendo
nuestra soberania”, al igual como lo hizo el aviso “Atahualpa” destacado a la
provincia de El Oro, logrando abatir un aviéon enemigo, hecho culminante de
su desempefo en defensa de la patria.

Conflictos de 1981 y 1995.

Al iniciarse la llamada guerra de “Paquisha”, en enero de 1981, en
la Cordillera del Céndor, los buques de la Armada se desplazaron a zonas
determinadas de nuestro mar territorial para defender nuestra soberania.
El eje fundamental de este conflicto fue especificamente la Cordillera del
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Combate Naval de Jambeli. 1941

Escuadra Naval. 1981
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Coéndor, la misma que contenia el componente geografico de la disputa
territorial existente en esos momentos por ambas naciones.

En lo que respecta al conflicto del CENEPA, al iniciarse este
enfrentamiento bélico con el Peru, en enero de 1995, las fuerzas operativas
ecuatorianas de Superficie, Submarina, de Infanteria de Marina y Aviacion
Naval cumplieron sus tareas pertinentes en el teatro maritimo. Aunque
el conflicto se focalizé en el sector del alto CENEPA, la fuerza naval estuvo
siempre lista para defender nuestro territorio.

Cabe mencionar que ambas armadas estaban preparadas, pero no
hubo enfrentamientos navales durante estos anos.
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El 28 de septiembre de 1934, el teniente de fragata Manuel Alomia,
pronuncié un discurso en el Circulo Militar de Quito, titulado “/mportancia
de la Marina en la vida nacional’. El pensamiento estratégico de Alomia se
baso en los fundamentos de Mahan, Corbett y Clausewitz, principalmente, ya
que tomo en cuenta los factores que afectan y estimulan el poder maritimo,
consider¢ la naturaleza de la guerra y, presenté argumentos con datos, lo que
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La esencia de su discurso, contenia pensamientos estratégicos, para
convencer a las autoridades politicas, diplomaticas, militares y otros actores,
que era fundamental la ayuda del Estado para desarrollar un poder maritimo,
en base a los intereses nacionales y un adecuado poder naval, que brinde
seguridad, desarrollo y defensa maritima.
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La bibliografia basica de este ensayo, es el documento escrito
donde Alomia plasmoé el desarrollo de su conferencia, junto con otras obras

pertinentes al tema.

Palabras claves: Manuel Alomia;

Mahan; Corbett; Clausewitz

INTRODUCCION

pensamiento estratégico;

El teniente de fragata Manuel Alomia (1909-1937), en el Circulo

Militar de Quito, el 28 de septiembre
de 1934, empezd su discurso titulado:
“Importancia de la Marina en la vida
nacional”, citando la frase de Napoledn
Bonaparte que dice: “No es jamas, un
genio quien me revela de repente lo que
debo decir o hacer atin en las situaciones
inesperadas, es unicamente la reflexion,
el estudio, la meditacion” (Alomia, 2002,
p. 162).

Para el analisis del discurso
desde el punto de vista estratégico, es
necesario considerar a la geopolitica
de la época; politicos como Vicente
Rocafuerte a inicios del siglo XIX v,
militares como Manuel Alomia, a inicios
del siglo XX concibieron la necesidad de
contar con un poder naval que permita
proteger los recursos y garantizar
la soberania del territorio maritimo
(Andrade, 2022). Para Alomia, el control
del mar de las islas Galapagos, era vital
para el Estado.

Teniente de fragata Manuel
Alomia Guerra.

Fuente: COOPNA 2023. Imagen
facilitada por el autor

En la década de 1850 Charles Darwin basado en los estudios
realizados en Galapagos, escribié un libro influyente titulado “La evolucion
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de las especies™ . Posteriormente, Friedrich Ratzel, en 1892 desarrollé un
enfoque tedrico darwinista al analizar el crecimiento de los Estados y publico
“Las leyes del crecimiento del Estado”. El enfoque bioldégico darwinista
en relacion con la evolucion y los espacios geograficos, fue la base para
considerar al Estado como un organismo geografico vivo que depende de
su espacio vital (Andrade, 2022). Posteriormente, los pensamientos de
Mahan y Mackinder, fueron aportes al desarrollo de la geopolitica desde una
perspectiva Ratzeliana. Mientras que en el caso ecuatoriano, Manuel Alomia,
seguia el pensamiento Mahaniano.

Para la conferencia, Alomia estructurd su narrativa con los siguientes
temas: La razdn de existencia de la Marina y sus labores adicionales; el
problema de adquisiciones navales; la formacion de un pequefio poder naval
y, las conclusiones inherentes a los puntos anteriores. En este contexto del
discurso, se plantea la siguiente pregunta ¢Cuales fueron los fundamentos
del pensamiento estratégico de Manuel Alomia, en su conferencia? La tesis
que responde a la pregunta es que los fundamentos estratégicos de Alomia,
se apoyaron principalmente en los pensamientos de Mahan, Corbett vy,
Clausewitz; basado en los siguientes argumentos: Primero, porque tomé en
cuenta los factores que afectan y estimulan el poder maritimo. Segundo, por
las consideraciones de la naturaleza de la guerra. Finalmente, se presentan
las conclusiones de los argumentos.

La bibliografia basica de este ensayo, es el documento escrito en
el cual Alomia plasmo el desarrollo de su conferencia y, en otras obras
pertinentes al tema. La narrativa de este trabajo de investigacion contiene
varias citas textuales de la conferencia, para comprender directamente su
pensamiento, correlacionando con otros conceptos estratégicos maritimos y
terrestres

Lo expuesto en este documento, no corresponde a la version oficial
de la Armada del Ecuador, tan solo es un aporte académico del autor y, que
podria servir de referencia, para otros estudios.

2 Segun Darwin, la seleccion natural hace que las poblaciones se adapten o se vuelvan
cada vez mas adecuadas a su entorno con el paso del tiempo. En sus propias palabras
manifesté que: “No es la especie mas fuerte la que sobrevive, ni la mas inteligente, sino la
gue mas responde a los cambios” (Rejon, 2019).
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Analisis

Para empezar con el analisis del discurso de Manuel Alomia, es
necesario revisar cual era el situacién internacional, regional y nacional, para
comprender el contexto de su conferencia.

La situacion internacional en la década del treinta, fue un periodo de
creciente tensién y conflicto. La gran depresion afecté de manera global a las
economias, con gran impacto politico y social. El surgimiento de regimenes
autoritarios y expansionistas en Europa y Asia y la falta de una respuesta
decidida por parte de las potencias occidentales, sentaron las bases para
el estallido de la segunda guerra mundial en 1939. Japdn revelaba sus
ambiciones de expansion hacia el Pacifico, mientras que Estados Unidos
iniciaba sus preparativos estratégicos para el conflicto, en los que se incluia
Galapagos, como posicion estratégica para la defensa del Canal de Panama.

América del Sur estuvo marcada por la inestabilidad politica, la
agitacion social y los desafios econdmicos derivados de la gran depresion.
Los paises de la regidon experimentaron cambios de gobierno, golpes militares
y la emergencia de lideres populistas, mientras enfrentaban los impactos
economicos de la crisis global. Los movimientos obreros y sindicales también
jugaron un papel relevante en la lucha por mejores condiciones laborales y
derechos para los trabajadores.

Para Ecuador la situacion se presentaba con una serie de cambios
politicos, sociales y econdmicos significativos. En el ambito politico,
experimentd una serie de golpes de Estado con ocho cambios® de gobierno
durante la década del treinta. En 1934, el lider populista José Maria Velasco
Ibarra se convirtié en presidente y goberné el pais en varias ocasiones a lo
largo de las décadas siguientes. En el ambito econémico, se vio afectado por
la gran depresion, que tuvo un impacto significativo en las exportaciones y en
la economia en general. El pais dependia en gran medida de la exportacion
de productos agricolas, como el banano y el cacao, cuyos precios cayeron
drasticamente durante la crisis econémica. En el ambito social, se vivieron

3 Después de la presidencia del presidente Ayora, en 1931, la politica nacional “Comenzé la
década mas turbulenta en la larga historia de inestabilidad politica de Ecuador” (Rodriguez,
2004, pag. 161). Entre 1932 y 1940, varios personajes desempefaron el cargo de la
Funcién Ejecutiva, y debido a la participacion de las Fuerzas Armadas en la politica, los
oficiales fueron promovidos o despedidos (Salinas, 2021).
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tensiones y conflictos debido a las
desigualdades socioeconémicas y a
la falta de oportunidades para amplios
sectores de la poblacién.

La situacion de la Marina de
Guerra en 1934, era critica, esta era
un organo dependiente del Ejército y
estaba a punto de desaparecer debido
a: la grave inestabilidad politica, a
la pobre economia, por la pereza
estratégica maritima de parte de
los gobernantes*, por no contar con
escuelas de formacién de oficiales vy
tripulantes, estables y, lo mas grave
por contar con apenas dos unidades®
% navales pequefas dedicadas al
Dr. José Marfa Velasco Ibarra. esporadico apoyo logistico a Galapagos

y, al mantenimiento de las ayudas a

Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/ i i
Jos%C3%A9_Mar%C3%ADa_Velasco_ la navggamon, respectivamente. A
Ibarra lo anterior se sumaba la falta de una

visién geopolitica maritima nacional.

Sin embargo, no hay que desconocer

el esfuerzo que ciertos oficiales del
Ejército y Marina realizaban para rescatar a la institucion, como es el caso
del teniente coronel Luis Larrea Alba, uno de los estrategas mas visionarios
“...e influyentes del Ejército, presentd un interesante proyecto de “Defensa de
costas”, que incluia la reconstruccion de la Marina con la formacion de una
flotilla, instalacion de cuatro bases... y fuertes, la formacion de oficiales en
el exterior y de grumetes, organizacion de arsenal y otros servicios basicos”
(Latorre, 2005, p. 121). Esta iniciativa como tantas otras promovidas por
oficiales navales, quedaron en el olvido. Segun Octavio Latorre en los primeros

4 La desaparicion de la Marina, estuvo a punto de materializarse en 1931, cuando se
propuso al Congreso la eliminacion de la misma, como Institucion (Latorre, 2005).

5 En1934,“...estaba viejo y casi inservible; el cafionero “Calderén”, un buque de transportes
construido en 1884, es decir a la fecha tenia mas de 56 afios; y, el Aviso “Atahualpa” que se
lo utilizaba para mantenimiento de faros y boyas; para su mantenimiento existia el arsenal
de Marina que no era sino un pequefio taller para reparaciones menores. Ninguno de los
nombrados era un buque de guerra...” (Vargas, 2014b, p. 220).
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meses de 1930, los dirigentes de la Marina que luchaban por convencer al
Gobierno para adquirir al menos una unidad que justificara la presencia de la
Marina dentro de las Fuerzas Armadas, presentaron un proyecto de compra
de dos pequefios destructores con un presupuesto de 100.000 sucres cada
uno, ahorrados en los dos anos anteriores, “aunque parezca increible, en
el presupuesto del afio siguiente, aquella cantidad habia desaparecido
reabsorbida en los gastos del Estado” (Ibidem. Pag.126). Esta era la situacion
de la Marina, a inicios de la década del 30, en ese escenario anarquico,
anteriormente fueron enviados ocho jévenes ecuatorianos a estudiar en la
Escuela Naval de Chile, en 1928.

En enero de 1934, retornaron
a Ecuador cuatro oficiales con el grado
de alférez de navio alcanzado en la
Escuela Naval “Arturo Prat” de Chile:
Alberto Sanchez y Nicolas Lépez con
la especialidad de ingenieros navales;
César Puente Godoy y Ernesto Moscoso
especialidad navegacion y Manuel Alomia
Guerraespecialidad submarinista. Nicolas
Lopez continud su carrera en la Fuerza
Aérea ecuatoriana, siendo uno de los
pioneros (Latorre, 2005). Inmediatamente
con gran entusiasmo buscaron la
manera de transformar las estructuras
de la Institucion, fue el origen para que
Alomia y sus companieros llamados “los
guasos” empezaran a generar interés por
el tema maritimo ecuatoriano. Iniciando
con la conferencia en el circulo militar de
Quito, con la asistencia del presidente

Teniente coronel del Ejército

Luis Larrea Alba. de la Re_pgbllca Dr._Jose Maria Velasco
Ibarra, ministros, legisladores, alto mando
Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/ militar y ciudadanos en general. Estos

Luis_Larrea_Alba oficiales, con toda iniciativa y voluntad

emprendieron a crear un ambiente
favorable hacia la Marina, a difundir una verdadera conciencia maritima en
actores civiles, sostuvieron largas reuniones con las mas altas personalidades
del Gobierno, para convencer que es fundamental la ayuda del Estado, para
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desarrollar un poder maritimo en base a los intereses nacionales y con un
pequefo poder naval, que brinde seguridad, desarrollo y, defensa maritima.

Factores que afectan y estimulan el poder maritimo.

Segun el almirante Alfred Thayer Mahan (1840-1914), cuando la
geografia lo permite, la conciencia maritima facilita la labor de orientar a
la nacion hacia un destino oceanico y convertirlo en una potencia maritima
préspera y pujante. Para Mahan los factores que afectan y estimulan el poder
maritimo® son:  situacion
geogréfica; configuracién
fisica; extension territorial;
poblacion; caracter nacional;
y clase de Gobierno
(Terzago, 2020). En el
desarrollo de los argumentos
de la conferencia, Alomia
referencié estos conceptos
estratégicos  Mahanianos,
de una manera muy
comprensible para la
audiencia. A continuacion,
se presentan por orden de
importancia:

Clase de gobierno. Acerca
Cadetes navales César Puente Godoy y Nicolds del caracter del gobierno
Lépez Valdivieso. Valparaiso, 1929. como uno de los factores

Fuente: Sanchez Bravo, Mariano. (2009). Escuela Superior sociales en  relacion con

Naval “Comandante Rafael Moran Valverde”: Cadetes el poder nacional, Mahan

navales formados en Chile. Pag. 125. ED. INHIMA, insistio que, los gobiernos
Guayaquil-Ecuador. . ™

Impresion: Poligrafica C. A. elegidos democraticamente,

5 El poder maritimo esta integrado por dos elementos de distinta naturaleza pero
complementarios: Los intereses maritimos, los cuales le otorgan la sustancia y el poder
naval que los defienden (Terzago, 2020).
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eran notoriamente improvisadores y generalmente anti militares (Uribe,
2016). Para lo cual Mahan recomendaba implementar “grupos de presion”.
Alomia y sus compafieros fueron verdaderamente un equipo de presion, que
cumplieron ese rol con voluntad estratégica, un componente multiplicador del
poder naval” .

La estrategia comunicacional del “grupo de presion maritima” liderada
por Alomia, se puede resumir en la siguiente: Para que Ecuador mejore su
economia y le permita su desarrollo, necesitaba del comercio exterior, con
una marina mercante que exporte los productos nacionales al mercado
internacional, para lo cual necesitaba de un sistema portuario e industria
maritima. Esos intereses nacionales, requerian de un poder naval minimo
para brindar seguridad maritima. Esta linea de pensamiento lo mantuvieron
durante todo el proceso para generar conciencia maritima en general.
Identificando al grupo de personalidades que creyeran en la importancia
del poder naval, se podria obtener apoyo del Gobierno, para contrarrestar la
improvisacion de estos.

Coherente con la estrategia comunicacional, Alomia en su discurso
manifestd lo siguiente, sobre el poder naval:

“Lastima muy grande que no se puedan cumplir con todas estas
finalidades, en la actualidad, por cuanto no disponemos de medios
de ninguna clase y en tal virtud, cumplimos con el sagrado deber de
llamar la atencién de nuestros gobernantes, de nuestros Legisladores,
de las Instituciones Armadas y de todo los ecuatorianos para que se
den perfecta cuenta de la importancia de mantener un Poder Naval
por pequefio que sea. En estas horas de resurgimiento y de nuevos
rumbos se impone que, con todo patriotismo y deponiendo toda clase
de egoismos, marquemos un norte preciso y verdadero para dotar
a la Marina de los elementos indispensables que necesita para su
existencia y desarrollo. Cuando tratamos sobre el factor finalidad de la
Marina demostramos que el objeto principal de ella durante la paz es
“estar listos para la guerra”, no porque la guerra sea o no inminente,
sino porque de esa Unica manera, la Armada llenara durante la paz su
mision de fuerza en potencia para el apoyo de la politica internacional
del pais” (Alomia, 2002, p. 184).

" Poder naval=Fuerza *Posicion*Voluntad estratégica.
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Situacion geografica. Segun Mahan, el valor estratégico de un lugar
cualquiera, depende de tres condiciones principales: su posicion, su poder
militar ofensivo y defensivo vy, los recursos del lugar en si y del territorio
circundante (Terzago, 2020). Sobre la posicion Mahan en su obra resalté a
Galapagos y Hawai como posiciones estratégicas en el Pacifico, para efectuar
control del mar principalmente a las rutas maritimas y canal de Panama. Al
respecto, Alomia reconocié a Galapagos como una fuente de recursos vivos y
no vivos, asi como para la investigacion cientifica, lo que permitiria al Estado,
aprovechar de los mismos para mejorar su economia, principalmente a través
de la pesca, que para 1934 representaba ingentes ingresos para companias
extranjeras, especialmente de California, sin que el Estado participe de ningun
beneficio. Por lo que se dio cuenta que el control del mar de Galapagos, era
vital para el presente y futuro del Estado.

Caracter nacional. Los pueblos maritimos que poseen aptitudes e
inclinaciones comerciales promueven un intenso movimiento maritimo, el
cual constituye la base fundamental para el desarrollo del poder maritimo
(Terzago, 2020). Para Alomia, la Marina podia contribuir al poder maritimo,
a través de diversas funciones adicionales, como la formacion y apoyo a la
Marina Mercante, inspeccion y mantenimiento de sefales de navegacion,
elaboracién de cartas maritimas y servicios portuarios. La formacién de
oficiales y tripulante mercantes, era importante para garantizar la seguridad
y eficiencia en el transporte maritimo. La Marina de Guerra se encargaria de
preparar al personal mercante, brindandoles instruccién militar, conocimientos
de navegacion y disciplina. Ademas, ese personal podia servir como reserva
de la Marina de Guerra en caso necesario. Su visién sobre el comercio
maritimo, le hacia ver a los barcos nacionales ondeando la bandera en
puertos extranjeros, fortaleciendo de esa manera las relaciones comerciales
y demostrando el progreso y la prosperidad de la nacion (Alomia, 2002).

Extension territorial. Esta debe guardarrelacién con la cantidad de habitantes
del pais, ya que, si la poblacion es escasa puede llegar a constituir un factor
de debilidad, frente a las ambiciones de expansion externas (Uribe, 2016).
Para Alomia, no se trataba solamente de falta de personal, sino también de la
escasez de medios para la defensa, sobre este tema, indicoé que el territorio
maritimo a ser controlado sin medios, era enorme; por lo que motivé a los
politicos que: “Defensa unilateral en el Ecuador y en todo pais que tiene
costas que defender, es absurda e imposible. El area que cubre el Ejército
se encuentra bordeada por una frontera maritima de cerca de cuatrocientas
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millas y por la existencia del Archipiélago de Coldn y tenemos que confesar,
con dolor, que el Ecuador carece en absoluto de esa defensa” (Alomia, 2002,
p. 163). Era légico y evidente que, dada la extension del mar y sus costas
a ser controlada con apenas dos pequefias unidades, en el caso de guerra
jEcuador estaria indefenso!

Consideraciones sobre la naturaleza de la guerra

Es incuestionable el conocimiento de Alomia sobre Clausewitz y
su obra “De la Guerra” cuando lo citdé en su discurso explicando que: “Una
definicidn de la guerra muy completa y en pocas palabras nos da Clausewitz,
quien dice: “la guerra en general, es un acto de fuerza para dejar indefenso
al enemigo e imponerle nuestra voluntad, con el objeto de conseguir un fin
politico” (Alomia, 2002, p. 165). Pero va mas alla de este postulado, cuando
fue capaz de comprender la naturaleza del conflicto, que recomienda
Clausewitz a los conductores politicos y estratégicos militares. Las siguientes
ideas evidencian este conocimiento:

“Al considerar los diferentes fendmenos guerreros vemos que ellos
se distinguen por su singularidad: no existen dos situaciones iguales;
en tal virtud, el pasado no nos sirve sino para conocer tanto las
posibilidades como las fallas que tuvieron los beligerantes en cada
accion; por lo tanto, ese pasado se prestara mejor a nuestro estudio
mientras mas proximo sea, ya que los medios no habran variado
mucho. No debemos olvidar también que en las guerras pasadas no
se habran agotado todos los recursos y a la vez se habran cometido
muchos errores, y, ain mas, que el azar pudo haber influido como
factor principal en ciertas actuaciones; y, por esta razon, no debemos
sacar consecuencias finales de ningin hecho guerrero, tomando
en consideracion que la casualidad netamente singular hubo de
determinar el resultado” (Alomia, 2002, p. 164).

Ademas, explicd claramente conceptos estratégicos y la planificacion
requerida, para la guerra:

“Previamente a formular un plan integral de defensa, es necesario
tener una teoria correcta y serena de la guerra en general, haciendo
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de antemano una investigacion completa sobre los caracteres que
puede tener cualquier accion futura, dentro de posibles enemigos,
su potencialidad y los medios que poseemos. De la aplicacion de la
teoria al caso general presentado, nos resultara una doctrina y, por
ultimo, de la aplicacién de los preceptos inherentes a ella se formulara
el plan que es, en si, el principio fundamental para la creacién de
los medios que nos faltan, o sea la determinacion del problema de
las adquisiciones dentro de las necesidades contempladas” (ibidem.
Pag. 164-165).

Es sorprendente la aplicacién de Alomia sobre las variables de la
estrategia respecto a: los fines, los modos, los medios, la estrategia del
adversarioy los riesgos; tomando en cuenta el contexto nacional e internacional
en la década de los afios treinta y, su juventud. A lo largo del discurso fue
analizando y dando soluciones a las debilidades y vulnerabilidades de la
seguridad integral. A continuacion, se indica de manera resumida las variables
mencionadas:

Respecto a los fines, como ya se menciond, para Alomia la guerra era la
continuacion de la politica por otros medios y, es el poder militar conjunto,
quien debia contribuir a alcanzar el objetivo politico de la guerra, mediante una
maniobra estratégica conjunta ofensiva para el mas fuerte y, defensiva para el
mas débil. En este sentido, Alomia también fue coherente con el pensamiento
de Julian Corbett (1854-1922), quien enfatizo la interdependencia de la guerra
naval y terrestre, especialmente para la movilizacion de las tropas (Uribe,
2016). En palabras de Alomia explico que:

“Los fines politicos de un enemigo son siempre multiples y variados
y los vehiculos para llegar a ellos, constituyen los fines militares que
también son variados. Ejemplo de estos ultimos y los mas comunes
son la movilizacion de tropas a las fronteras o bien la ocupacion
directa del territorio ajeno.

Bajo estos principios llegamos al concepto de lo que sera una guerra
defensiva para el pais invadido que contrarresta esa ocupacion
y, reciprocamente, debemos sentar el principio que si queremos
obtener éxito desde el comienzo de las acciones bélicas debemos
emprender con la accion ofensiva. Los esfuerzos que se hagan por
conseguir esos fines militares obedeceran a la trascendencia que
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tengan las operaciones dentro del desarrollo de la guerra” (Alomia,
2002, p. 165).

Acerca de los modos, tuvo claro la concepcion de que la esencia y principios
de la estrategia son permanentes e inmutables con el tiempo, lo que cambian
son los modos debido a las nuevas capacidades de los medios. Asi lo enfatizo:
“Las formas evolucionan, los principios directivos subsisten” (Alomia, 2002, p.
162). Los modos comprenden la doctrina, la organizacion, el entrenamiento y
otras variables. Al respecto recalcé que: “...si el objeto principal de la Marina
es “estar lista para la guerra”, su organizacion interna debe responder a esta
funcion antes que a ninguna otra. Es decir, la doctrina dice que la organizacién
de la Marina debe ser una de las mejores organizaciones para la guerra”
(ibidem. Pag.184).

Sobre la guerra naval, Alomia hizo una excelente y amplia narrativa sobre
la naturaleza de la guerra naval y, su contribucién para alcanzar el objetivo
politico de la guerra. A continuacion, se realiza un resumen rapido sobre los
conceptos estratégicos de su pensamiento: El objetivo de la guerra naval
es quitar al enemigo el control del mar y evitar que ellos hagan lo mismo. El
dominio del mar es crucial para proteger el comercio y asegurar los suministros
necesarios para el pais. En el caso de Ecuador, la proteccion al comercio es
especialmente importante, ya que el pais depende del comercio exterior para
su sustento. En una guerra, sin acceso a armamento y suministros, Ecuador
se encontraria en una situacién desfavorable. Los objetivos militares de
desplegar la flota naval son: destruir la flota enemiga y bloquear sus puertos
y bases de abastecimiento (Alomia, 2002).

Alomia continué su conferencia insistiendo que, para la defensa del
golfo de Guayaquil, se requeria de medios navales y aéreos, para contrarrestar
un bloqueo. Argumentando que, la Marina y la Aviacién son los Unicos medios
militares para romper un bloqueo naval y recalcando que, cada arma debe
ser utilizada segun su valor tactico y estratégico (Alomia, 2002, pp. 165-168).

Sobre los medios, el expositor fue insistente, para indicar que la Marina
no contaba con medios en cuanto al personal y material, sus palabras son
elocuentes: “He aqui a grandes rasgos las labores de una Marina que no
tiene nada mas que el nombre y que sin embargo cumple satisfactoriamente,
y a la medida de las posibilidades, con sus obligaciones dentro del campo
de las actividades adicionales, pero que, desgraciadamente, no dispone de
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ningun elemento para su entrenamiento y preparacién dentro de su razén de
existencia, o sea como defensora de las costas y de la soberania de nuestro
Archipiélago” (Alomia, 2002, p. 170).

Alomia, comprendié que la guerra en el siglo XX, era a través de la
maniobra estratégica conjunta?, por lo cual igualmente motivé al auditorio,
la necesidad de contar con medios terrestres y aéreos, explicando que: “La
ligazén de las tres ramas es intima, no se puede desatender a ninguna sin
perder de hecho la conexidn sistematica que deben tener todos los planes
de defensa integral. Nadie puede negar, sin hacer una demostracion de
ignorancia, la importancia y el rol que cada una tiene” (Alomia, 2002, pp.
162-163). Sobre la “ligazén” que explico el conferencista, actualmente en la
mayoria de academias militares se lo estudia bajo el concepto de “conjuntez”;
definido, como el accionar coordinado de capacidades con especificidades
diferentes, para alcanzar el objetivo politica de la guerra y su respectivo estado
final deseado. Por lo tanto, Alomia influyé para el inicio del pensamiento
estratégico conjunto militar.

Sobre las capacidades que debia contar la Marina para cumplir su rol,
a través de una pequena escuadra de unidades de superficie tipo “Destroyer”,
detall6 los requerimientos siguientes, para adquirir la primera unidad:

“El Estado Mayor de Marina como organismo superior de nuestra
Institucion, dentro de sus labores, ha buscado, repito, contratos
que pueden solucionar este problema y aun mas, que propenden
a la industrializaciéon de ciertos productos, dando por resultado
mayores fuentes de trabajo y riqueza. Debo aclarar que la Marina
no pide grandezas, pero si, elementos con los que pueda cumplir
satisfactoriamente con su razén de existencia y con sus labores
adicionales.

En tal virtud, el tipo de bugue que nos conviene para salvaguardar
nuestros intereses tanto en la paz como en la guerra, es el tipo
conocido con el nombre de “Destroyer’. Como hay diferencia entre

8 |La perspectiva mas balanceada de Corbett de la funcion de la Marina en las operaciones
conjuntas, actualizaron las visiones de Mahan para armonizarse mejor con los tiempos
cambiantes (Uribe, 2016).
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una misma denominacion de buques senalaré las caracteristicas
principales que contemplaria el buque en cuestion: Desplazamiento
750 toneladas o sea tipo chica: Velocidad de 31 a 35 nudos; 3 cafones
de 120 mm.; 2 cafiones antiaéreos; 6 tubos lanzatorpedos. Como se
ve en estos buques la caracteristica principal constituye la velocidad
llevando como armamento torpedos y cafiones” (ibidem. Pag. 174)

Para la adquisicion del primer buque, considerando la débil economia
ecuatoriana, Alomia presenté soluciones de financiamiento, a través de:
Primero, impuestos de faros y balizas demostrando que, en el Ecuador, existia
la excepcidn, ya que el impuesto era gravado por ley a las toneladas de carga,
explicé que ese cobro representaba gran pérdida para el erario nacional.
Segundo, a través de la exportacion de sal® y alcoholes, esta propuesta lo
acompano con datos estadisticos muy interesantes y ampliamente detallados,
demostrando la factibilidad del proyecto y, que ademas originaria plazas de
trabajo y, mejora a la economia nacional (Alomia, 2002). Es interesante el
pensamiento de Alomia que no primaba solamente el concepto del realismo
en el empleo de las fuerzas militares, sino también en la contribucién que las
mismas podian generar, para el desarrollo del Estado.

Pero lo mas interesante para la propuesta del financiamiento de
unidades navales, fue su visién de la geopolitica maritima de uno de los
intereses maritimos' vigentes hasta ahora, la importancia estratégica y
riqueza de Galapagos, Alomia dijo: “Otra fuente para adquisiciones navales
nos da también el Archipiélago de Galapagos, base de riqueza para todo el
que quiere, menos para el Ecuador, su propietario. Esta fuente de ingresos
se relaciona con la pesca abundante y rica existente en esas aguas” (Alomia,
2002, p. 175). Al respecto, presentd un analisis con datos sobre la pesca
en Galdpagos, haciendo referencia a un informe oficial del Gobierno de los
Estados Unidos, en el que se indicaba que los industriales de conservas
de atun en el puerto de San Pedro en California, obtuvieron en los afos
1932-1933, una utilidad de treinta y siete millones de dolares solo con el

9El origen de la sal, era del continente y de las islas Galapagos, “en donde era necesario
efectuar ciertos gastos para dotarlas de muelles y sistemas modernos de embarque”
(Alomia, 2002, pp. 174-175).

10 |ntereses Maritimos es el conjunto de beneficios de caracter politico, econdmico, social
y militar que obtiene una nacion de todas las actividades relacionadas con el uso del mar
(Terzago, 2020).
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atun proveniente de Galapagos. El 70% del atin que llegaba a California
provenia de las islas en mencion. Ademas, destacé la importancia econdmica
de la pesca' en Galapagos y sefial6 el interés de compafiias pesqueras en
celebrar contratos con el Gobierno ecuatoriano, para explotar la pesca en el
Archipiélago (Alomia, 2002).

También destacé un proyecto para establecer asilos reservados
o parques' nacionales en algunas islas de Galapagos, con el objetivo de
proteger las especies raras y fomentar el turismo y las excursiones cientificas.
Finalmente, resalté la necesidad de proteger y vigilar el mar de Galapagos
de manera integral, para salvaguardar la soberania e integridad nacional.
Terminé el discurso, con un llamado a la conciencia maritima nacional y, que
se halla vigente en la Armada del Ecuador hasta la presente fecha, manifesto
lo siguiente:

“Para terminar, es suficiente decir que en esta vida no hay nada
que quede inmovil, es preciso progresar o de hecho retrocedemos;
“reformarse es vivir’, dice Rodd. Por innumerables que fueran los
tropiezos que encontramos en el camino para la reorganizacion de
este importante servicio nacional debemos zanjarlos pese a cualquier
sacrificio con el espiritu de verdaderos ecuatorianos patriotas y
entusiastas, especialmente por tratarse de un servicio que atafe a la
seguridad y prosperidad de nuestra querida patria. La historia juzgara
estos hechos; no debemos abstraernos de las responsabilidades; el
tiempo no se recupera jamas” (Alomia, 2002, p. 185).

El impacto de Alomia y su “grupo de presién maritima”, tuvo efectos
relativos inmediatos en las autoridades de Gobierno: el 31 de agosto de 1935,

"'« a amenaza que enfrentaban nuestros mares en los afios 30, 50, 60 y 70 del siglo
XX, era la flota atunera estadounidense, europea y soviética, pero nuestra Armada y
Cancilleria tuvieron una destacada participacion en la defensa de los intereses maritimos,
al haber librado con éxito la “Guerra del Atun”, tanto en el mar como en el entorno politico,
circunstancia que tuvo su climax a finales de la década de 1960 e inicios de la de 1970
“(Vasquez, 2022, p. 4).

12 “pgsados 25 afios de esta conferencia, habria de materializarse el Parque Nacional
Galapagos y la Fundacion Charles Darwin, para conservar para la humanidad, las pristinas
condiciones naturales de este especial laboratorio de biodiversidad de la naturaleza”
(Vasquez, 2022, p. 3).
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no se adquirid un Destroyer, sino un yate usado con el nombre de “Ara”,
dandole el nombre de Buque Escuela “Presidente Alfaro, de propiedad del
millonario Vanderbilt, era lo mas ajustado al presupuesto disponible, esa nave
fue adaptada para el control del mar de Galapagos vy el litoral continental. El
14 de enero de 1936, se reabrid la Escuela Naval de oficiales, inicialmente
en Quito y luego continué en Salinas™ , donde Alomia fue instructor de esta.
El 3 de noviembre de 1936, el visionario maritimo falleci¢' a causa de una
intoxicacion, con él termind el impetu de la conciencia maritima nacional. Sin
embargo, su pensamiento estratégico maritimo, fue el legado para las futuras
generaciones.

“ :
?\‘: sidenle AlMar

1935-1955 Buque Escuela “presidente Alfaro” ex — “Ara”.
Fuente: Fondo Documental Fotografico Histérico Maritimo - INHIMA.

'3 Desde enero de 1937, la superioridad naval en vista de las malas condiciones de vida
para los cadetes en Salinas dispuso que el segundo curso lectivo, se lo haga a bordo del
B/E “Presidente Alfaro” con base en Guayaquil (Vargas, 2014a).

" Fue sepultado con los honores correspondientes en Guayaquil. Actualmente descansan
sus restos bajo el altar mayor de la Basilica de la Merced en Quito (Rodriguez, 2008).
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Siete afios después del discurso de Alomia, en 1941 se produjo la
guerra Ecuador-Peru. La conduccion politica, estratégica y tactica durante
el conflicto estuvo desarticulada, debido a la carencia de un objetivo politico
claro, sin una concepcion estratégica coherente con la naturaleza del conflicto,
practicamente sin medios aéreos y con una fragil fuerza terrestre's. La fuerza
naval disponia de tres unidades navales: el buque escuela “Presidente Alfaro”
en reparaciones en Panama; el cafionero “Abdén Calderén” inicialmente un
carguero al que se le acondicioné como cafionero y que venia navegando ya
57 afios; y el vapor “Atahualpa”, construido en Guayaquil en 1926, armado
en guerra con dos ametralladoras ZB de 20 mm. con la dotacién de tiro
perteneciente al Ejército. Vale mencionar que también contribuyo al esfuerzo
del control del mar, una pequefia lancha hidrografica.

.__; ; . 3 S I : ; g
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BAE “Abdén Calderén”.

Fuente: Fondo Documental Fotografico Histérico Maritimo - INHIMA.

5 Desde 1940, no habia generales en servicio activo y los oficiales de mas alto rango eran
coroneles, algunos de los cuales habian sido promovidos por sus afinidades politicas. El
Ejército regular de unos 6 000 hombres, estaba mal equipado y entrenado (Salinas, 2021).
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Sin embargo, en esas circunstancias el 25 de julio, se produjo una
victoria histdrica del comandante Rafael Moran Valverde en el combate naval
de Jambeli, cuando el cafionero “Abdén Calderon” fue interceptado por el
destructor peruano “Almirante Villar”. Alomia lo profetizé “...la inferioridad del
material debe equilibrarse con la superioridad en los procedimientos, anulando
de ese modo la diferencia” (Alomia, 2002, p. 181). Jambeli representa para
las Fuerzas Armadas y la patria, un legado de ejemplo y valor para las futuras
generaciones.

Combate naval de Jambeli.
Fuente: Oleo de la coleccién perteneciente al histérico Museo Naval “Almirante Juan lllingworth” (INHIMA).

Con las lecciones aprendidas del conflicto de julio de 1941, se inici6
el mismo afo el proceso de reorganizacién del mando naval. Las nuevas
autoridades recomendaron nuevamente la adquisicion de buques de guerra'®

"6 Entre 1955-1956, se adquirieron dos fragatas inglesas, tomaron el nombre de “Presidente
Alfaro” y “Presidente Velasco”, respectivamente. Asi se conformo la escuadra naval, junto a
la fragata “Guayas”, al patrullero “Manabi” y a los buques auxiliares “Abdén Calderén”, “El
Oro”, “Cotopaxi” y Aviso “Atahualpa” (Vargas, 2014a).
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para contar con una fuerza naval, que permita el control relativo del mar. Se
cred definitivamente las escuelas de formacion de oficiales y tripulantes en
Salinas. A partir de 1942, con la llegada de la misién militar norteamericana, se
inicio la entrega de medios para las tres fuerzas, asi como apoyo académico,
operativo y técnico. Ademas entrenamiento militar en los Estados Unidos y
posteriormente en Panama (Vargas, 2014a).

Guardias marinas que conformaron la primera promocién de la Escuela Naval
contemporanea. Fotograffa tomada el 2 de abril de 1942.
Fuente: Sanchez Bravo, Mariano. (2009). Escuela Superior Naval “comandante Rafael Moran Valverde”
sus principales momentos. Impresién: Poligrafica C. A., Guayaquil-Ecuador. Edicion N° 1, Pag. 141,
Edit. INHIMA, 2009.

En 1952 sucedié un hecho muy interesante, cuando el capitan de
fragata César Endara Pefaherrera cesé en las funciones de comandante
general de Marina y fue remplazado por el capitan de fragata Manuel Nieto
Cadena, coincidentemente los dos oficiales participaron en el combate naval
de Jambeli de 1941, a bordo del cafionero “Calderon”.

59



Oficiales de la Escuela Naval a inicios de 1942. Desde la izquierda: oficial de mar de 3* Victor
Caamaflo; alférez de navio Sergio Pazmifio; alférez de navio Jorge Leoro; capitdn de fragata
César Puente Godoy, director; capitdn de fragata Joseph Barbaro, jefe de la Mision Naval
Norteamericana; teniente de fragata Ralph Cullinan, de la Misién Naval; teniente De la Torre,
instructor militar; alférez de navio Efrain Gémez Cevallos y dos suboficiales de la Mision
Naval.

Fuente: Sanchez Bravo, Mariano. (2009). Escuela Superior Naval “Comandante Rafael Moran Valverde” sus
principales momentos. Impresion: Poligrafica C. A., Guayaquil-Ecuador. Edicién N° 1, Pag. 142, Edit. INHIMA,
2009.

La vision del comandante Manuel
Nieto Cadena, tuvo el mismo espiritu de
Alomia, ya que, entre 1955-1956, gestiond la
compra de dos destructores ingleses usados
“Quantoc” y “Neynell”, del tipo “Hunt”, los que
fueron reactivados en el astillero “Samuel
White”, recibiendo los nombres de “Presidente
Alfaro” y “Presidente Velasco.

Estos destructores wunidos a la
fragata “Guayas”, vinieron a reemplazar a
Vicealmirante Manuel Nieto los patrulleros “Manabi, “Esmeraldas” y “El

Cadena. Oro”. Por primera ocasion el Ecuador contaba

Fuente: Fondo Documental Fotografico f
Historico Martimo - INHIMA. con tres buques de guerra proplamente
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dichos, esta era la escuadra naval minima que recomendaba Alomia, para
la seguridad, proteccién y defensa de los intereses maritimos nacionales,
especialmente de Galapagos.

Destructor “presidente Alfaro”.
Fuente: Fondo Documental Fotografico Histérico Maritimo - INHIMA.

Destructor “presidente Velasco”.
Fuente: Fondo Documental Fotografico Historico Maritimo - INHIMA.
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BAE. “Guayas” (ex USS Covington), fragata patrullera norteamericana adquirida por nuestra
nacion en 1947, incorpordndose a la Armada ecuatoriana en el mes de agosto de ese afio. Sirvié
como buque insignia de la Escuadra Naval hasta 1967. En el se formaron muchas generaciones
de marinos. Atracado en el puerto de San Diego California durante un crucero de instruccién
en 1959.

Fuente: Fondo Documental Fotografico Histérico Maritimo - INHIMA.

La gestion del comandante Nieto Cadena dio un giro a la Marina, sus
actividades significaron, la consolidacion de la organizacion y desarrollo de
la Institucion y, el Estado, en muchos aspectos. Por ejemplo, el desarrollo y
proteccion de los intereses maritimos nacionales, la renovaciéon de medios,
preparacion del personal, mejoras salariales, entre otros. Esta misma
motivacion continu6é a través de los siguientes afios, con las limitaciones
econdmicas del Estado (Latorre, 2005).

En la década del setenta, continuando la vision de Alomia, los oficiales
del curso de estado mayor'” de la Academia de Guerra Naval (AGUENA),
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junto a destacados profesores y ciudadanos patriotas, empezaron a disenar
un plan de desarrollo para contribuir con el progreso y seguridad del Estado.
Pedro Aguayo, rector de la Universidad Catdlica de Guayaquil, “...tuvo la vision
de integrar el documento elaborado en la AGUENA, titulado “Filosofia y Plan
de Accion del Gobierno Revolucionario y Nacionalista del Ecuador”, al trabajo
de la Junta de Planificacién. Posteriormente, este documento se convertiria
en el “Plan de Desarrollo Integral” o “Plan Quinquenal 1973-1976”, que fue
refinado en la Academia antes de su implementacién” (Jaramillo, 2023, p. 4). A
partir de entonces, la AGUENA ha sido la tribuna del pensamiento estratégico
maritimo nacional, para contribuir al desarrollo de los intereses maritimo y
motivar la necesidad de un poder naval disuasivo. De iguales maneras varios
lideres navales y sectores de la Armada, continuaron contribuyendo a la
seguridad, defensa y desarrollo del Estado.

El gobierno Militar de la década del setenta, emprendid el
fortalecimiento de las Fuerzas Armadas ecuatorianas, en una verdadera
revolucion de los asuntos militares. Se inicié con la adquisicién de medios
modernos y de alta tecnologia para las tres Fuerzas, los modos, la doctrina 'y
organizacion fueron, actualizados, asi como el entrenamiento conjunto; esta
revolucién, permitié alcanzar los fines politicos y estratégicos, como sucedio
en el conflicto de 1995.

Los conflictos histéricos de Ecuador y Perq, llevaron a mantener un
largo periodo de diferencias entre estos paises con escaladas de violencia
en sus relaciones. Durante el conflicto de 1981 con Peru, la Armada contaba
con unidades submarinas, unidades misileras, medios aéreos e infanteria
de marina; las primeras fueron muy disuasivas para evitar que la fuerza
naval peruana viole la soberania e integridad de los espacios maritimos y
terrestres, como histéricamente habia sucedido. En la victoria ecuatoriana
de la guerra del Cenepa de 1995, las Fuerzas Armadas se encontraban en el
mejor momento de alistamiento para el conflicto. Se materializé la vision de
Alomia, sobre el poder militar conjunto, disuasivo y profesional. Otro hecho
histérico de valor y heroismo, legado para las generaciones futuras.

7 Los oficiales de la Academia de Guerra Naval en ese afio (1972), fueron: CPFG Raul
Jaramillo Del Castillo, CPFG Anibal Carrillo Paez, CPFG Gabriel Garrido Zambrano, CPFG
Fernando Pefnaherrera Andrade, CPFG Galo Molina Grijalva y CPFG Hernan Ricaurte
Miranda. Los profesores civiles doctores Julio Rios y Octavio Latorre, también formaban
parte de este grupo (Jaramillo, 2023).
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Para finalizar, Manuel Alomia tuvo visién maritima, fue el precursor
del pensamiento estratégico maritimo nacional, el mismo que en las diversas
generaciones de la Marina continuaron promoviendo, hasta el dia de hoy.
Las lecciones aprendidas sobre la necesidad del poder maritimo y naval,
reafirman lo manifestado por Mahan, sobre el caracter del gobierno como
uno de los factores sociales vitales en relacién con el poder nacional.

Al presente, de igual manera que lo hizo Alomia y sus compafieros, el
mando naval de la Armada del Ecuador, contintia con el proceso de generar
conciencia maritima nacional, con una visién oceanopolitica® ecuatoriana,
basada en la comprensién de que el mar no solo es un espacio geografico,
sino también un ambito de poder y oportunidades para el pais (Cérdova et
al., 2023). Ecuador reconoce la importancia estratégica y econémica de sus
espacios maritimos y de interés y, busca ejercer su soberania y promover
la cooperacion regional e internacional (Merlo & Andrade, 2021), con una
vision geopolitica maritima considerando a Galapagos como “isla corazon”
de cuatro espacios maritimos (Salinas, 2023). Para lo anterior, equipos de
jovenes oficiales de Marina, se encuentran disefiando la estrategia maritima
nacional del futuro, como una propuesta a la autoridad de decisién politica
correspondiente.

CONCLUSIONES

La influencia del pensamiento estratégico maritimo de Manuel Alomia
con el apoyo del “grupo de presién maritima”, considerando los factores
establecidos por Mahan, para que el Estado ecuatoriano aproveche las
oportunidades que ofrecia el mar para el desarrollo y seguridad del Estado,
permitid que los diferentes actores del Gobierno, comprendan la necesidad
de desarrollar un poder maritimo y naval. Sin embargo, su fallecimiento
prematuro, desaceleré la consolidacion de la vision maritima propuesta.

La comprension de Alomia sobre la naturaleza de la guerra segun
Clausewitz y, guerra naval acorde a Mahan y Corbett; permitio alertar a las

Bla oceanopolitica concibe al territorio y los intereses maritimos como ejes primarios para
el funcionamiento, desarrollo y proyeccion de poder del Estado (Martinez 1993).
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autoridades gubernamentales, la necesidad de desarrollary fortalecer el poder
naval, poder aéreo y poder terrestre; para contar con una fuerza conjunta
disuasiva que defienda la soberania e integridad territorial, en el caso de
un conflicto futuro. La desatencion a este tema, tuvo como consecuencia la
pérdida de la soberania e integridad territorial, en el conflicto con el Perd en
1941.

Actualmente, el mando naval con “grupos multidisciplinarios de
jovenes oficiales”, de diferentes sectores se encuentran en el proceso
de disefio de una propuesta de estrategia maritima nacional, con vision
geopolitica maritima; lo que permitira al Gobierno nacional, la comprension
de que el mar no solo es un espacio geografico, sino también un ambito de
poder y oportunidades para el futuro del Estado.
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EL IGNOMINIOSO HUNDIMIENTO
DEL VAPOR QUITO
THE IGNOMINIOUS SINKING
OF THE STEAMSHIP QUITO

Por: Ing. Vicente Adum Gilbert; MSc.
vicenteadum@hotmail.com

Figura 1: Fotograffa del vapor “Quito” acoderado en un muelle de Guayaquil, tomada
aproximadamente en el afio 1909 (1).

Resumen

Este articulo examina el final del vapor Quito, una emblematica
embarcacion fluvial que operd entre 1873 y 1939 en el rio Guayas y sus
principales afluentes. El hundimiento del Quito fue mencionado brevemente
en una obra previa, cuyos autores tildaron al suceso como ignominioso y
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definitivo, sin proporcionar descripciones ni detalles del suceso que justificaran
el uso de tales calificativos. EI autor del presente articulo emprende una
investigacién para determinar las circunstancias y la secuencia de eventos
que desembocaron en el naufragio del vapor, esclareciendo asi las razones
por la que el accidente fue calificado de tal manera.

Palabras clave

Vapor fluvial Quito; vapores fluviales; rio Guayas; hundimiento;
naufragio; astillero Witting; Guayaquil.

Abstract

This article examines the end of the steamship Quito, an emblematic
river vessel that operated between 1873 and 1939 on the Guayas River and its
main tributaries. The sinking of the Quito was briefly mentioned in a previous
work, where the authors labeled the event as ignominious and definitive,
without providing descriptions or details of the incident that justified the use of
such terms. The author of this article undertakes an investigation to determine
the circumstances and sequence of events that led to the steamship’s
shipwreck, thus clarifying the reasons why the accident was categorized in
such a manner.

Keywords

Steamship Quito; river steamships; Guayas River; sinking; shipwreck;
Witting Shipyard; Guayaquil.

El ignominioso hundimiento del vapor Quito

La maravillosa obra escrita por Clemente Yerovi Indaburu y Julio
Estrada Ycaza en la que describen la era en que los vapores fluviales eran los
reyes de la transportacion de mercancias y pasajeros entre Guayaquil y las
diversas poblaciones ubicadas en las riberas del Guayas y de sus principales
afluentes es, sin duda, una lectura obligada para aquellos que buscamos
conocer y comprender el pasado de nuestra querida Perla del Pacifico. El
libro, ademas de contener numerosos datos técnicos sobre los vapores y el
negocio de la transportacion fluvial en general, estéa lleno de relatos histéricos
y de experiencias personales de don Clemente, cuyos recursos narrativos,
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confabulados entre la pasion y la nostalgia, permiten al lector imaginativo,
en ciertos capitulos, colarse en la historia desde una perspectiva de primera
persona, como sucede en aquel capitulo en el que describe un viaje de
esparcimiento al balneario de Posorja.

Pero no es de la célebre carrera a Posorja, como era llamada
comunmente la travesia fluvial hasta dicha poblacién, sobre lo que va a tratar
este breve articulo, sino sobre el vapor “Quito” (figura 1), o siendo especifico,
sobre el final de la mencionada embarcacion. Comienzo este relato, entonces,
por el final del “Quito” o, mejor dicho, con lo poco que conocia sobre dicho
final: un pequeno parrafo que habia leido en la obra a la que hice alusion al
principio, y que reproduzco a continuacion.

“El “Quito”, que habia operado desde 1873, tuvo un ignominioso
fin en 1937. Se lo habia varado en la parrilla de Witting, al otro lado de
Las Pefias, para reemplazarle algunas planchas desgastadas del casco. Se
habia sacado ya algunas, cuando se rompieron los cables que lo sostenian
y el barco se deslizé por la parrilla hasta caer en el agua y hundirse para
siempre” (2).

La lectura de este parrafo me dejo totalmente intrigado con una
cuestion: ¢ Cual habria sido la razén por la cual los autores calificaron como
ignominioso al final del vapor Quito? Al fin y al cabo, una ignominia es una
afrenta publica, es decir, una ofensa grave al honor que sucede a vista de
todos; y, sin embargo, de acuerdo con el texto citado, el hundimiento del
“Quito” habia sucedido frente al astillero Witting, que quedaba en la Atarazana,
sector que, en aquel tiempo, estaba completamente alejado de la zona de
mayor actividad de la ciudad, es decir, el malecén y el puerto, desde donde
miles de curiosos pudieran haber sido testigos del calamitoso incidente.

Otro aspecto que me mantenia intrigado fue lo definitivo y categoérico
de la frase que indicaba que el “Quito” se habia hundido para siempre.
Habiendo escuchado desde chico las historias de mi abuelo, Vicente Adum
Adum, quien, ejerciendo como gerente de La Nacional Compafiia de Seguros
Generales S.A., habia reflotado varias embarcaciones, tanto en el estero
salado como en el Guayas, se me hacia dificil aceptar como cierto que el
“Quito” se hubiera hundido definitivamente en la orilla de un astillero, donde
probablemente contaban con parte de los equipos y recursos necesarios para
regresarlo a la parrilla.
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Las respuestas a mis interrogantes llegaron varios afios después
de haber leido dicho parrafo, de manera casual, como suele suceder en la
investigacioén histérica, mientras me encontraba indagando sobre otros temas
en diarios de la década del 30 del siglo XX. Asi, sin proponérmelo, me topé
con un articulo que describia detalladamente los sucesos del dia aquel en
que se hundié el vapor “Quito”.

Hago un paréntesis aqui para indicar que el “Quito” era un vapor fluvial
de ruedas laterales que fue fabricando en 1873 por Pusey & Jones Co. para
la compania de vapores de don Pablo Indaburu, quien lo utilizé inicialmente
para inaugurar la ya mencionada carrera a Posorja. Luego de la muerte de
don Pablo, su esposa, Adela Seminario quedé como armadora de los vapores
que poseia la compania. La embarcacion, cuyo casco era de planchas de
acero, tenia 21.4 metros de eslora, 5.2 metros de manga y 1.5 metros de
puntal (2) (Ver figura 2). Para finales de la década del 30, los armadores del
buque eran los sefiores Jorge A. Calderdn y Carlos E. Nerello (3).

Figura 2: Plano del vapor “Quito” de la Empresa de Vapores Indaburu (2). La superestructura
de madera, denominada también maderamen es la parte que en esta imagen aparece sobre el
agua. Por debajo del agua aparece en lineas punteadas el casco de acero.
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El articulo publicado en primera pagina del diario El Universo (3)
sefiala que el accidente sucedi6 el dia miércoles 2 de agosto de 1939 (no
en 1937 como afirman Estrada y Ballén), mientras el vapor “Quito” estaba
siendo reparado en la parrilla del “arsenal de don Eduardo Witting, situado
al norte de la ciudad, del otro lado de la colina Santa Ana, en terrenos de la
hacienda Atarazana [...]. El “Quito” se hallaba sostenido sobre el maderamen
propio y andamiaje en que se suspenden las embarcaciones para repararles
el casco. Asi, en cuatro o cinco partes sostenido sobre grandes gatas
debidamente ubicadas para soportar el peso de la embarcacion; habiendo
numeroso personal de mecanicos [...] uniendo y remachando el planchaje
externo del [casco del] buque”, casco al que todavia no le habian colocado
todas sus planchas. Alas 11:45 de esa mafiana, “debido a algun movimiento
imprevisto, el “Quito” se cayo de sus soportes y se fue al agua, con la grande
admiracion de todos los trabajadores; que, felizmente lograron ponerse [a]
salvo rapidamente [...]". De acuerdo con el articulo el vapor “Quito” se
destrozo, desprendiéndose “en forma aparatosa la llamada ‘obra muerta’, o
sea la parte superior de casetas, camarotes, etc., pero llevandose consigo
el resto del buque, casco y demas”. “La una mitad, [...] o sea el casco del
“Quito”, quedo cerca de tierra, y facilmente fue asegurada al astillero de
Witting. La otra mitad, o sea la superior, [...] que es de madera, logré flotar
con facilidad [...].

Es importante en este punto del relato aclarar que, el astillero Witting
se encontraba ubicado al norte de las instalaciones de la Cerveceria Nacional
(4) (5), exactamente en la zona donde en la actualidad se encuentran los
edificios Riverfront en Puerto Santa Ana (figura 3). En esta zona del rio
Guayas, de acuerdo con el articulo, “se forma un pequefio remanso, gracias
a que la punta llamada comunmente de la Cerveceria, ofrece el seno
correspondiente. Dentro del remanso la calma respectiva no es de mayor
peligro, pero si cuando se sale fuera de la punta [...]; en cuyas circunstancias
la fuerte correntada de la ria coge a las embarcaciones pequefas o grandes,
y las impulsa con inusitada velocidad al sur” (3). Asi, la seccién superior
del vapor “Quito” que quedd flotando en el remanso frente al Witting “fue
arrastrada por las aguas rio abajo” e impulsada hacia el sur, es decir, hacia la
zona del malecon y el puerto, por la fuerte corriente que se forma de manera
natural en el saliente de la Cerveceria.
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Figura 3: Seccién de un plano de Guayaquil de la década del cuarenta del siglo XX (5). Los
nimeros rojos indican los puntos de interés para este relato: 1) Astillero Witting; 2) La saliente
o punta de la Cerveceria; 3) El barrio Las Pefias; 4) Lugar por el que pasaba el maderamen del
“Quito” cuando la fotografia de la figura 4 fue tomada.

En ese momento, los vigias de la Capitania del puerto se percataron
del percance del “Quito” y solicitaron al Muelle Fiscal que enviara “uno de
sus remolcadores potentes, para que recogiera al desgraciado buque, que se
halla a esas alturas”. Es interesante mencionar que la comunicacion entre los
vigias de la Capitania del puerto y el Muelle Fiscal no fue instantanea, ya que
la operadora telefonica no pudo conectar la llamada, aduciendo que el muelle
fiscal “no contesta”, por lo que tuvieron que, entre otras acciones, enviar a dos
marineros en un automovil para solicitar la intervencion de los remolcadores.
“Tan pronto supo el director del Muelle Fiscal, sefior Luis Bolofia lo que
ocurria envio el potente remolcador “Vargas Torres”, para que a toda maquina
alcanzara la obra muerta del “Quito” evitando el dafio que pudiera causar con
su choque con los buques y otras embarcaciones acoderadas al paso en el
Malecén”. Antes de que el Vargas Torres tomara la posta del remolque del
“Quito” diversas embarcaciones menores se habian apresurado para intentar
asegurar la estructura flotante con cables gruesos, entre ellas la lancha de la
capitania del puerto y los botes fleteros Cartagena, Okey, Targelia y Manuela.

El accionar del remolcador Vargas Torres puede apreciarse en
la figura 4, fotografia que fue tomada frente a la torre del reloj municipal,
es decir, a la altura de la calle Diez de Agosto, y en la que también puede
verse la caseta superior del vapor “Quito” (sefialada por flechas). Al margen
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de evitar el choque del “Quito”, o lo que quedaba de éste, contra otras
embarcaciones, era poco lo que los remolcadores pudieron haber hecho por
salvarlo, ya que, al poco tiempo, “probablemente por haberse empapado de
agua suficientemente el maderamen del “Quito” cuando todo iba frente al
aserrio Santa Nora se fue hundiendo al extremo que los buques del salvataje
optaron por zafar sus amarras y dejarlo a su suerte”. El Aserrio Santa Nora
quedaba al sur de la ciudad, en el barrio Cuba (6).

Figura 4: “La obra muerta del vapor ‘Quito’, recogida por el remolcador del Muelle Fiscal
“Vargas Torres’, cuando pasaba frente al Reloj Municipal, arrastrada por las corrientes del
Guayas, poco después del accidente que causé su hundimiento frente al Aserrio Santa Nora, al
extremo sur de la ciudad.” (3).

Por su parte, diario El Telégrafo manejo la noticia del accidente del
vapor “Quito” de una manera mas conservadora, publicando un breve articulo
sin fotografias en la pagina ocho de la edicién del 3 de agosto de 1939" | en

" Dicho articulo de El Telégrafo aporta ciertos datos complementarios interesantes, entre
ellos, que el Quito se encontraba en la parrilla del astillero Witting desde el primero de
marzo de 1939 en donde estaba recibiendo una reparacion total. También sefiala que los
trabajos en la nave se encontraban bastante adelantados, “debiendo ser lanzado al agua a
fin de reiniciar su carrera a Babahoyo y puertos intermedios, para donde tiene establecida
su carrera desde hace afos” (7).
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el que calificaron de rumores a los comentarios que habian corrido por la
calle sobre el hundimiento del “Quito”, y prefirieron apegarse a la informacion
oficial provista por la oficina de la Capitania, misma que indicaba hasta las
ultimas horas de la noche del dia del suceso que “el barco en mencién no
habia naufragado, sino que se habia ido al garete y que siendo remolcado
por el ‘Vargas Torres’ habia quedado asegurado en el muelle de la "Santa
Nora™ (7). Si bien el relato de los hechos que publico El Telégrafo concuerda
en términos generales con lo indicado por El Universo, mantienen diferencias
significativas en torno al estado de la nave al ser arrastrada por la corriente y
al desprendimiento de la obra muerta del “Quito” segun reporta El Telégrafo,
el vapor fluvial habria sido asegurado todavia integro o entero en el muelle del
Aserrio Santa Nora después de haber estado a la deriva por el Guayas, pero
que, aproximadamente a las 6:30 de la tarde, “a consecuencia del mal estado
de los puntales de la obra muerta, la caseta se desprendi6 y fue al garete,
esta fue oportunamente recogida por la lancha de la Capitania, quedando
amarrada en la balsa del Yatch Club” (7). Es probable que el cronista de El
Telégrafo haya descrito los hechos de esa manera por haber carecido de
informacion oportuna y de fuente veraz, pero también es posible que haya
actuado respondiendo a los intereses de los implicados en el accidente por
modificar este testimonio escrito y la opinién publica, pensando en las futuras
consecuencias legales.

Sin embargo, al dia siguiente, el Viejo Brigadier, pseuddénimo con el
que escribia el capitan Bernardino Heredia (8), columnista de El Telégrafo,
quien era entendido en temas navales, ironizaba sobre las noticias del
acontecimiento publicadas el dia anterior sefialando que al “Quito” los
cronistas de los diarios locales lo habian “hecho pasear muy orondo ‘al
garete’ por la ria guayaquilefia o ‘escorar’ en una playa” (9), insinuando de
esa manera que la realidad en torno al estado del buque después de haber
caido al agua no era la que habia descrito El Telégrafo.

Por otro lado, esclarecia con ciertos detalles técnicos y analogias
como habian sucedido el accidente de la embarcacion y el desprendimiento
de la obra muerta: “el vapor “Quito” estaba, cuando ocurrié el accidente,
suspendido en las gradas por gatas mecanicas de 25 toneladas, de las
cuales una se rompio en su base y otra se doblé con el peso del barco, por
lo que se produjo la caida brusca de la nave y luego corrié vertiginosamente
por gravedad sobre la ‘parrilla’, que tiene un cuatro o cinco por ciento de
gradiente, yendo a hundirse a 20 metros, perdiendo la superestructura al
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hacerse el vacio por el hundimiento del casco?, de la misma manera que
pierde el sombrero un hombre que cae al agua y se hunde en profundidades”

(9).

Entonces si, a la luz de toda esta informacion, el hundimiento del
vapor “Quito”fue ignominioso, ya que, después de sufrir un accidente mientras
recibia mantenimiento, no en operacion, la obra muerta pasé flotando a lo largo
de toda la ciudad de Guayaquil, a la vista de cuanta persona se encontraba en
el malecon; y, para magnificar la vergiienza y el deshonor que deben haber
sentido los armadores de la embarcacion, y el propio Eduardo Witting, la
noticia fue publicada en primera plana de El Universo, incluyendo la fotografia
del maderamen parcialmente sumergido en las aguas del Guayas. También
es claro que el final fue definitivo para la seccidén superior del vapor que se
hundio frente al barrio Cuba. No estoy al tanto del destino que habra tenido
el casco de acero del vapor “Quito” pero considerando que el hundimiento
sucedio en pleno ocaso de la era de los vapores fluviales, es muy probable
que haya sido destinado a fines muy distintos al de dar servicio como vapor
fluvial, o posiblemente haya sido descartado como chatarra.
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UN CAPITAN DE PUERTO
DE GUAYAQUIL DE LOS TIEMPOS
DEL LIBERALISMO “TCRN. ENRIQUE
MARRIOTT VALLEJO”

Por: SUBP (SP) MSc. Marcos Marriott Muiioz.
marconil62008@hotmail.es

Tengo a bien referirme a un familiar, militar de conviccion liberal el cual
tuvo una importante trayectoria en la época del liberalismo (familiar del précer
de la independencia CPNV. José Maria Vallejo), me refiero a el comandante
Enrique Marriott Vallejo, quien naci6 en la ciudad de Guayaquil el 28 de junio
1870, contrajo nupcias con Carmelina Elizalde Luque en Guayaquil 8 enero
de 1899 con quien tuvo descendencia.

*Tomado de Historia y Genealogia por Ezio Garay Arellano, Vallejo
(segunda parte) Expresiones Miércoles 30.05.2012.*

Segun la partida de defuncion del Registro Civil de Machala, fallecié
en el sector del Sabalucal de esa ciudad, el 21 julio de 1927, siendo aun joven,
se destaco por su participacion en la revolucion liberal tuvo varios hermanos
entre los que se cuentan Mercedes,. Carlos, Alberto, Tomas, Magno entre
otros.
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Figura 1.
Revista “Patria” de 1910, Archivo Carlos A. Rolando (Biblioteca Municipal de Guayaquil).

Fueron sus padres el coronel Dr. Alberto Marriott y Saaverdra
abogado e integrante de los Consejos de Guerra Alfaristas (Pueblo, 1898),
quien ademas desempefo el cargo de Gobernador de la provincia de EI Oro
por mandato del jefe supremo de la nacién Gral. Eloy Alfaro en 1896, (Pueblo,
1896) y de dofia Mercedes Vallejo, (Chambers).

El comandante Enrique Marriott, fue un jefe militar de destacada
trayectoria junto a las principales figuras de la época, se lo ve figurando junto
al Gral. Eloy Alfaro, tal como se puede apreciar en la siguiente fotografia de
ese entonces. (vista, 1910).
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Fotografia del Gral. Eloy Alfaro y funcionarios publicos de la época.
Sefior Enrique Marriott capitan de puerto 1910.

Figura 2
Fuente: “Guayaquil a la vista 19107, (Archivo Carlos A. Rolando Biblioteca
Municipal de Guayaquil).

Cmte. Enrique Marriott Vallejo capitan de Puerto 1910

Gyt 7 2 Mayo <yo | Figura 3. Figura 4.
o (W/W/déﬁ A [ 82y | (Archivos (Archivos
e — del Instituto del Instituto
¥ o A/ de Historia de Historia
. ,m-” ,4':/» 4" Maritima) Maritima)
AT “Contralmirante “Contralmirante
.t / Ao a/;} 7 Carlos Carlos
F “3 ‘ Monteverde Monteverde
/e Granados” Granados”
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Sus hermanos también defensores de la causa liberal, sargento
mayor Magno Marriott y el capitan Tomas Marriott también fueron participes
en la revolucion del liberalismo, un insigne oficial del Ejército el Tcrn. Jorge T.
Arroyo revolucionario en la narracion de un articulo de su autoria manifesté lo
siguiente: con fecha Guayaquil, noviembre 18 de 1896, se refiere a ellos y dice
textualmente “Un circulo de jovenes que bien se merece que la historia
los recuerde advidos de justa reparacion por el ultraje que amenguara la
honra de la Nacién”

Igualmente se refiere a quienes participaron activamente en varias
reuniones y que al término de la mismas, se tomaria la decisién de atacar la
guarnicion de Daule, que una vez reunidos en la noche del 11 de febrero en
la habitacion que compartian los jovenes patriotas y hermanos fieles a sus
ideas revolucionarias, Enrique, Tomas y Magno Marriott..

Encontrandose ademas Gabriel Urbina, Pedro Valdez Mackliff,
Enrique Valdez Concha, Pedro Concha Torres, José C. Monteverde, Liborio
J. Estrada, Baldomero Barreto, N. Sarmiento y el Tcrn. Jorge T. Arroyo,
llegandose un consenso de que era necesario comenzar con el reclutamiento
de hombres y conseguir armamento para la causa reivindicadora.

La ruta a seguir comenz6 por Milagro en el “Ingenio de Azucar Valdez”
asignandose para ello a Enrique Valdez Concha, reclutando a lugarefios del
sector, luego de lo cual se continuaria a Daule, uniéndose en el trayecto José
Miguel Rivadeneira quien se hallaba en Vinces invitando a los habitantes del
lugar para que se unieran a la causa.

Posteriormente se embarcaron a bordo del vapor “Ballén”, el 12 de
febrero, junto a los ciudadanos patriotas Urbina, Monteverde, Enrique y Tomas
Marriott, Barreto, Sarmiento, Jorge T. Arroyo y Gabriel Avila este Ultimo se les
unié a bordo llegando a Nobol, en donde se hizo presente el comandante
Francisco Pino, junto con los ciudadanos Juan Norberto y Wenceslao Veliz,
Enrique Barriga, Pedro Puig entre otros destacados revolucionarios,

Acto seguido se repartid armamento obsoleto y escasas municiones

uniéndose durante la trayectoria del viaje los ciudadanos Pedro Adriano
Trivifio, David Ospino, José Vega, Mauro fuentes.
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El Tern. Jorge T. Arroyo ademas de haber sido participe del combate
de Daule del 18 de febrero de 1985, se refiere a esta accion bélica en los
siguientes términos:

“Los patriotas que primero acometieron la empresa de la
revolucién reivindicadora y que combatieron en Daule el 18 fueron:
Gabriel Urbina, Francisco Pino, Jorge T. Arroyo, Enrique Barriga, J. M.
Castro, Pedro Puig, Tomas Marriott, Enrique Marriott, José A. Mufioz,
Aristides Arauz, N. Pefiafiel, N. Sarmiento (corneta), Gabriel Avila ,
Norberto Veliz, Wenceslao Veliz, Daniel Moran, N, Moran(a) manco,
Esteban Leén, Pedro A. Trivifio, N. Rodriguez, David Ospino, Mauro
Fuentes, José Vega, Ballomero Barreto, juan Abel Espinoza, y N.
Mosquera”.

De acuerdo al comandante Jorge Arroyo autor de esta narracion
histdrica indica que la misma tiene como finalidad que se conozca los nombres
a través de los tiempos de los jovenes patriotas que sin contar con el debido
material bélico y combatientes hicieron posible la reivindicacion del “Honor
Nacional” con uno de los primeros combates llevados a cabo en Daule y de
los primeros de la republica, con lo que después se sumarian otros.

Estos acontecimientos suscitados se debieron a la denominada venta
de la bandera a finales de 1894 que tuvo su protagonismo en el gobierno de
Luis Cordero hiriendo el orgullo nacional por lo cual se realizaron las primeras
protestas y revoluciones liberales, en febrero en Milagro por Pedro Montero,
Enrique Valdez, Pedro Concha y otros jévenes adeptos a la revolucion; que
se sumarian luego a las acciones de armas en Daule y también Santa Lucia.
(Coello, Resefia Historica, 1901).

Fuente: La ilustracién Militar Alejandro Andrade Coello, Afio 2. Quito, Agosto 1 de1901. No.
17, publicacién mensual. Pdg. 98,99. Hemeroteca archivo revistas y periddicos pedro carbo
biblioteca municipal de Guayaquil.

El bautizo de las cinco espadas como denominé asi el historiador
Rodolfo Pérez Pimentel a este episodio del liberalismo que una vez terminada
la batalla de gatazo y la toma de Quito, algunos jovenes liberales regresaron
a Guayaquil a celebrar el triunfo. Cinco de ellos fueron a visitar a Antonio
Elizalde Najera, que vivia frente a la iglesia de san francisco, donde funciono
después la imprenta de «editorial el mundo».
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El motivo de la visita era solicitar su casa para celebrar el solemne
bautizo de las espadas de cinco combatientes: Enrique Valdez Concha,
Enrique Roca Marcos, Plutarco Bowen, Nicolads Fuentes y Enrique Marriott
Vallejo, lo que fue aceptado durante tres noches se baild alegremente a los
acordes de la banda de musica del cuartel de artilleria, que Alfaro habia
prestado para la fiesta.

Fuente: Historiador Rodolfo Pérez Pimentel. El bautizo de las cinco espadas www. Ecuador

profundo.

Por sus destacadas actuaciones encomendadas a favor de la causa
liberal fue ascendiendo a los respectivos a Tcrn. Enrique Marriott junto a sus
hermanos Magno (bisabuelo) y Tomas, quienes asi mismo tuvieron destacada
participacion en la época Alarista.

INFORME B =il

oy e e
e e = -

friny LY

e at

Ministro de Guerra y Marina

-
PIESENTA

VB (ututon 1) Fuasvode Crv e Ko 1o
LR it e ot

3
@ et | ate Bid )

A LA NACION

™

1908

]

(R ~ AR

Toronia Nesiemol

Figura 5. Fuente: Informe del ministro de Guerra y Marina que presenta a la Nacién en 1908.
(Pag. 405,418 y 425). Escalafén de los generales, jefes y oficiales del Ejército de la Reptiblica
del Ecuador. (Fuente: Archivo Ciudad Alfaro Enrique, Magno y Tomas Marriott Vallejo).

Se debe de mencionar que fue un militar y combatiente liberal que
por sus destacadas participaciones en la batalla del “Gatazo” asi como su
trayectoria en las filas del ejército liberal, el gobierno del jefe supremo general
Eloy Alfaro lo ascendi6 al grado de sargento mayor.
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Ascenso.—A nuestro muy querido omi-
go Sgto. Mayor grdo. Earique. A Marriott
V. le ha sido conferida la efectividad de su
grado, por el Sr. Jefo Suprem» de la Repu
blica ea virtud d¢ su buen comportamiento
en “Gataz)”, é importautes servicios pres-
t.dos en el Bstad» Mayor Gral, Le folicita-

mes de todo coraZ)n,
e

El comandante Enrique
Marriott no solo desempeno funciones
militares, también le fue encomendado
diferentes cargos publico como el
de ayudante del contador de Crédito
Publico con un sueldo de s/.120
mensuales.

En su carrera militar presto sus
servicios en varios unidades militares
del pais en el grado de sargento
mayor, fue destinado como 3er jefe
de la Brigada de Artilleria “Sucre’-
Guayaquil.

Como ya se

Figura 6. Fuente: Diario “El Pichincha”,
26 setiembre de 1895. (Archivo Carlos
A. Rolando Biblioteca Municipal de
Guayaquil).

24

Repablica del  Lienador.~—Minis-
terio de Bstado en ol Despacho de
Haeienda.—Quito, Marzo 4 do 1896,
-—IN9 1426.

Sr. Gobernador do Pichineha.

Strvase comunicar al Br. Tesore-
ro de Hacienda paralos efoctos del
pago, que so han expedido los nom-
bramientos que se indican & conti-
nuacion: Knrique Marviott V- Ayu-
dante del Contador de Orddito G-
blico con $ 120 mensuales

José Lorenzo Monlero Enspector
de Telégrafos del Norte con $ 150

N

Figura 7. Fuente: R.O. Quito, Marzo 4
de 1896 afio II pdg.935. N°1426, Enrique
Marriott V, nombrado ayudante del
contador de Crédito Publico con s/.120
mensuales. (Archivo Carlos A. Rolando
Biblioteca Municipal de Guayaquil).

Sazgento Nayor

mencion6 anteriormente Enrique Marriott por disposicion supre-
su padre el coronel y Dr. | ma, este digno jefe, marcha 4 Guayaquil, 2
Alberto  Marriott ocupd  ponerse al servicio de la Brigada de Artille-
importantes funciones en  #ia ‘‘Sucre” como (ercer jefe de la expresa-
el gobierno del Gral. Eloy @ da. Le felicitamos deseandole un feli viaje,

Alfaro uno de ellos como
gobernador en 1896 de la

L —

Figura 8. Fuente: Diario El Intransigente, Diario Radical

provmqa de El Oro y COmMo  eqa Mafiana, Quito, marzo 17 de 1896 Numero 40 pag 4,
tal aplicando la ley a 10S  pyge del sargento mayor Enrique Marriott, como 3er jefe
diversos funcionarios otros 4 la Brigada de Artillerfa “Sucre”, Guayaquil. (Archivo
como abogado defensor de  Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de Guayaquil).

los consejos de guerra de
Alfaro.

83



Gobernador de El Oro Cnel. Dr., Alberto Marriiott.

la provincia de El Oro,—
Mayo 5 de 1896.— No 62:_
osé Madero, José Aristides
Jos€ Eduardo Mora, Julidn
Ezequiel Minuche.—Ciu-
esta fecha, y en virtud de
des de que estoy investido
r General Jefe Supremo
blica, pongo en conoci-
ustedes; que he tenido 4
aoverlos del cargo que ejer-
o concejales de este Munici-
n consecuencia, dirijo 4
, Colectivamente, para|:
en ignorancia y sepani|i
Libertad y Orden.—-|.
ARRIOTT.”

amos razén alguna pa-

Asistencia al Consejo de
Guerra del Cnel. Dr., Alberto Marriiott
y su hijo el Tern. Enrique Marriott para
Juzgar al Cnel. José Luis Alfaro

Es de importancia historica
nombrar a las acciones de otro de sus
hermanos el capitan Tomas Marriott
Vallejo quien prestd importantes
servicios en la revolucion liberal, se lo
menciona en un parte de guerra en el
combate del “Gatazo”, de la Brigada
de Artilleria “Sucre” plaza de Ambato
del 25 de agosto de 1895, en donde se
menciona de su destacada actuacion
junto a varios oficiales ordenandoseles
el alistamiento de piezas de artilleria
a los tenientes Tomas Marriott, y
Federico Rivadeneira para entrar
en acciéon en el area de operaciones
previa orden superior, junto a otras
piezas de fuego al mando del capitan
José F. Mata y del teniente Faustino
Narvaez.
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Figura 9. Fuente: Periddico “El Grito del
Pueblo” mayo 5 de 1896. Archivo Carlos

A. Rolando Biblioteca Municipal

de

Guayaquil).

Figura

uerra.
5 Juez F
graduado, Tomas
efensores militares del
oronel graduado, Dr.
iott yel Sr. José M.
fensor civil, el Dr. Jo-
Vanegas. =
batra era muy numerosa y se-

a.
erta la informaci6n de .testi-
declararon entre otros el Te-
iente Coronel Enrique A. Marriott
Comandante Earique Roca, Ca-
pitan Reinaldo Varas V. y Sargento
ayor José Maria Legarda.
Tuterrogados estos seflores sobre
si fueron autores de la publicacién
hecha enel N2, 1.198 de este pe-
riédico, contestaron quesiy en ello
se afirmaron y ratificaron. .
Fueron leidas las declaraciones
del Sr. Intendenie Dn. Eduardo Hi-
dalgo A., delos Ministros de la
Corte Superior y Tribunal de Cuen-
tas, que preseaciaron la captura del
Sr. Gobernador, y del Oficial 1=. de
‘la’Gobemag:iéu, Sr. Manuel J. Pa-
£

Ta.

Fué llamado 4 declarar el Te-
nieate Coronel Carlos Alfaro, quien
dijo moser cierto que el batallon
«Alajuelas sali6 de su cuartel el dia
16, en el momento del suceso y que
en dias anteriores, al saber que el
Sr. Robles habia pedido la destitu-
cién del Coronel Alfaro, dijo que
lo sosteudria hasta quemar el Glti-
|mo cartucho. " ¢

10. Fuente: El grito del pueblo

Guayaquil, mayo 15 de 1898 (Archivo
Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de
Guayaquil).



Trasladandose a la zona del conflicto sumandose otras a ultima
hora, las del capitan José M. Rivadeneira y el graduado Antonio Parra,
alcanzandose a divisar el sector ocupado por el enemigo asi como también
la reagrupacion de sus fuerzas, por lo que se solicito ordenes al jefe supremo
(Gral. Eloy Alfaro) para entrar en combate, permaneciendo listos a la espera
hasta segunda orden.

El enemigo abri6é fuego por lo que se ordena atacar, ocasionando
la retirada de las fuerzas enemigas dejando abandonando en su huida los
pertrechos de guerra ente otras 8 piezas de artilleria que fueron incautadas
por las fuerzas liberales. Asi lo cita en su parte de guerra el comandante
Nicolas Lopez, elevado al coronel jefe de Estado Mayor de Artilleria coronel
Emilio M. Teran. (pag.33, 1986)

Fuente: Campafia de 1895 Partes oficiales las acciones de armas libradas por el ejército
reinvindicador de la honra nacional coleccionadas y publicadas por orden del Sr. general
don Eloy Alfaro jefe supremo de la Rrepublica del Ecuador y general en jefe del ejército.
GUAYAQUIL, Tipografia Guayaquil.- Pichincha Guayaquil 1896. Biblioteca Nacional del
Ecuador “Eugenio Espejo”

Camparnia de 1895

7

b PARTER

. BAMPAGA

DH 1895 /
4 DE LA
ey, 4
: .- dBrigada de Artilleria “Sucre.’
Mo Oaistns ) @ \x igada de HArtilleria “Sucre.

BE LAS ADSIONES DE ARMAS T
IIBADAS POSEL BYARCT REIVEOAO -
& m L WSRATAm L, F’epnhhc;t del Ecuador—. Comandancia General de fa
COLECOIOMADOR ¥ PUBLICADOS Pon oRDEN DEL: 3h. : . 2rtxllerfu eSucrer.~~Plaza de Ambato, 4 25 de
Agosto de 1895,

GENEI(A\L D. #
: EPOY ALFXRO. X Serior Coroncl Jefe (e Fstudo Mayor General:
K AW Soems de s Repibica o Eesndor y Seneal 750 e 4l Ginlb. |, ,7‘
=N 04708 Adjunto cl parte que, ef igual Divisionario, ha
i img{‘omg‘cmuu clevado 4 esta Comandancia, sobre el combate del 14
2 | QuiTo - ECUADOR. 15, para que Ud. Je dé el curso que convenga.
/ 1 W - COLECCION GENERAL vk i Hh8 eI
o~ L) 0152 w2509 Dios v Libertad,
ez, oowooN.____>

Vicror FIALLO.
GUAYAQUIL. Picha 14 (63
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Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”

Biblioeca Nsional de i “Eugnio Epefo”

Figura 11. Fuente: Campaiia de 1895. Partes oficiales las acciones de armas libradas por
el ejército reinvindicador de la honra nacional coleccionadas Y publicadas por orden del
Sr. general Dn Eloy Alfaro jefe supremo de la Republica del Ecuador y general en jefe
del ejército. GUAYAQUIL, Tipografia Guayaquil .- Pichincha Guayaquil 1896. Biblioteca
Nacional del Ecuador “Eugenio Espejo”
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Ascenso a capitan efectivo de don Tomas Marriott por disposicion del

jefe supremo Gral Eloy Alfaro

——= =

P\ Noticias Dz?emzs\
Calendario.

‘ Hoy miércoles.—Santos Lucio y ¢,

Ministeric de la Guerrg,

La siguiente orden general ha s;
dida por el Sr. Ministro de. Iz «@#
fecha 1° del corriente:

Art. 1¢ Se llama al servicio actiyg 3
armas destinandose de alta al Bataljg;, Ne" s
de linea 4 los capitanes Tom4s Muwuei‘[- o
Polidoro Donoso, Ricardo Zambrapg, 1.2
Ignacio Gallegos y el id. graduagqg JoFc
Andrade. ulip

Art. 2° De orden del Sr.
de la Republica se asciende 4 la efectiy:
de capitél?'l al graduado D. Tomis e;{;‘;lrdad
destindndole en lugar del de igual qﬂse“ﬁ’
Luis F. Arboleda, quien por haber Shfrid‘
una lesién que le imposibilita para g] Servic'o
delasarmas, recibidaenactual servicio ash)
ra 4 figurar en el Depésito de Invzilizlci ;

esta plaza; esta aita y baja corresponde p
la Artilleria Bolivar, y se dara de baja en e?;
mismo cucrpo, por haberla solicitado, a) o
pitan Victor M. Romero, dandole las debL
das gracias por sus servicios prestados 3 |q
causa de la Honra Nacional.

simiro

do Ex])b

i
erra, o

Jofe Suprem,

Figura 12. Fuente Diario EI
Intransigente, Diario Radical de la
Maiiana. Quito, marzo 4 de 1896 niimero
28. pdg.2 Carlos A. Rolando, Biblioteca
Municipal de Guayaquil.

Segun los medios de prensa de
ese entonces, ocurrié un hecho anecdético
que tuvo lugar en esos tiempos, siendo
un domingo del 31 de enero de 1897,
a las siete y media de la noche y
como protagonistas dos reconocidos y
distinguidos jefes del ejército del general
Eloy Alfaro que causé conmocion en las
esferas liberales de la época, fue entre el
comandante don Enrique Marriott quien
desempenaba las funciones de edecan
de la Asamblea Nacional, el mismo que se
encontraba consumiendo sus alimentos
en el interior del Hotel “Alcocer” de Quito,

Hace suingreso el coronel Nicolas
Lopez en compania del diputado y alto
dirigente del partido liberal, don Camilo
O. Andrade (secretario de la comitiva
liberal de 1895 designada por el Gral.
Alfaro para rescatar los restos del coronel
Luis Vargas torres y los martires liberales
de 1865, entre los que se encontraban
los restos del procer naval capitan de
navio José Vallejo y su hijo Buenaventura
Vallejo).

Acto seguido, encontrandose y debido a una enemistad que tuvo su
inicio cuando ambos pertenecian al grupo de la Atrtilleria de la plaza, seguido
agrediéndose mutuamente, por lo que haciendo uso de su arma el coronel
Lopez dispara interponiéndose el capitan Abadie quien recibié una llamarada
en su rostro como consecuencia del disparo en contra de la humanidad del
comandante Marriott quien es herido a un costado de su cuerpo.

Habiendo transcurrido varios dias del suceso y como el asunto era
de gravedad, el comandante Enrique Marriott es atendido en el domicilié del
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general Eloy Alfaro por los mejores doctores de la capital, por su parte, el
coronel Lopez aduce que fue en defensa propia el uso de su arma, surgiendo
dos competencias para el juzgamiento de los hechos, por una parte de los

jueces comunes y, por otro lado la jurisdiccion militar a cargo del ministro de
Guerra y Marina.
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Figura 13. Fuente: “El Grito del Pueblo” Guayaquil, miércoles, 10 de febrero de 1897. Afio III
Num. 742, interior Quito, correspondencia oficial El Grito del Pueblo Quito, febrero. Carlos A.
Rolando (Biblioteca Municipal de Guayaquil).
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Otras de sus funciones, fue
jefe de las distintas unidades militares
de la época del liberalismo, aqui
obstando el cargo de comandante de
Armas de la Brigada Chimborazo.

Como se dijo anteriormente,
también ocupo cargos en la funcién
civil como juez penal de Juzgamiento
de Infracciones Penales.

En el eventual conflicto con
el Peru fue destinado para la defensa
militar de costas en Pta. de Piedra.

Figura 15. Fuente: Registro Oficial. Afio VI
Quito, viernes 21 diciembre de 1900. Num.
1285, Tnte Crnel Enrique Marriott primer
jefe de la Brigada “Esmeraldas”, (Archivé
Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de
Guayaquil).
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Figura 14. Fuente: Periddico “El Grito del
Pueblo” Guayaquil, viernes 15 de abril de
1898  nimero 1.171 pdg. 3, miembros de
Consejo de Guerra teniente coronel Enrique
Marriott, en el Batallon “Alajuela”. Carlos
A. Rolando (Biblioteca Municipal de
Guayaquil).
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Figura 16. Fuente: Registro Oficial. Afio VII Quito, jueves
23 de mayo de 1901.Num, 1400, (Archivé Carlos A.
Rolando Biblioteca Municipal de Guayaquil).

Guarnicion del Fuerte “Punta de Piedra”, Artilleria de Costas No 1,
primer jefe comandante Sr. Enrique Marriott.

El comandante Enrique Marriott también fue parte de las comitiva

de despedida del general Eloy Alfaro desde la Gobernacion de Guayaquil y
posterior acompafiamiento hacia Duran, para su viaje a la capital.
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Absolucién del acuszdo

Tuva kgar ayer ¢l jurzxdo de
decizién pacs conocsar dsl erimszan
de asesioato cometido por Agas
tin Oriiz ea la porsona de Pet o
na Colimba.

El =cto tuvo lugar snel juzga’
do tercero de letras, anta un za
| ditorio sefecto,en el queses hilla

bzan algunos ministrgs de fa corte
. superior.

i Dio priscipio el jurads alas 2
' p m, ylo comauvieran josjusces
' gefiores doctor Manuel A. Lépez ;
Lascaao, Miguzi Ga-cia C, Bani
que Lozano, Clewmsula CaldecSn,
corcnel Barique Mavriott, Earl
qus Vaca y Sautizga Marillo.
Lo presidia el jucz tsrcorc doc
tor A'berts Hida'gs G ; zciuzads
como fizcal el docfor José Laa:
divar y como defszazor gst reo
@il docto r Pedro Pable | jéa.
Después de largo y active

debhate en aue dm nmeta v mectn

Figura 17. Fuente: “Grito del Pueblo” Diario
Radical del Mafiana. Guayaquil, miércoles
3 de octubre de 1906 niimero 4370 pag. 3.
El Tnte Cnel. Enrique Marriott Vallejo, pasa
a ocupar cargo civil de juez penal. Archivo
Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de
Guayaquil.

De igual manera participé en
el recibimiento del coronel Olmedo
Alfaro procedente de Quito en tren, lo
viajaron desde Guayaquil a abordo
del vapor “Titan” para su recepcion .

Fue designado por Ila
superioridad  castrense, delegado
militar de la provincia de El Oro.

En el Acta de Adhesion de
Santa Rosa, con fecha 2 de enero
de 1911, se nombra jefe supremo al
general Pedro. J. Montero y jefe militar
del cantén Santa Rosa al comandante
don. Enrique Marriott).

Por  disposicion  superior
llegaron a bordo del vapor el “Olmedo”
aproximadamente 60 soldados
procedentes de Puerto Bolivar y Santa
Rosa del batallon “Vencedores” No. 1,
para ponerse a 6rdenes del coronel
Enrique Marriott Vallejo, jefe Civil y
Militar de la provincia de El Oro.

A raiz de que se tuvo conocimiento de que opositores politicos
planeaban desestabilizar el gobierno del Gral. Eloy Alfaro, se sucedieron una
serie de manifiestos en apoyo al régimen Alfarista, por parte de oficiales leales
a la causa liberal, entre ellos, el comandante don Enrique A. Marriott Vallejo.

Con un manifiesto con el titulo “la voz del ejército de la costa”, se
dié muestras de respaldo al Gral. Eloy Alfaro, se decia que la oposicion era
un conjunto de deshechos de los partidos politicos del pais que surgieron de
las cofradias religiosas que se extinguieron para siempre desde 1895 bajo la
espada del inédito Alfaro y, ademas dirigiéndose con ofensas al ejército noble

institucion de la Patria.
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- s ADAdrmdrasaa . ooosans
Conflicto internacional
PREPARATIVOS PARA LA DEFEN. i
SA DE LA PATRIA
NOTICIAS DEL 'DIA el
R e e
El sefior teulente coronel Enrigue Ma e e o S

rriott, seba dirigido 6 Punta de Piedre
4 fin de organizar Jsbidamente el Regi
miento de Artilleria de costs qna debe
permanecer de guerci ci6n en ese lagar.

. . LR

Figura 18. Fuente; Diario ElI Tiempo
Guayaquil, miércoles 30 de mayo de 1910, pag.
3. Tncrnl. don Enrique Marriott encargado de la
Defensa de Costas (Archivo Carlos A. Rolando
Biblioteca Municipal de Guayaquil).

i DB LA TOREAdIC
T —Cea romi A A

. . Parsonal del Poder Jodicicl
Ante estas circunstancias, i
el ejército liberal ratificé su profunda :

admiracion como hombres libres

al jefe de Ila Democracia de Figura 19. Fuente; El Ecuador Guia
Hispanoamérica que su solo nombre Comercial Agricola e Industrial de la
de Alfaro ha servido al ejército de republica editado por la compafifa “Guia
talisman, sobre las llamadas hordas del Ecuador”, Guayaquil talleres de artes
del obscurantismo, teniéndose la graficas de E. Rodenas Huancavilca, 419,

iccion de la i bl d 1909 pag. 555. Guayas, monograffa y
conviccion de fa innégable grandeza directores de la provincia del Guayas,

d_e la ga”,ar_d"a republicana y C!e las personal administrativo de la provincia
virtudes civicas de Alfaro a quien la del Guayas.

republica le debe su resurgimiento y
educacion, entre otros innumerables
beneficios que él ha otorgado a la nacion.

Una de las mencionadas, es que ha hecho del soldado un sujeto
pensante en la noble carrera de las armas, asi como su disciplinada formacién
en la escuela militar, a quien se las ha denominado escuela del honor en donde
se ensefa a servir a los mas sagrados intereses de la patria, cumpliéndose de
esta manera, las mas estrictas obligaciones como ciudadanos de la carrera
militar.
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|Elvigje del Exmo. Sr.
< General Eloy Alfaro
A LA CAPITAL

Comfz é las 12 del dia de ayee
Se notd un gran movimienta
en el centro de la ciudad, con
motivo del regresn de S E el
General don Eloy Alfaro, Pea:
sidente de la Repiblica,a 1a Ca.
pital. 1
(21| Desde esa hora todo el cuer)
n | PO de Policiade 0.y S. se for:
mo en el Maleeén en dos alas
haciendo calle de honor desd
la Gobernaciéu hasta el mucll
»|del Ferrocarril. A las12 14 P
m. se embarcé en el vapor ‘Ol
medo’' la guardia de honor qn
.. |acompania al Jefe del Estad
hasta Quito formada por 2
soldados del batallén “Alhajua
la”, al mando del teniente Al
fonso Franco y subtenient
Horacio Bello.

Seria la 1 p. m. cuando baj
ba S.E. de la Gobernacién,segu
dode un ndcleo de personas di
tinguidas, militares y particu
lafes; desfilando por la calle d
honor de la primera Avenida
mientras tanto las bandas mi|
litares tocaban el himno nacio-
nal. ]
Le acompaiiaron hasta Du-|
rdn los sefiores Dr, Eduardol
Lépez, Gobernador de la Prg-
vincia; General Pedro J.-Mon.|
tero, Jefe de la 3a. Zona Mili
tar; Dr. Francisco N. Readén,
Jefe Politico del Cangéa: Ama,
tho Puga, Intendente General
de?’ohé'i;t; Dr. Bartolomé Huec
ta, Presidente del I. Concejo.
Cantonal; Dr. Emilio Clemente
Hiterta, Bomque Marriott, To-
‘nas Caghardo, Emilio Maul-
me, Burique Gallarde, Genera
iles Mann-i A Franco y Flavio
Alfaro; Francisco Manrigue, |
Juande D. Martinez Mera, Jo-
sé M A tu:p,Sautiago Morales,
Coronel Carios. Alfare, doceor
Mapu-l “de Calixto Coronel

&=

. =

-t

Figura 20. Fuente; “Grito del
pueblo” Guayaquil, lunes, 3
de febrero de 1911, ano XVII
nim. 5.955 (Archivo Carlos A.
Rolando Biblioteca Municipal
de Guayaquil).

A —
mzmenci;\ en la Capital de la Repu-
blica, 4 donde se dirigieron eun vid-
je de placer, regresaron emn el tren
de anoche, el sefior José Tturralde S),
acompaiiado de su hermana Ja seno
rita Maria Iturralde O.

En el mismo tren y de igual proce

" dencia ha venido el sefior coronel don
" Olmedo Alfaro. Vinieron de Guaya-
~ quil & recibirle, & borde d&el vapor
' ¢Titan’’, los siguientes sefiores.

Dr. FEduardo Lépez, general Pe-
dro J. Montero, seiiores R. Pino Ro-

[ ca, N. Jalon, enomiado de la coman
. dancia del Resgua

o, Alamiro tla-
3, Jorge Gagliardo, coronel Enrique

. Marriot, seiior Almeida, inspector de

telégrafos, jefes y oficiales del ejer
cito y amigos particulares del coronel

Alfare. &
Figura 21. Fuente: “Grito del Pueblo” Guayaquil,

jueves 16 de febrero de 1911, nimero. 5.968 pdg.
2, Archivo Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal

de Guayaquil

Ejército y Marina

ReFfziblb‘r. General Presidente dg 1
]Gldelma' en tclegrmm_a cireular det
e QU’C Tige comunica 4 la Jefa-

g e Zona, que motivos dai wmer-
Al'u;m piblico Io obligan 4 trasladarse
a esta ciudad; mientras dure su au-
sencia de la Capital, queda encarga-
do del Poder Ejecutivo el ﬁlti:no
Presidente de la Cimara de] Senado,
geﬁor doctor Carlos Freile Zaldumbi-
e.

—Han sido nombrados 3ros. jefes |
del Regimiento de Artilleria ‘‘Su-
cre’’ y batallén ‘‘Alhajuela” No.
5, respectivamente, los sargentos ma
yores Manuel Julio Silva y Manues
de J. Brito.

—Fué llamado al s2rvicio activo
de las armas el temente Tomds C. : .
e i Wl porona) o Figura 22. Fuente;
agrogados al Estado Mayor General ~ “Grit del pueblo”
del Ejército.

—Ei teniente coronel don Earime @ Guayaquil
A. Marriott, ha recibido el nombra- o ’
miento de delegado militar de la miércoles 18 de
Provincia de ‘“‘El Oro’’. ~

' enero de 1911, afio
XVI. No.. 5939,
(Archivo Carlos A.

—Al comandante César Serrano,
Rolando Biblioteca

i

90. jefe del batallin No. 13, se le
han concedido ocho dias de licencia
para que pueda trasladarse 4 la pla- |
za de Machala. :
__Los tenientes eoromeles Grogorid
I\Jépaz, y Julio Moreira, que residian

Manabi, han sido trasladados 2 o
:’:ﬁﬂ p]azs,’ de orden superior. MunlClpal de
= he rtonds la puhlicion, har !
ot i do JoTsderdia Guayaquil).

1 el ser
slentn 2 Oswaldo  Fgas
T

- 2o
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El pronunciamiento —
de Santa Rosa

ACTA DE LA ADHESION AL JEFE SU-
PREMO GENERAL MONTERO

La siguiente es el acta que Arma-
ron los cinuaadanos de Santa Rosa,
| adhiriéndose &4 la transformaci6n
| politica efectnada en esta cindad el
28 de Diciembre pmo. pdo.

En Santa Rosa, 4 dos de Enero
de mil novecicotos once; los suscri-
tos, reunides co comicio popular,
con el propé6sito de resolver sobre
los Gluimos acontecimientos politi
cos desarrollndos en la ciudad de
Guayaquil, resolvié: desconocer el
Gobiernc presidido por el Encarga-
do del Poder Ejecntivo, don Carlos
Freile Zaldumbide, y, adherirse li—
bre y expontdneamente al Gobier-
no provisorio establecido en la mis
ma ciudad de Guayaqnil, cayo Jefe
Supremo loesel Sr. General don
Pedro J. Montero.

Asi mismo, nombran para Jefe
Politico de este Cant6n al Sr. Dr.
Dn. Luis Decsiderio Goazaga, 4
quicn se le conceden amplias facnl.
tades para la mejor organizaci6n
de la Administracién Pablica de es-
ta] seccibn cantonal.——Adem4s,
nombran alseior Comandante Dn.
Enrigue Marriot, Jefe de la Fuer-
za Militar de esta plaza, bajo las
inmediatas 6rdenes del Jefe de Ope-
raciones de esta Provincia, sefior
comandante Bartolom¢ Vinelli.

En testimonio de lo cual, firma-
mos la presente acta en la casa Ca-
bildo.—José Manunel Valarezc—E-
duardo Gallardo—Luis D.Gonzaga-
Leopoldo Toledo V.—Mignel Gar-
sfa—Pedro E. Valarezo—Marcelo
Dominguez—José Emeterio Caja-

Figura 23. Fuente; Diario El Tiempo
Guayaquil, miércoles 10 de enero de
1912, nimero 4843 pdg. 1, (Archivo
Carlos A. Rolando  Biblioteca
Municipal de Guayaquil).

i .

INFORMACION POLITICA

) Exeusias v RENUNCIAS.

-El sefior Den Aquiles Maruri se
ha excusado de aceptat el importante
cargo de Colsctor de Aduanag, en va.
cancia deade la mauerte del sefior Don!
Osecar Laadivar, :

—El gefior Don José Maria Grana-
dos y Sdenz renuncié el cargo de con-
tador del Crucero“'Cotopaxi” s

DE MACHALA.

| "Antenoche lleg6 el. ‘“‘Olmedo” de
Santa Roea y Puerto Bolivar, condu-
ciendo 4 bordo seaenta 1ndividuos de
1ropa del batallén **Vencedores’” No.
1.°, al mando del Jete Civil y Militar
| de 14 provincia del' Oro, Coronel Don
Enrique 'Marriot V.

|| .

g s Poricray) |
Gonforme al aduerdo de la Jefatura

Figura 24. Fuente; “Grito del Pueblo
Ecuatoriano” Guayaquil, miércoles, 10 de enero
de 1912 afio II nim. 142. (Archivo Carlos A.
Rolando Biblioteca Municipal de Guayaquil).

Se recibe ofensas, se
desprestigia, y se amenaza de muerte por
lo que, se rechaza estas calumnias que
buscan manchar el buen nombre de la
republica por parte de la oposicidén que se
las califica de ignominia, se estara atento
junto a los camaradas esperandose que
los adversarios politicos reflexionen
por la salud de la republica pues las
represalias seran nefastas.

Gral. Pedro J. Montero, coronel Federico Irigoyen, tenientes coroneles:
Joaquin Pérez, Miguel Angel Fernandez Cérdova, Enrique A, Marriott
V, Enrique Roca, Reinaldo Guerrero, Pedro M. torres, Juan J, Indaburo,
Francisco J. Iglesias, Carlos M. Malo entre otros. Firmas de los oficiales de
las distintas unidades militares que guarnecen la costa (guayaquil E. G., El
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Grito del Pueblo Guayaquil, 1911).

Fuente: “Grito del Pueblo” Guayaquil, domingo, 9 de abril de 1911, afio XVI nim. 6.013,
(Archivo Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de Guayaquil).

Es de destacar que, en el gobierno liberal hubo militares leales al
cambio radical del liberalismo en pro del bienestar del pueblo, proclamando
su respaldo ya que se encontraba amenazado por los opositores politicos que
buscaban desestabilizarlo por ambiciones politicas, citaremos a continuacién
una de los tantas proclamas que se di6 el 6 de abril de 1911, en la ciudad de
Babahoyo, por parte de un grupo de soldados acantonados en esa jurisdiccion
y leales al Gral. Eloy Alfaro que dice asi “Soldados de la Patria”.

Hacen énfasis que, desde la revolucion liberal, el pueblo ecuatoriano
ha ido observando como el pais ha sido enrumbado desde 1895, hacia el
progreso por el partido liberal presidido por el Gral. Eloy Alfaro el mismo que,
no escatima en sacrificios por el bien de la patria., ya sea en lo intelectual y
material, como son los ferrocarriles caminos, colegios, municipalidades.

Sobre todo, haciendo hincapié en la educacion militar del soldado
que bien podria compararse con egresados de otros centros de estudios del
pais y a nivel de Sudamérica, sin embargo, los enemigos del liberalismo no
descansan en desprestigiarlos, haciéndolos ver como una horda de salvajes
ante el resto de pueblos del mundo.

“Nos amenazan con una hecatombe no importa, estamos
preparados para seguir la misma suerte, porque todos los militares
somos hermanos, profesamos las mismas ideas y abrazados todos
tendremos que sucumbir o vencer, es el tnico dilema nuestro. Ya saben
que los esperamos tranquilos, pueden empezar cuando quieran”...

A continuacion, citaré algunos nombres que firman esta adhesion de
respaldo al Gral. Eloy Alfaro:

Coroneles: Emiliano Figueroa, Juan Vicente Maquiléon G, tenientes
coroneles: Aurelio Echeverria E, sargentos mayores: Manual A. Villegas,
Guillermo Quininas, Fernando Maldonado, Juan Manuel Barrera, Nicolas
Chavez, Magno Marriott entre otros militares liberales”. (Guayaquil E. G.,
informacion politica soldados de la patria Babahoyo 6 de abril de 1911, 1911)
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Proclama de adhesién del 6 de Abril de 1911 en Babahoyo de oficiales
militares, entre los que se hallaba el sargento mayor Magno Marriott hermano

del coronel Enrique Marriott Vallejo.

quieran. 1
Babahoyo, Abpril € de 1ull.
Coronelles:—Emiliano Figueroa, Joss,
Vicente Maquilén G., Tenientes Coro- {
neles:—Aurelio Echeverria E., Sargen
tos Mayores:—Manuel A. Villegas, Gui
llermo Quifionez, Fernando Maldor:do
Juan Manuel Barrera, Nicolas, Chavez,

®

T e

Magno Marriot, Juan José Araujo,
- Felipe Baluarte Ugarteche, José Ma.
F ria - Ruiz, Lizandro Cabezas, Tomas
\ Gonzalez Rubio. Capitanes:—Manurl ¢
1 J. Mideros, Carlos Arboleda, 1
" pio Jaramillo, José Tgnacio £
' Angdl M. Bermeo, FElias. B. Crizdn,
Enrique E. Posligua, Jesfis M. Querve *
do. Reinaldo Xomero, Martin L. Ba- ¢

jafia, Pablo Antonio Guerrero, Juav
Bautista Sanchez, Arsezio Yela, Ja
cinto Eguiguren, Nicolas Baquerizn
Wenceslao Borja. Teuientes:—Alfon
so_Franco A.. Teonoldo Taranto, T °

o+

Figura 25

Fuente: periédico “El Grito del Pueblo”
del miércoles 12 de abril de 1911. Numero
5.023, Carlos A. Rolando (Biblioteca
Municipal de Guayaquil).

Ana Paredes de Alfaro, esposa
del general Eloy Alfaro y su hija América
Alfaro junto a otros personajes de la
época, fueron ilustres visitantes que
llegaron procedente de Quito en el tren
expreso. El coronel Enrique A. Marriott,
como parte de la comitiva liberal de
recibimiento se trasladé a bordo del
vapor “Quito” con direccion a Duran
para darles la bienvenida.

- VIDA DU 1L
A las 10 y 30 a.m. dsl dfa de
ayer, arribé 4 la estacidn d‘f’ Durlan
5 ¢i trem expreso en que venia desde
Quito, la sedora Ana Paredes de Al

- faro, esposa del sefor teneral Pre-

' gidante de la Republiea.

i El viaje que ha efectualdo la se.ﬁo-

- ra esposa del Presidente, ha sido
sim contratiempes, pues lel expreso

' salid de Quito -el shbado & la}s 9 de
la mafiana y Uegé & Huigra a
tas 9 «de la mnoche.

. Junto con la’ sefiora del Gene}'ai
Alfaro han venido su 'sefiorita hija
América Alfaro, seflorita Maria I’a
reties, il subintendente de Policia
de Quite sefior ~Guillermo Guarderas,
Mr. H. W. Norton, y el seior Er-
mel Fiallo, que acompafi6 & los via-
jeros desde Alausi. En =l vapor Quito
se trasladaron & Duran los sefiores
doctor Eduardo Lopez, Gobernador de
la. Provingia, general Pedro J. Mon-
tero, Jefe de la 3a. Zona Milttar, €3-
ronel Joaquin Pérez, coronel Enrique
Arbelaez Venegas, comandante Moisés
Lenaziyue, Edicean de S. kK., coman-
«dantes Enrique F Miguel Arbelaez
Venegas, José Maria Arturo, Dr. Emi-
lio Clemente Huerta, Julio César Ra-
mirez, Luis A. Dillén, Rafael Pino y
Roca, doctor Jesé Vicemte Navarrete,
Rafakel Pino y Roca, Octavio S. Roea,
Alamiro G. Plaza, Angel T. Barrera,
doctor JTsame Capriles, Pablo D. Te-
ran Lazcane, coronel José M. Villota
Oswaldo Egas, Manuel Moran E,,
Santiago U, Morales, Enrique A. Ma-
rriott, J. Dimas Acevedo; coronel Jo-
eé Martinez, Eliseo ZLarreta, Juan
D. Martinez Mera, Tomis Jaime =..

v _oatros _ane ar al mamanta olbeidooa-
Figura 26

Fuente: “Grito del pueblo”, Guayaquil,
lunes 12 de junio de 1911 numero .6.084
pag. 2., Carlos A. Rolando Biblioteca
Municipal de Guayaquil.

El fallecimiento del comandante Enrique Marriott Vallejo, se produjo

el 12 de julio de 1927, en el sector de sabalucal Machala.
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Figura 27. Fuente: Partida de defuncion del Registro Civil de Machala.

Sepelio del coronel Dr. Alberto Marriott y gobernador de EI Oro en
1896, nombramiento realizado por el Gral. Eloy Alfaro, padre de los Marriott
Vallejo quienes también pertenecian al ejército liberal, prestd importantes
servicios a la causa del liberalismo, condolencias por parte del partido liberal..
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Figura 28. Fuente:: La ilustracién Militar
Alejandro Andrade Coello, Afio 2. Quito,
junio 1 del901. No. 15, publicacién
mensual. Pdg. 46, hemeroteca archivo
revistas 'y periddicos Pedro Carbo
Biblioteca Municipal de Guayaquil.
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Sepelio del Coronel, Dr. Alberto Warriott y Saaverdra
Perisdieo Grito del Pueblo de 1901.
Enero 23, 1836 + Marzo 31, 1901

Figura 29. Fuente; Periddico El Grito del Pueblo Guayaquil, martes 2 de abril de 1901
ntiimero 2269.. (Archivo Carlos A. Rolando Biblioteca Municipal de Guayaquil).

El coronel. Dr. Alberto Marriott, sepelio el 1 de abril de 1901, a las tres

y treinta de la tarde, asistieron a sus honras funebres importantes funcionarios
liberales de la época,
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HISTORIA DE LOS MUSEOS NAVALES,
CUSTODIOS DEL PATRIMONIO
MARITIMO Y NAVAL DEL ECUADOR

Por: Lic. Aida Rodriguez Salvatierra

Miembro Correspondiente de la

Academia Ecuatoriana de Historia Maritima y Fluvial.
arodriguezs@armada.mil.ec

“Visitar los museos navales es permitirse conocer y apreciar la herencia
cultural maritima que nos identifica como ecuatorianos, ante un mundo
de historia patrimonial”

MUSEOSNAVALES ' 9

FORJADORES NAVALES }
 ECUATORIANOS
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Brindar a la comunidad sitios donde se manifieste la memoria
histérica naval de una nacién es de vital importancia, porque es el lugar
donde la sociedad puede recrearse, educarse ademas de transmitir esos
conocimientos en su entorno, asi también, es importante que estos lugares
cuenten con las condiciones apropiadas que garanticen el bienestar de la
comunidad.

La comunidad guayaquilefia y ecuatoriana en general, tiene a su
disposicion un parque de esparcimiento que esta enriquecido en historia;
este parque cuyo proyecto de constituirlo en el “Complejo Civico Naval
Jambeli” inicié en el afio 2006, y responde a la necesidad de fortalecer en la
ciudadania los conceptos de civismo, honor y gloria al tener la presencia de
iconos baluartes para la Armada del Ecuador.

El Complejo, se ubica en el denominado Barrio del Astillero, que
es uno de los barrios mas emblematicos, antiguo y arcaicos de Guayaquil,
no solo porque la historia de Guayaquil esta intimamente ligada a su linaje
naval de “Astillero Real” del Pacifico Sur, sino porque a partir del siglo XX
se convirtié en el barrio industrioso por excelencia, lo que hace que su
historia sea muy valiosa e importante para la ciudad, convirtiéndolo en un
patrimonio cultural importante que hasta cierto punto, ha sido recuperado
mediante el desarrollo de la ruta histérico cultural, destacada en esta zona
por los complementos de edificaciones administrados por la Armada del
Ecuador, a través del Instituto de Historia Maritima (INHIMA), que facilita
potenciar el interés turistico nacional e internacional a través de los diferentes
componentes histéricos de esta area de la urbe portefia. Estos estan
vinculados directamente con las edificaciones majestuosas con raigambre
milenarias, que ademas, también han sido declaradas Patrimonio Cultural,
siendo éstas las casas emblematicas Dillon, Piana y, el edificio del Ex
Comisariato Naval.'

El Complejo, posee un potencial histérico en cada uno de sus
componentes, que sin duda evocan y relatan los hechos e historia relevantes
de gestas y héroes que han forjado la institucién Armada. Las edificaciones, se
encuentran dentro de este complejo entre areas verdes, y esta resguardado

' “El Arsenal de Marina y el Barrio del Astillero, origen y tradicion marinera”. — Lic. Aida
Rodriguez Salvatierra. — Revista INHIMA No. 71.- julio 2023.-Pagina 86.
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por un reparto militar que vela por su seguridad; ademas, mediante su
difusién provee conocimientos que confiere y reafirma la identidad naval en
los ecuatorianos.

“El patrimonio es el Unico recurso turistico que se encuentra
practicamente en todas partes™, por ende y, en virtud de lo mencionado es
importante destacar el potencial histérico y patrimonial que posee este sector,
motivo por el que, éstos desarrollan una actividad cultural con el circuito
de recorrido de los museos navales: Memorial Abdén Calderén, Naval
Contemporadneo, y el museo Histérico Maritimo y Naval Alm. Juan
lllingworth Hunt, ademas de la Biblioteca Histérica Maritima CPFG (SP)
Mariano Sanchez Bravo”, los que cumplen su labor de difusion de la historia
y del patrimonio naval, actividad que beneficia a la comunidad educativa y en
general; ademas, dentro de este sector existen otros componentes importantes,
como es la edificacién metédlica mas antigua de la ciudad, lo que nos permite
entregar a la comunidad guayaquilefia una identidad cultural histérica, pues
se trata del edificio del Ex Comisariato Naval, donde funciond la antigua
Bodega de la Aduana, mas conocida como la “Aduana de fierro”, ubicado
en las calles Vacas Galindo y Vivero, a una cuadra de la orilla del rio Guayas.

2 PRATS, Llorenc (2011).
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Como un aporte cultural a este estudio, a mas de presentar la
historia de los museos navales, es importante manifestar en breves palabras
la sintesis histérica del “El ex Comisariato Naval”, vista el INHIMA se
encuentra desarrollando un proyecto, en el cual se adecuaran las cuatro
salas del Museo Histérico Maritimo y Naval Alm. Juan lllingworth en el edificio
en mencion. El establecimiento, fue construido por el Gobierno ecuatoriano
en 1892, encargandosele al comerciante Martin Reinberg, por un valor de
50.000 sucres, la importacién de los materiales para la construccién de la
bodega de la Aduana, cuyas piezas llegaron en un barco procedente de
Liverpool.

El ingeniero José Barroso, fue quien armé este rompecabezas de
hierro, cobrando 17.900 sucres por la construccion, incluida la pintura y
un drenaje hacia el rio.®* La edificacion, se convirti6 en el Comisariato de
la Armada que dej6 de funcionar a inicio del nuevo milenio, su estructura
consiste en dos pisos y la planta alta esta construida completamente de
metal (hierro corrugado). El piso original también era metélico porque alli
se colocaba material inflamable. La Aduana, es una verdadera pieza de
patrimonio cultural industrial, la cual hay que proteger y conservar.

En el afio 2018, la Organizacidon Bienvenidos Guayaquil, con
sospecha de que el ex comisariato de la Armada, (hasta incios del afio 2000),
ubicado al sur de la urbe, frente al Comando de Operaciones Navales, seria

3 Andrés Alejandro. — Diario “El Universo”. -27de noviembre. -Afio 2019.
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la “Antigua Aduana de Fierro”, descrita en libros, pero dada por perdida;
es asi que la Organizacion Bienveidos Guayaquil, inicia investigaciones que,
hoy evidencian que dicha estructura es la mas antigua que tiene la ciudad de
Guayaquil. El edificio es el mas antiguo que el del Mercado Sur (hoy Palacio
de Cristal) que data de 1907, e incluso mas antigua que la Carcel Municipal
de 1903; esta estructura ha sobrevivido al gran incendio de Guayaquil ocurrido
en 1986.

En la actualidad, la Aduana funciona en calidad de bodega, alojando
parte de objetos y elementos de apoyo del museo naval Alm. Juan lllingworth.
Segun el historiador Fernando Mancero Coloma, la Aduana de Fierro, posee
el disefio y materiales propios de aquella época, sin soldaduras a nivel
estructural y con remaches con pernos; asimismo indica que esta edificacion
fue destinada a ser estacion de trafico y control de materiales inflamables,
ubicada en el extrarradio de la ciudad; ademas, menciona que luego de
fungir de Aduana, el edificio funcioné como estancos de alcoholes; pero esa
actividad desaparecio y quedo el edificio.

Con la finalidad de recuperar la memoria maritima del Ecuador,
desde el afio de 1989 la Armada del Ecuador, faculté la administracion y
control de los museos navales al Instituto de Historia Maritima “CALM. Carlos
Monteverde Granados (INHIMA), entidad creada con Acuerdo Ministerial No.
1571 con fecha 24 de agosto de 1987; encargado de administrar, proteger,
custodiar, conservar, preservar y difundir el Patrimonio Cultural Maritimo del
Ecuador, para el uso y disfrute de las actuales y futuras generaciones; por
ello, el INHIMA para dar cumplimiento al objetivo de difusién de la historia
maritima, tiene bajo su administracion y control el circuito turistico maritimo y
naval relacionados con los componentes museolégicos mencionados. Siendo
su funcién basica gestionar la historia maritima ecuatoriana, mediante la
investigacién y edicion de publicaciones histéricas maritimas, administracion
de las fuentes documentales, conservacion y difusion de los bienes culturales
maritimos, a fin de fomentar en la poblacién ecuatoriana su identidad, cultura
y memoria maritima nacional en apoyo al desarrollo maritimo nacional.
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MUSEO MEMORIAL CANONERO
“ABDON CALDERON”

El cafionero “Abdon Calderdn” que hoy conocemos como museo, fue
construido en 1884 en Port Glasgow, Escocia, por pedido de una empresa de
Valparaiso, Chile; y bautizado con el nombre de vapor Chaihuin. En 1886 fue
incorporado a la Armada del Ecuador con el nombre vapor de guerra nacional
“Cotopaxi”. Al pasar el tiempo su denominacion sufre mas transiciones, hasta
que en 1936 por Decreto Ejecutivo N° 1250, en memoria a un héroe destacado
de nuestra independencia se le denomina: cafionero “Abdon Calderén” de la
Armada del Ecuador y, es con esta ultima designacion que participé en uno
de los mas emblematicos acontecimientos de la historia naval ecuatoriana,
hoy conocido como el “Combate Naval Jambeli”.#

El Calderén sirvid activamente al pais hasta el aino 1957 en que se
lo pone fuera de servicio y se lo acodera en el muelle del Arsenal Naval.
El capitan de fragata Jorge Game Castro, amparado en el articulo 522 de
las ordenanzas generales en 1959, presenta al comandante general de
Marina Ramon Alban Semanate el proyecto para restaurar al “Calderén” y
convertirlo en museo permanente. Tomando en consideracion el importante
acontecimiento que vivié el canonero “Calderon”, se dicté en el ano 1960
el Decreto Ejecutivo No. 864 del 17 de mayo, en el cual el ministro de
Defensa Nacional Gustavo Diaz Delgado, de conformidad con lo previsto
en el articulo 3 literal e, de las Ordenanzas Navales, declar6é al buque en
situacion de desarme, a si mismo en el articulo 2, dispuso que la direccion de
Logistica y del Material de la Armada proceda a efectuar las obras que sean
necesarias para la conservacion del buque hasta la perpetuidad como una
reliquia histérica quedando esa dependencia encargada de su mantenimiento
y cuidado.®

En el afio de 1966 el comandante general de Marina capitan de navio
Gonzalo Calderén Noriega emitio disposiciones generales para la creacion
del museo naval cafionero Calderén, en el que se guardarian las reliquias
histéricas relacionadas con el buque y su accién naval acaecida en el canal
de Jambeli el 25 de julio de 1941, cuyos objetos debian ser adquiridos

4 “Larga historia del “Cotopaxi” su adquisicion y transformacion”. -CPFG (SP) Mariano
Sanchez Bravo. -Revista INHIMA No. 64.-afio 2019.-Pagina 55

5 “Creacion del Museo Naval Cafionero Abdén Calderon”. — Lic. Aida Rodriguez Salvatierra.
- julio 2000.-Pagina 132.
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mediante donaciones o por compra, quedando estipulado la designacion
de “Calderon” como Museo Memorial.® Con fecha 4 de julio de 1966, el
director del museo capitan de fragata EM, Reinaldo Vallejo Vivas, envio
un presupuesto econdmico para los arreglos correspondiente en el buque,
dirigido al comandante general de Marina informandole que, el lugar idéneo
para desarrollar la inauguracion del museo, era el Templete Civico del Batallon
de Infanteria de Marina que se encontraba en ese tiempo en las antiguas
dependencias de la Aduana (Malecén Simoén Bolivar y Loja). Al acercarse la
fecha de inauguracién del museo, el sefor presidente del Ecuador Clemente
Yerovi Indaburu, a pedido del ministro de Defensa Nacional Fausto Cordovez
Chiriboga, emitié el 21 de julio el Decreto Ejecutivo No. 735 facultando la
administracion, creacién, mantenimiento del museo naval y archivo histérico
a la Comandancia General de Marina, lograndose inaugurar el museo naval
el 25 de julio del afio en mencion.”

EI7 de agostodel afio en mencion, el contralmirante de la Primera Zonal
Naval, Francisco Espinoza C. puso en consideracion de los grandes repartos
de la Armada, la adecuacién, ubicacion, traslado y reacondicionamiento del
B.A.E “Calderon”, para lo cual debian enviar sus sugerencias en un plazo

8 Ibidem. - Pagina 136.
7 |bidem. -Pagina 138
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de 15 dias, motivo por el que, de inmediato la acogida fue colocar al buque
en el parque asignado para la Armada, ubicado en las calles Eloy Alfaro
y Cafiar. A partir del mes de febrero de 1999, el capitan de navio Estado
Mayor Guillermo Jarrin N. comandante de la Primera Zona Naval propone a
la Caja del Seguro Social, entregar en comodato a 99 afios plazo a la Marina
Nacional la manzana del terreno designada para la construccién del parque
y museo naval, resolviéndose por parte de la Caja del Seguro Social, el 6 de
marzo, dar en comodato a 50 afios.®

El 13 de abril de 1970, se designé una comision con el propdsito de
llevar a cabo la construccion del parque de la Armada y la colocacién del BAE
“Calderon” como museo naval.

El comandante general de Marina, contralmirante Jorge Cruz
Polanco, dispuso que esta comision sea presidida por el comandante de la
Primera Zona Naval, capitan de corbeta Jaime Guerra Hidalgo, lograndose
conformar la misma a fines de abril, la cual resolvid llevar los tramites de
disefio, construcciéon, adecuacién del BAE “Calderén” y la elaboracion
del presupuesto que demandaban estos trabajos; a la vez, envié a la
Comandancia General de Marina los planos, programas, presupuestos
para el estudio, aprobaciéon y asignacion de fondos; entre los programas
enviados se aprobd el concurso “ANTEPROYECTO, CONSTRUCCION
PARQUE ARMADA NACIONAL”, que para el efecto fueron escogidos y
seleccionados tres anteproyectos, de los cuales se sometié a votacion la
adjudicacion del primer premio consistente en la contratacién de los estudios
definitivos como: maquetas, instalaciones de luz y agua al sector, destinado
de acuerdo al arancel de honorarios del Colegio de Arquitectos, habiendo
ganado, por unanimidad, el proyecto presentado con el seudénimo de 007,
correspondiente al sefor arquitecto Carlos R. Crespo del Campo, el segundo
premio consistente en el pago de la cantidad de seis sucres, se le otorgd por
unanimidad, al seudénimo Jambeli, correspondiente al Arg. Guillermo Cubillo
Renella; y el tercer premio consistente en el pago de la cantidad de cuatro
mil sucres, se designod a la Arg. Francisca Silva de Jaramillo; la cantidad para
pago de los premios fue de un total de 150.000,00 sucres.®

8 Ibidem. - Pagina 137

9 “Creacion del Museo Naval Cafionero Abdén Calderon”. — Lic. Aida Rodriguez Salvatierra.
- julio 2000.-Pagina 142.

108



°Con estos procedimientos para la presentacion del proyecto de
construccién del parque de la Armada, el vicealmirante Angel Benavides
Chavez, comandante general de Marina, el 9 de marzo de 1971 recibio
por parte del presidente del IESS, ministro Luis E. Robles Plaza un oficio
donde el Concejo Superior del Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social, en
la sesion del medio dia resolvio: “Autorizar a la Armada Nacional para que
inicie de inmediato la construccion del parque”. Los trabajos de construccion
del parque Armada Nacional empezaron a partir de marzo de 1972; la
Comandancia de la | Zona Naval junto con la Direccion de Ingenieria Civil y
Portuaria, estuvieron a cargo de la construccién del parque.

Se procedié a construir una piscina, en cuyo centro se coloco al
cafonero “Calderén” debidamente en cementado, aparentando estar flotando
en el mar; fue necesario la construccion de una plazoleta civica, donde se
rinde homenaje cada 25 de julio a los héroes de Jambeli y se realiza la gran
parada naval; a su alrededor se colocaron diferentes especies de flores que
adornan la belleza del entorno; las instalaciones de luz artificial dan mayor
iluminacién, resaltando el brillo natural del nuevo “Templo de Civismo”. Los
trabajos en referencia fueron canalizados porintermedio de los departamentos
de Logistica y la | Zona Naval, quien tenian las instrucciones respectivas
para hacer llegar los informes sobre los avances de estos trabajos al sefior
comandante general de Marina, Sr. Sergio Vasquez Pacheco.

"En 1973 terminaron los trabajos de construccién del parque, a
bordo del cafionero “Calderdn”, no culminaban los trabajos de remodelacion,
por tal motivo el 5 de diciembre de 1977 el comandante general de Marina,
contralmirante Carlos Montero Toro, comunicé al director de Ingenieria Civil
y Portuaria, que el interés de la Armada es que se terminen los trabajos
pendientes del “Calderon” puesto que el interior del buque debia ser
remodelado y adecuado para iniciar el montaje de la exposicién sobre el
Combate Naval de Jambeli, ya que se habia pensado efectuar la inauguracion
del museo naval “Calderdn” para las festividades de la Armada en el mes de
julio de 1978, la cual no se pudo realizar porque la remodelacion no se la
culmind a tiempo.

0 Ibidem. -Pagina 143
" Ibidem. -Pagina 144
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Las adecuaciones generales para la funcionalidad del “Calderon”
como museo memorial, preservador de las reliquias histéricas, comenzaron
a partir del afio de 1985; el trabajo de readecuacién estuvo a cargo de la
Direccion General de Intereses Maritimos, pero dirigido por la Direccion del
Material y supervisados por el entonces teniente de navio Ing. Diego Mantilla
Jaramillo, estos trabajos fueron arreglos generales de cubiertas, mamparos,
luces interiores y decoraciones museografica. Los trabajos finalizaron en el
mes de mayo de 1986, donde se procedié a la adecuacion museografica,
dirigida por el director de DIECAR, capitan de navio-EM Belisario Pinto y el Dr.
Octavio Latorre. La Comandancia de Marina, procedié al envio de las reliquias
para el montaje de la exposicién dentro del museo. Una vez concluidos los
trabajos de readecuacion y adecuacion museografica, la Direccion General
de Intereses Maritimos efectud la entrega provisional de la administracién del
museo a la Primera Zona Naval.

Cada ano para el 25 de julio que es la fecha de aniversario de la
Armada, se realiza frente a la Plazoleta Civica de la Primera Zona Naval, la
gran parada naval presidida por el comandante general de Marina; es asi
que, el 25 de julio de 1986 ademas de la gran parada naval, el jefe de la
| Zona Naval, vicealmirante Raul Canizares di6 el discurso de inauguracion
y apertura del Museo Memorial BAE cafonero “Calderdn”, con el objetivo
fundamental de que la ciudadania, especialmente la juventud conozca la
unidad y la accién naval realizada en Jambeli, el 25 de julio de 1941.

La inauguracién del museo fue un éxito, se conté con la presencia
de autoridades como el comandante general de Marina Hugo Unda Aguirre,
el representante arzobispal sacerdote Luis Arias y el presidente del Ecuador,
Ing. Ledn Febres Cordero R., quien fue el primer visitante que ingresé al
museo. A bordo del buque se encontraban los héroes nacionales quiénes
saludaron a los visitantes y transmitieron a los nifios, la narracion de los
acontecimientos vividos por la tripulacién. El propésito de la inauguracion del
museo memorial, fue que este santuario despierte el civismo y dedicacion por
una institucién como la Armada, con una larga tradiciéon de mar, cuyo mayor
patrimonio y futuro representan su mar territorial y sus recursos.

Como museo viviente el cafionero “Calderon”, recibio desde lafechade
su inauguracion hasta diciembre de 1986, aproximadamente 10000 visitantes
entre nacionales y extranjeros, el interior del buque fue acondicionado en
sus salas. En el entrepuente se colocd una maqueta electrénica ilustrativa
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del combate, asi también fue justo venerar junto al inmortal cafionero
“Calderén”, la accion naval que protagonizé el aviso “Atahualpa”, buque que
fue centinela de los canales del archipiélago de Jambeli en 1941, para ello
fue adecuada la sala de proa. Se organizaron programas de visitas guiadas
con la coordinacion general del departamento de Relaciones Publicas de la |
Zona Naval, de cuyo reparto también dependia su administracién; el horario
de atencién al publico era de lunes a viernes en doble jornada, desde las
09HO0 a 12h00 y de 15H00 a 17H0O0; los sabados de 09HO00 a 12HQ0, con un
costo de 50,00 sucres por persona.

La Primera Zona Naval, administré al museo memorial durante dos
anos, luego el Instituto de Historia Maritima, en el afio 1989 se hizo cargo
de esta dependencia, este reparto subordinado a la Direccién General de
Intereses Maritimos, realizd el traslado de los bienes con su respectivo
inventario el 18 de noviembre del afio en mencion. Cuatro meses mas tarde,
el museo cerro sus puertas para ser remodelado, reiniciando sus actividades
en una nueva etapa de administracion y control, motivo por el que, el 31
de marzo de 1993 se desarrollé una ceremonia de apertura presidida por el
sefor director del INHIMA contralmirante Carlos Monteverde Granados, en
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el tradicional parque de la Armada , contando ademas con la presencia de
autoridades navales, representantes de la Direccion Provincial de Estudios y
Cultura junto a los medios de comunicacion de la ciudad.'

CALM. (SP) Carlos Monteverde Granados, director de INHIMA, dirigiéndose a la
concurrencia en instantes en que se reinaugura el museo memorial “Calderén” a cargo del
Instituto de Historia Maritima, afio 1993.

A partir de los afos posteriores, la Armada del Ecuador discurrié
que el buque de guerra cafonero “Calderén” sea considerado como buque
emblematico, motivo por el que, desde el afio 2016, vista el museo memorial
“Calderon” y el museo naval “Contemporaneo”, carecian de una organizacion
adecuada y personal técnico calificado para el desarrollo de sus actividades
inherentes a la difusiéon de la conciencia maritima a nivel nacional, dispuso
mediante Resolucion, que la parte operativa de la infraestructura del buque
estaria desde entonces, administrada por el Comando de Operaciones
Navales vy, la parte funcional como museo sea administrada por el Instituto

12« os Museos Navales: Patrimonio de Historia y Tradicién Maritima”. — Lic. Aida Rodriguez
Salvatierra. - julio 2005.-pagina 196
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de Historia Maritima, esta Resolucion No. COOPNA-CDO-001-2016, O del
15 de enero del 2016, dispuso el traspaso administrativo de los museos
memorial cafionero “Calderdn” y, el museo naval “Contemporaneo” al Instituto
de Historia Maritima (INHIMA), reparto encargado de administrar, proteger,
custodiar, conservar , preservar y difundir el patrimonio cultural maritimo
del Ecuador, para el uso y disfrute de las actuales, futuras generaciones vy,
concretar en el territorio la politica de conservacion patrimonial, mediante
medidas y mecanismos que permitan el control, valoracion y uso social del
patrimonio cultural maritimo, el mismo que requiere ser reconocido, protegido
y conservado para su uso social con participacion , inclusién, equidad e
interculturalidad.

A lo largo del tiempo, el buque ha sido sometido por diferentes
mantenimientos o reparaciones necesarias para preservar este patrimonio;
es asi que en el afio 2017, se designa mediante Orden General N° 069 como
comandante honorifico del buque al jefe del Estado Mayor del Comando
de Operaciones Navales; simultdneamente se dispone el trasbordo de 04
tripulantes quienes son encargados actualmente del mantenimiento nivel | y
Il, ademas de la seguridad de la Unidad; de aqui en adelante se cumplirian
con una serie de labores que dieron lugar a la recuperacion de la estructura
interna del buque, con el afan de brindar un mejor servicio a la comunidad
local nacional e internacional, motivo por el que, se dio lugar a las gestiones
interinstitucionales entre INHIMA y COOPNA, vista el Inhima desde el afio
2018 gestionad la asignacion de $ 130.000 (CIENTO TREINTAMIL DOLARES
00/100) recursos para ejecutar el proyecto de Repotenciacion del museo
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memorial BAE canonero “Calderén” a fin de conservar y salvaguardar
el buque emblematico, para ello, la Armada del Ecuador consider6 que el
presupuesto solicitado sea ejecutado por la EOD de Prizon ya que estimo que
la parte operacional de la embarcacion debia ser administrada por COOPNA,
mientras qué, la parte funcional museistica y museografica sean coordinadas
con la Lic. Aida Rodriguez Salvatierra, historiadora naval y jefe del area de
investigacion histérica y, la Lic. Maria José Arrieta Chica, guia del centro
cultural.

El entonces, director del Inhima, CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo,
formaliz6 la participacion del Instituto de Historia Maritima en las actividades
a desarrollarse en la organizacion y ejecuciéon del evento de reapertura
del repotenciado buque como museo memorial, del que el Inhima es su
administrador, desde el ambito de la funcionalidad museistica y museogréfica
y, dispone que las coordinaciones sean realizadas por el personal del
Departamento de Investigacion y Desarrollo de la Historia Maritima del
Inhima, vista es el cual tiene las tareas de organizar eventos similares y
gestiones interinstitucionales.

El 19 de julio del 2019, fue reinaugurado el museo “Calderon”,

rememorando que éste es santuario de civismo y despierta entusiasmo por
una institucion como la Armada, al servicio para la patria. Ademas, se realizd
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la firma del Convenio de Cooperacion Interinstitucional, entre el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal de Guayaquil (GAD) y el Ministerio
de Defensa Nacional, que tiene por objeto constituirse en un mecanismo
de cooperacion entre el GAD de Guayaquil y la Armada del Ecuador-
Primera Zona Naval, para ejecutar actividades y proyectos en beneficio de
las partes involucradas de la comunidad y seguridad del cantén. Firmaron
este documento el contralmirante Amilcar Villavicencio Palacios, entonces
comandante de Operaciones Navales y por el GAD de Guayaquil, el Dr.
Miguel Hernandez entonces procurador sindico de la M.l. Municipalidad de
Guayaquil y como testigos de honor el CALM. Darwin Jarrin Cisneros vy el
sefior Diego Gomez."

MUSEO HISTORICO MARITIMO Y NAVAL
ALM. JUAN ILLINGWORTH HUNT

Museo histérico que cumple el objetivo de difundir la historia maritima,
mismo que, mediante Acuerdo Ministerial No. 388 del 01 de junio de 1994,
expuesto en la Orden General No-016, se le designo el nombre de “ALM.
JUAN ILLINGWORTH?”, en él se alberga una coleccion importante de bienes

3 Informe de Gestion del Departamento de Investigacion y Desarrollo de la Historia
Maritima del Ecuador. -julio del 2019.
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patrimoniales relacionados a la historia maritima y naval del Ecuador. Desde
1986, el Instituto de Historia Maritima, emprendid la consecucién de bienes
muebles con miras a la configuracion del museo, convocando a través de su
revista y demas publicaciones la apertura de donacion de objetos de varios
personajes navales que dejaron un legado histérico dentro de la linea de
tiempo que nos corresponde vy, estas donaciones fueron presentandose a
medida en que los familiares proveyeron uniformes, documentos, fotografias,
objetos personales, reliquias, es decir, todo lo que sea util para recrear
el pasado, vinculado a la recuperacién de la memoria histérica de lo que
constituye la Marina de Guerra Ecuatoriana y exponerlo en el nuevo museo
naval histérico.

A partir del 01 de julio de 1989, el Instituto de Historia Maritima,
mantenia en areas de exhibicibn maquetas, coleccion de medallas
conmemorativas, 6leos, todos aquellos objetos de valor histérico cuyas
caracteristicas permitan recordar los hechos y personajes del pasado que
constituyen el patrimonio de la Armada, motivo por el que, se efectuaron
investigaciones a fondo realizadas por los investigadores e historiadores
incrementando las fuentes existentes, Ademas, se lograron reunir objetos y
reliquias histéricas de mucha importancia, donadas en diversas ocasiones
por personajes que hicieron historia y por algunos oficiales que poseian unas
que otras colecciones privadas.

Intervencién del CPNV_EM Fernando Donoso Mordn, director general de Intereses
Maritimos, durante la ceremonia entrega recepcion del nuevo local del INHIMA
en el edificio de la Gobernacion del Guayas, afio 1994.
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El museo se cristaliza con el proyecto de “Reconstruccion y
Adecuacion de las nuevas instalaciones del INHIMA y Ia Creacion del
Museo Histérico Maritimo y Naval,” el mismo que culminé en febrero de
1994 y, el 3 de marzo de 1994 se realiz6 la entrega-recepcion del moderno
establecimiento, ubicado entonces en el ala Sur del edificio de la Gobernacion
del Guayas, cuya ceremonia se llevé a cabo en el salén del Auditorio “Victor
Naranjo Fiallo”, permitiendo de esta manera que su ubicacion favorezca en
una mejor atencién a la comunidad.

Esta moderna instalaciéon es donde antiguamente funcionaba la
Direccién General de la Marina Mercante y del Litoral, en ella se inauguré
cuatro salas de exposicion permanentes, denominadas: “La Independencia”,
“Capitan de Navio Rafael Andrade Lalama”, “Capitdn de Fragata Rafael
Moran Valverde” y, “El puerto de Guayaquil”, abriendo sus puertas el 18 de
mayo del afio en mencion. El nombre del museo fue otorgado en honor al
précer y forjador de nuestra Marina de Guerra ecuatoriana, el Alm. Juan
lllingworth Hunt, quien fue un marino inglés, creador de la Primera Escuela
Nautica, fundada el 9 de octubre de 1822, considerada la antecesora de la
Escuela Superior naval, ademas, lllingworth fue el organizador de todo lo
concerniente al ramo de la Marina, luego de nuestra independencia. Desde
entonces el museo se encarga de preservar y difundir el patrimonio histérico
maritimo y naval del Ecuador.™

14 “Los Museos Navales: Patrimonio de Historia y Tradicién Maritima”. — Lic. Aida Rodriguez
Salvatierra. - julio 2005.-pagina 195
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A mediados del afio de 1998, en cumplimiento al Acuerdo No. 8 de
la Ley de Patrimonio Cultural, el museo a través del Instituto de Historia
Maritima firmo el acuerdo de cooperacion Interinstitucional con el Instituto de
Patrimonio Cultural, cuya finalidad fue elaborar la catalogacion y fichaje de
las reliquias y réplicas histéricas de nuestra coleccion.

Enenerodelaio 2007, el museoinicié un proceso de reestructuracion
y modernizacion de sus salas, bajo una perspectiva museografica profesional,
logrando ser uno de los museos mas renombrados en América Latina. El
museo naval histérico “Alm. Juan lllingworth Hunt’, disponia de 04 salas,
siendo 03 de estas modernizadas bajo un optimizado concepto museistico,
las mismas que llevaron los nombres de:

Sala No. 1: “El Puerto de Guayaquil” inaugurada el 30 de mayo del
2008, esta sala presenta la relacion de la ciudad y su puerto a lo largo de su
historia, desde los periodos ancestrales de nuestros navegantes aborigenes
hasta los protagonistas de la época contemporanea, pues el puerto ha sido
para Guayaquil uno de los elementos mas relevantes desde tiempos de la
colonia.

Sala No. 2: “Origenes Navales”, presentada a la comunidad el 25
de marzo del 2009, abarca una recuperacion de la historia de las épocas
Independentistas, Grancolombiana y Republicana en que se dio paso a la
organizacién y conformacion de la Armada, que con la creacion de la Escuela
Nautica labré la trayectoria de esta institucion.

Sala No. 3: “Armada de la Transicion (1833-1920)” expuesta al
publico el 25 de marzo del 2010, comprende una época en que la nacién sufrié
por los avatares de la politica y la diplomacia, y la Armada lamentablemente
se vio inmiscuida en los diversos conflictos ocurridos en algunos lapsos.

Sala No. 4: “Episodios del siglo XX”, inaugurada en diciembre del
2010, se destaca exclusivamente los acontecimientos del pasado maritimo
referente a los hechos trascendentales como las guerras de 1941, la guerra
del Cenepa y dar a conocer a los personajes de la historia maritima y naval del
Ecuador. En fin, representan una cronologia histérica de una linea de tiempo
con la época prehispanica, colonial, y republicana, en donde se conoce los
origenes de nuestra Armada.

5 Revista INHIMA No. 47 .- Lic. Aida Rodriguez Salvatierra. - Pagina 127
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En el ano 2011, por disposicion gubernamental, el museo tuvo que
ser desalojado del edificio de la Gobernacion del Guayas y, su exposicion
de bienes culturales y patrimoniales fue desmontada, algunos bienes fueron
ubicados en la oficina donde actualmente funciona el Inhima, edificio Citibank,
piso 11, en la calle 9 de Octubre y Chile; y la otra parte, en la bodega del ex
comisariato naval (Antigua Aduana de Fierro).

Sin embargo, a partir del afio 2012 con la finalidad de continuar con la
funcionalidad y actividad museistica, el INHIMA a través del museo, presento
el proyecto relacionado con “Exposiciones Itinerantes” mismas que se
basaron en realizar montajes de exposiciones, con temas histéricos maritimos
y navales en coordinacién con otros espacios culturales vista era necesario
difundir y acercar el patrimonio maritimo del Ecuador a la comunidad,
contribuyendo al fortalecimiento de los valores civicos e identidad nacional.

Este proyecto se puso en marcha en julio del 2013, presentando la
primera exposicion itinerante relacionada con el tema “Navios de nuestra
Historia. Epoca prehispanica —Siglo XX”, muestra que se inauguré el 29
de abril del 2013, desarrollada en el Museo “Nahin Isaias”, la muestra conto
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con un total de 30 piezas que guardan relacién con la historia maritima de
nuestro pais, entre ellas modelos de navios que participaron en los hechos
trascendentales de muestra historia desde la época prehispanica hasta el siglo
XX. Desde ese afio hasta el 2019 el museo desarrollé varias exposiciones
Itinerantes en diversos centros culturales de la ciudad de Guayaquil.

 mseosnaves 4T
FORJADORES NAVALES -8
ECUMTORIANOS (P
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Mediante Resolucién Nro. DIGEIM-UCP-003-2021, del 19 de mayo
de 2021; el sefior director general de intereses maritimos, CPNV-EMC Juan
Carlos Proafio Vega, resolvio realizar el inicio del proceso para contratar el
servicio de “MANTENIMIENTO PARCIAL DE CASA PIANA”; para lo cual el
07 julio 2021, se dieron inicio a dichos trabajos, pero es en el afio 2022,
que en cumplimiento a las disposiciones emitidas mediante: Oficio Nro. ARE-
INHIMA-DIR-0033-0O de fecha 11FEB2022; Oficio Nro. ARE-COOPNA-CSO-
2022-0079-O de fecha 04ABR2022 y MM-ARE-COOPNA-CSO-N-132352Z-
ABR-2022-0; se iniciaron los mismos, ésos consistieron en el mantenimiento
del primer y segundo piso alto; para lo cual se prepararon las instalaciones de
la casa patrimonial denominada Villa Golagh, fin de recuperar el patrimonio
maritimo que ostenta el museo; por lo que, se ejecutaron una serie de
coordinaciones y gestiones a nivel Armada, que permitieron adecuar en el
primer piso alto de dichas instalaciones, la implementacion de una muestra
basica de la exposicion museografica del Museo Historico Naval Aim. Juan
lllingworth, asi como también la implementacion de la Biblioteca Maritima
CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo.

Una vez ejecutadas una serie de labores por parte de personal del
INHIMA como: levantamiento de informacion, inspecciones vy verificacién de
material de apoyo, traslado de bienes, montaje museografico, elaboracion
de contenido de cédulas museisticas entre otros; se ultimaron detalles que
permitieron cumplir con el objetivo institucional de implementar la biblioteca
y museo, en las instalaciones de la Casa Piana. Motivo por el que, el 05
de mayo de 2022, se realizd el evento de inauguracion de la Biblioteca
Histérica Maritima CPFG Mariano Sanchez Bravo y la reapertura de salas
de exposicion del museo Histoérico Maritimo y Naval Alm. Juan lllingworth
Hunt; cabe indicar que todo se cumpli6 sin establecer el disefio museografico
profesional, siendo importante el mismo porque se trata de la puesta en
escena y puesta en valor de la coleccidn de bienes culturales y patrimoniales,
ademas de garantizar su adecuada conservacion y preservacion.

La “Villa Golagh”, fue construida en 1925 por el ingeniero Pedro
Manrique Acevedo, e inspirada en un castillo con un estilo neoclasico ubicado
en un pueblo de Irlanda, denominado Golagh, de ahi su nombre. La casa le
pertenecio a la familia de Pedro Miller y Gutiérrez, y su esposa Mercy Wright,
descendientes del general de Marina Thomas Charles Wright, quien fue el
comodoro de nuestra primera escuadra naval. Afios mas tarde, en 1949,
la pareja formada por el capitan Francisco Piana y su esposa Clara Bruno
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Cavanna, la obtuvieron; en 2006, la casa fue adquirida por el Municipio de
Guayaquil y posteriormente donada a la Marina de Guerra del Ecuador a
través de un convenio para un proyecto cultural que se integra al “Complejo
Civico Naval Jambeli.”'®
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Constan en la grafica, el comandante general de la Armada, contralmirante Brimel
Viazquez Bermudez (Der.), y CPNV-EM Eduardo Martinez Baracaldo,
director del INHIMA; en el centro, dofna Gloria Gallardo Zavala

MUSEO NAVAL
CONTEMPORANEO

La Armada del Ecuador, a través del Comando de Operaciones
Navales, presento el proyecto de adecuacion de un museo institucional donde
se presenten las vivencias y actividades relacionadas con la mision y visién
de los repartos mas importantes de la Armada, y surge como una iniciativa,
ante la necesidad de presentar a la ciudadania, un relato del desarrollo y
crecimiento de la Fuerza Naval ecuatoriana y su aporte al rescate de los

'6 Historia de la Casa Piana-Bruno “Villa Golagh”. - Lic. Aida Rodriguez Salvatierra y Walter
Riera Franco. - Revista INHIMA No 40 —julio 2007.- Pagina 157.
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valores civicos como al fortalecimiento de la cultura nautica. Motivo por el
que, en el aho 2006, la Muy llustre Municipalidad de Guayaquil adquiere
la antigua casa del sefior Augusto Dillon Valdez construida de acuerdo a
referencias historicas, en 1930 a 1940, a fin de entregarsela en comodato a
la Armada del Ecuador, para convertirla en Biblioteca Maritima de la ciudad,
institucién que haria realidad el deseo de los guayaquilefios por tener un lugar
donde enriquecer su cultura. Sin embargo, toda vez coordinadas las acciones
con los comandantes y responsables de los repartos, a fin de preparar y
verificar los elementos museisticos y museograficos a exponer en las salas,
se adecud cada uno de los espacios de la Casa Dillén con elementos que
representan a los repartos participantes.

Al museo se le otorgd el nombre de “Museo Naval Contemporaneo”,
su instalacion es considerada como un bien patrimonial de gran valor
arquitectonico, éste presenta una historia contemporanea de los repartos que
forman parte de la Armada del Ecuador, estas salas fueron inauguradas el
9 de octubre de 2006 y ocupan la casa Dillén, antigua vivienda del sefor
Augusto Dillén Valdez, quien fuera uno de los mas eminentes talentos en
materia de economia del pais, graduado en Inglaterra, quien trajo desde ese
pais, los planos para la construccién de esta elegante residencia, su disefo
es de estilo neoclasico inglés posee influencia del periodo victoriano.




El “Museo Naval Contemporaneo”, se convirti6 en otro de los
componentes del Complejo Civico Naval Jambeli. El terreno tiene una
superficie de 1762,90 M2 (28,90 X61); sus linderos son al norte, calle Fray
Vacas Galindo (diagonal empresa SUMIPERNOS y el Condominio 5 de Junio);
Al sur de la calle Cafiar (frente al ingreso principal del edificio COOPNA);
al este con la estructura del Ex Comisariato de la Armada; seguido de
ASTINAVE vy al oeste la calle Cinco de Junio (Casa Patrimonial de Guayaquil,
Villa Golagh o Casa Piana).

A partir del afio 2016, la Armada del Ecuador mediante Resolucion
No. COOPNA-CDO-001-2016, O del 15 de enero del 2016, dispuso el
traspaso administrativo de los museos: “Memorial Cafionero Calderon” y, el
museo “Naval Contemporaneo” al Instituto de Historia Maritima (INHIMA),
para lo que, meses antes de la firma de la resolucion, el INHIMA realizé
varias verificaciones en sito para catalogar el estado fisico de la casa y de
los elementos museisticos existentes. Toda vez realizada la inspeccién y
el estudio de la conservacion de las instalaciones, el INHIMA informé a la
direccion de Interese Maritimos (DIGEIM) los problemas subsistentes en la
estructura arquitecténica de la Casa Dillén y, envié un estudio de afectacion
de plagas y de la infraestructura de madera y hormigoén, cuyos problemas
fueron detectados en uno de los pilares del tercer piso, y en el subsuelo de la
casa, afectando en un 75% su estructura.

En el 2017 y de acuerdo a disposiciones en MM Nro. ARE-COOPNA-
CDO-N-2019572-20-JUN-2017-0; la Direccion de Ingenieria Civil y Portuaria,
DINCYP, realizé una inspeccién técnica para la verificacion y evaluacion
del estado de deterioro en que se encontraban las estructuras del “Museo
Naval Contemporaneo” “Casa Dillon”. Consecutivamente, DINCYP, presenté
un Informe Técnico de Inspeccion Nro. DINCYP-ITI-PLA-0044-2017;
mediante el levantamiento de informacion y observacion in situ, indicaba
entre sus conclusiones, el avanzado dafio de sus elementos estructurales:
losas, columnas y vigas, debido al deterioro del hierro estructural y en
algunos sectores, su total carencia por la corrosion que lo habia eliminado
completamente; sufriendo, ademas el desprendimiento del enlucido interno
y externo; entre las recomendaciones del informe técnico, se puede citar, la
demolicion de enlucidos y elementos desprendidos en el exterior e interior
y basicamente el reforzamiento de las estructuras de hormigdén armado,
mediante el encamisado, ensanchamiento de columnas con mas hormigén
e hierros y la necesidad de mantenimiento de pintura tanto el interior como
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el exterior, cubriendo todas sus fachadas. Anexo B. Reporte fotografico.
Mediante Contrato MCO-ESNACE-003-2021 se realizd el proyecto de
“Adecuacion y reparacion del Museo Naval Contemporaneo”; a cargo de la
Estacion Naval Centro, ESNACE, y con la fiscalizacion de la Direccion de
Ingenieria Civil y Portuaria, DINCYP.

El museo consta de tres pisos y un subsuelo en donde se exponen
diferentes salones y permiten apreciar una amena recopilacién de elementos,
instrumentos, modelos a escala, fotografias, documentos, etc. que por si
solos hablan del desarrollo y evolucion de la Armada a partir de 1941 hasta
nuestros dias, asi como su contribucién al desarrollo del pais. El museo naval
contemporaneo cuenta con 09 salones donde diferentes repartos exponen su
accionar. En la planta baja, que es el area presencial, se encuentra el Salon
de Honor, que lleva el nombre del extinto capitan de fragata Rafael Moran
Valverde, héroe naval ecuatoriano que estuvo al mando del “Combate Naval
de Jambeli”; asi mismo, encontramos el salon CPFG Manuel Alomia Guerra
en donde se expone el Buque Escuela Guayas, BESGUA, seguidamente
esta el salon CPNV Teodoro Moran Valverde en donde expone la Escuela
Superior Naval, ESSUNA.

El primer piso alto esta destinado a los repartos operativos: salén
ALM. Hugo Unda Aguirre, Cuerpo de Infanteria de Marina, CUINMA - salén
héroe Manuel Nieto Cadena, Escuadron de Fragatas, ESFRAM y Escuadron
de Corbetas, ESCORB - salén héroe César Endara Pefiaherrera, Escuadron
de Lanchas Misileras, ESCLAM y Escuadron de Auxiliares, ESCAUX - salon
héroe Victor Naranjo Fiallo, Comando de Aviacién Naval, COAVNA. El
segundo piso alto, esta dedicado a la contribucion de la Armada al desarrollo
nacional, asi tenemos: salon CPNV. Luis Eloy Jarrin Guerra, Direccién General
de Intereses Maritimos, DIGEIM y el Instituto Oceanografico y Antartico de la
Armada, INOCAR - salon CPNV Diégenes Fernandez Ampuero, Direccion
Nacional de Espacios Acuaticos, DIRNEA, y su labor a través del Comando de
Guardacostas como autoridad maritima en el control de actividades ilicitas en
el mar y rios navegables y la Escuela de la Marina Mercante. En el Subsuelo,
se encuentra la Sala dedicada al Comando de Submarinos, COMSUB, en la
que se aprecia su historia y evolucién, asi como la recreacion de los espacios
destinados a la habitabilidad del personal, equipamiento y armamento.
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MENSAJES DE DESPEDIDA
DE AUTORIDADES PARA LA PRIMERA
EXPEDICION CIENTIFICA
DEL ECUADOR A LA ANTARTIDA

FAREWELL MESSAGES FROM AUTHORITIES TO THE FIRST
ECUADORIAN ANTARCTIC SCIENTIFIC EXPEDITION
(01-12-1987)

Por: CPNV(SP) Hernan Moreano Andrade, Msc. en Ciencias.
Jefe de la primera expedicion y jefe cientifico

Ex director del INOCAR

hernan.moreano46@gmail.com

En honor a la Armada del Ecuador y en reconocimiento a los
miembros de la primera expedicion, con ocasién de cumplirse el 1
de diciembre de 2024, el Trigésimo Séptimo Aniversario del inicio del
periplo que hizo realidad la vision geopolitica del Ecuador, en relaciéon
con los mares y continente australes.

Juntos lo hicimos j

Resumen

Se incluyen tres mensajes de despedida que provienen de una
autoridad politica y dos navales, quienes expresan, en su orden, su “
felicitacion a la Armada del Ecuador por el desafio de cumplir una misién
que solo podia confiarse a compatriotas muy distinguidos en el servicio a las
causas del pais” , que la Armada “ planifico desde 1983 su participacién en
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la investigacion antartica para llevarla a cabo en esta unidad, el BAE ORION,
apropiadamente equipado y convertido, como hoy lo realizamos, en base
a propios medios humanos, cientificos y econémicos y con la contribucion
animica de otras fuerzas y sectores del convivir nacional a quienes abrimos
esta ruta” y, que” ahora la investigacion, lo hace el Instituto Oceanografico
de la Armada, en un plan ya no de observador, sino de actor, no de invitado
sino de gestor, con su buque de investigacion, adecuado para tan dificil y
significativa tarea, con un programa definido de trabajo, con una meta y una
visién tanto cientifica como geopolitica” .

En la inauguraciéon del refugio se manifestd que “ su instalacién
no necesariamente significa que aqui se construira la estacion cientifica
ecuatoriana, pues durante el desarrollo de esta primera expedicién se visitaran,
en el transcurso de los proximos dias, varios sitios en este archipiélago y en
la peninsula, a fin de escoger entre ellos el mejor lugar para ubicar la estacion
cientifica definitiva “; mientras que, al retorno se “ reconocié al comodoro,
capitdn de fragata Hernan Moreano, el comandante capitan de corbeta
Bécquer Pico, oficiales, tripulantes y cientificos de la expedicién, a nombre de
la armada, reciban la felicitacion por la forma como pudieron ejecutar la misién
encomendada y haberla cumplido a satisfaccion con resultados concretos y
que han sido fruto de vuestra entrega y profesionalismo” .

Palabra Clave: Mensajes de despedida, Ecuador Antartico, feliz retorno

Abstract

Three farewell messages are included and they come from a political
authority and two naval ones, who expressed, in their order, their celebration
to the “ Ecuadorian Navy for the challenge of fulfilling a mission that could only
be entrusted to very distinguished compatriots in the service to the causes of
the country” ; that since 1983,” the Navy planned its participation on Antarctic
research to carry it out in this unit, the BAE ORION, appropriately equipped
and converted, as we do it today, based on its own human, scientific and
economic resources and with the emotional contribution of other forces and
sectors of national coexistence to whom we opened this route” and that now
“ the research is done by the Oceanographic Institute of the Navy, in a plan
no longer as an observer, but as an actor, not as a guest but as a manager,
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with its research vessel, suitable for such a difficult and significant task, with
a defined work program, with a goal and a vision that is both scientific and
geopolitical”.

At the inauguration of the refuge it was stated that “ its installation
does not necessarily mean that the Ecuadorian scientific station will be built
here, since during the development of this first expedition, several sites in
this archipelago and on the peninsula will be visited over the next few days,in
order to choose among them the best place to locate the definitive scientific
station”; while, upon return, the Commodore, Comander Hernan Moreano,
Lieutenant Commander Bécquer Pico, officers, crew members and scientists
of the expedition, on behalf of the Navy, will receive recognition for the way in
which they were able to execute the mission entrusted and have fulfilled

it to satisfaction with concrete goals that have been the result of your
deep dedication and professionalism.

Key words: Farewell messages, Ecuador antarctic. Happy return

Introduccién

Se reproducen los mensajes de despedida del sefior presidente
constitucional de la republica y de autoridades navales, que se leyeron en la
ceremonia previa al zarpe de la expedicion cientifica, en la inauguracién del
refugio Republica del Ecuador y en la ceremonia de bienvenida y retorno a
Guayaquil, cuya fuente es el anexo a las memorias de la primera expedicion
ecuatoriana a la Antartica y que en conjunto marcan un hecho trascendente
en la historia maritima de la nacién.
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Mensajes
Carta con mensaje adjunto.

Quito, 30 de noviembre de 1987

Seior vicealmirante

Fernando Alfaro Echeverria
COMANDANTE GENERAL DE MARINA
En su despacho.

Sefior comandante general:

Acuso recibo de la nota mediante la que, usted se sirve
solicitarme que exprese un mensaje al comandante, oficiales, tripulantes
e integrantes del personal civil del BAE “Orion” al que se le ha confiado
la misién de efectuar un viaje a la Antartida.

Con especial complacencia satisfago el planteamiento
mencionado, a través del documento que adjunto a la presente
comunicacion, al mismo tiempo, felicitar a usted y por su digno intermedio
a toda la Armada Nacional por este magno e histérico proyecto y enuncio
los mejores votos para el éxito de él, para presente y futuro beneficio de
la patria ecuatoriana.

Atentamente

Leon Febres Cordero Rivadeneira
PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA REPUBLICA
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Mensaje del Sr. presidente constitucional del Ecuador
Ing. Leén Febres Cordero Rivadeneira

Puerto maritimo, 1 de diciembre de 1987

Expreso mis mejores augurios y una fervorosa felicitacion por la
trascendental mision que les ha confiado el pais. Mision del presente y futuro,
mision de la gloriosa Armada y de la integridad del pais.

Esta mision, significan apremios, anhelos y esperanzas largamente
terminados y que abre un poderoso desafio que extiende un mar libre de
magnificas perspectivas para la nacién ecuatoriana toda. Mision, que solo
podia confiarse a compatriotas singulares, a compatriotas muy distinguidos
en el servicio a las causas del pais.

Vale decir; misién, que en la complejidad de los diversos aspectos
tenia que ser conducida, como efectivamente lo ha sido por las mas altas
jerarquias de la Armada Nacional, que se caracterizan por su ferviente
patriotismo, por sus abnegados jefes y colaboradores de la Direccion General
de Intereses Maritimos y del Instituto Oceanografico de la Armada y por
nosotros, escogidos en funcion de los méritos para asumir el reto de esta
hora fundamental.

Hora cargada ciertamente con toda la responsabilidad de la historia.
Hora de vértice y de profundas emociones. Cuando el Ecuador se abre
hacia la dimensién de la Antartida, hacia los grandes secretos del continente
blanco, ubicado en uno de los extremos de la tierra. Continente que acaso
guarde una de las alternativas para la alimentacion de la humanidad futura y
ademas una de las mas considerables reservas de minerales e hidrocarburos
necesarios a fin de que siga latiendo el propio corazén de la economia y sus
frutos sustenten la realizacion auténtica del humano.
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Vosotros sois los pioneros, los adelantados, los portaestandartes del
tricolor ecuatoriano que sera izado en uno de los confines del planeta. Misién
trascendente, encargo grave, tarea dificil que estoy firmemente seguro
cumpliréis con maxima responsabilidad, gallardia y patriotismo.

Les deseo buen viaje, un fecundo trabajo y un feliz retorno.

Firma. Ing. Le6n Febres Cordero Rivadeneira,
presidente constitucional de la republica.

Fig. 1 Ceremonia de despedida. Con la presencia del Dr. Blasco Pefiaherrera Padilla,
vicepresidente constitucional de la reptblica, se llevé a cabo la ceremonia de despedida, en la
cual se ley6 el mensaje del Ing. Ledn Febres Cordero Rivadeneira, presidente constitucional de
la reptiblica, mientras los jefes navales leyeron el suyo. Fuente: El Universo 02-12-1987
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Fig, 2. Izada del Pabellon Nacional. En la ceremonia de inauguracion del refugio Republica
del Ecuador el 13 de enero de 1988, con lo cual se hizo realidad el deseo del sefior presidente
constitucional en su mensaje de despedida. A la izquierda el capitdn de corbeta Becquer Pico,
comandante del Orién y a la derecha el capitdn de fragata EM Herndn Moreano, comodoro y
jefe de la primera expedicion cientifica del Ecuador a la Antértida.

Fuente: Revista Vistazo del 10-03-1988
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Mensaje del comandante general de Marina
Seior vicealmirante Fernando Alfaro Echeverria

Discurso de despedida del BAE ORION que zarpa hacia la Antartida
Puerto Maritimo, 1 de diciembre de 1987

Este es un dia de jubilo y orgullo para el pais en razén del esfuerzo,
dedicacion y sacrificio de una institucion ilustre y generosa.

El ingreso de una nave cientifica bajo el pabellon tricolor hacia aguas
antarticas, la instalacion en el continente del primer refugio provisional, la
investigacion oceanografica concurrente, actos todos ellos circunscritos en el
blasén y espiritu nacionales, constituyen un hito histérico que es importante
conmemorarlo.

Culmina en esta hora con sublime suceso, la primera etapa de un
proyecto voluntariamente asumido, que aspiramos ilumine con nuevos
derroteros el convivir ciudadano.

Las corrientes maritimas frias que parten de aguas circumpolares y
luego bafan nuestras costas y el archipiélago de Galapagos, nos interesan
sumamente, por cuanto afectan el clima, la flora, la fauna marina y la fauna
terrestre; un ecosistema que estamos llamados a comprender y preservar en
forma efectiva como parte integrante del Tratado Antartico.

Luego de un lustro de continuada gestién administrativa del Ministerio
de Relaciones Exteriores ante el poder legislativo, el Congreso Nacional, el
17 de junio de 1987, aprobd la adhesion del Ecuador al Tratado Antartico
como parte adherente y sugirio al Ejecutivo que las Fuerzas Armadas realicen
una expedicion al continente blanco.

Desde el afo 1983, la Armada planificé su participacion en la
investigacion antartica para llevarla a cabo en esta unidad, el BAE ORION,
apropiadamente equipado y convertido, como hoy lo realizamos, en base
a propios medios humanos, cientificos y econémicos y con la contribucion
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animica de otras fuerzas y sectores del convivir nacional a quienes abrimos
esta ruta.

La contribucion naval al patrimonio ecuatoriano es realmente
promisoria y no es sino, la retribucion de lo que la patria se merece a través
de todo esfuerzo y superacion.

Ratificamos asi una legitima aspiracion del pais y pueblo ecuatoriano
aprocurar en laregion antartica la presencia que enmarca el tratado y cooperar
en la investigacion cientifica, técnica y econdmica que posibilite preservar el
medio y encontrar los recursos utiles y racionalmente explotados, proclives al
desarrollo econémico, social y cultural de los ecuatorianos.

El Tratado Antartico, nos asigna derechos y obligaciones que debemos
tomarlos en cuenta mientras sus clausulas persistan o no sean modificadas;
asi, nuestro ingreso a un régimen internacional general y concluyente, que
bajo una convocatoria cientifica aspiramos beneficie a las partes y a la
comunidad mundial, a la vez que respete los intereses nacionales,

El Ecuador, nacion de condicion pacifista, sera asi capaz de otorgar
un aporte cientifico en beneficio propio y de toda la humanidad.

La presencia nacional en la Antartida, ocupando el espacio que
le corresponde por historia y por derecho y que ha sido respetado por los
paises del orbe, requerira de un posterior esfuerzo estatal, publico y privado
en variada condicién; administrativa, cientifica y financiera que posibilite en
forma coherente y Unica proseguir el proceso de planificacion, ejecucion y
control de este gran proyecto.

Contamos con el apoyo decidido de paises hermanos, miembros
consultivos, con los cuales anhelamos cooperar y de quienes hemos recibido
una gran ayuda para esta inicial tarea. Otros paises, partes del tratado, nos
ofrecen invalorables perspectivas de labor comun, apreciando la manifiesta
seriedad de nuestro afan.

Vamos con fé al continente austral, en donde la contienda es contra
el clima y el misterio, llegaremos a un territorio que es de todos y de nadie; a
buscaramigos, a estrechar permanentes relaciones, venciendo conjuntamente
las dificultades de ese paraje para la habitabilidad y la subsistencia.
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Marinos e investigadores embarcados, el pais a través de su armada,
os entrega una preciosa herramienta y una feliz oportunidad para que cumplais
con un compromiso de paz y labor. Vuestra tarea cotidiana, contribuira al éxito
de esta expedicion. Recordad que ella no es un acto de politica, conquista
o demagogia, sino de ciencia e investigacion que engrandece mas aun a
vuestra estirpe de profesionales y patriotas.

Guiados por esa alta responsabilidad y por el elevado y claro mensaje
del sefior presidente constitucional de la republica, os auguro en nombre
propio y de nuestra institucién, la mejor de las singladuras.

\ | W ¥ W

Fig. 3, Educacion de posgrado. El capitdn de fragata de EM don Herndn Moreano Andrade
particip6 en el proceso de educacion de posgrado del talento humano del INOCAR al obtener
el master en ciencias en oceanografia en la Universidad de Southampton, Reino Unido en 1977
y en este afio, se integré al departamento de Ciencias del Mar del Instituto. Diez afios mds
tarde y con la experiencia ganada en proyectos de investigacién del mar en ese tiempo, asumi6
la direccién del INOCAR y como jefe de la primera expedicion cientifica del Ecuador a la
Antartida, Estuvo a su cargo la planificacién, alistamiento, direccién y ejecucion de la misma y
cuyos logros obtenidos por los oficiales, tripulantes y cientificos expedicionarios, permitieron
al Ecuador acceder como miembro consultivo del Tratado Antdrtico y miembro pleno del
Comité Cientifico de Investigacion sobre la Antdrtica, Fuente: Autor
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Fig. 4 Experiencia en el continente helado. Consecuente con el programa de capacitacion
de talento humano para actividades antdrticas que se inicié en 1983, el autor particip6 en la
campaifia 1986-87 del programa antdrtico de Nueva Zelanda (NZARP) y especificamente en
el proyecto K045, estudios sismicos de la ensenada Mcmurdo a cargo de Bryan Davy de la
Division de Geofisica de Australia, Graham Alder, de la universidad de Victoria en Wellington
y Herndn Moreano de INOCAR, con los objetivos de establecer la estructura geoldgica del
lecho marino que se perforaba desde el pozo CIROS1 (770-34°.9 Sy 1640-29.9 W), presencia
de fallas y reflectores fuertes como un basamento de roca La actividad permitié entender la
compleja geologia de la Antartida y en particular de la ensenada, los riesgos del clima, el hielo
y las bajas temperaturas, los detalles de la logistica que apoya a los proyectos de investigacion
y el rol principalisimo de la academia en hacer ciencia de calidad en la Antartida. Fuente: Autor.
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Lentamente, el bugue cientifico “‘Orion" inicia su familiares gritan sus
histérico viaje a la Antdrtica, mientras en el muelle vez buena suerte ¥ un Aok
de Autoridad Portuaria, autoridades, invitados y  tripulacion. 4 intn

Fig. 5 Zarpe de la expedicion desde el muelle de la Autoridad Portuaria. El histérico viaje
se inici6 en Guayaquil el primero de diciembre de 1987, cuando el Orién se hizo a la mar con
60 expedicionarios a bordo, que inclufa a invitados de la Fuerza Aérea y la Fuerza Terrestre,
un oficial de la Armada del Brasil; en Valparaiso, se embarcaron dos oficiales de la Armada de
Chile y en Punta Arenas, Claudia Daut, fotdgrafa de la revista Vistazo. El periplo tom¢ tres
meses y luego de navegar 11,500 millas nduticas. El Orién y sus expedicionarios retornaron a
Guayaquil, siendo recibidos en ceremonia especial. (Fuente: El Universo 02-12-1987).
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Mensaje del director general de Intereses Maritimos,
senor contralmirante Alfonso Pinto Tapia.
Expedicion a la Antartida

Puerto Maritimo, 1 de diciembre de 1987

Pocas cosas hay que sobrecogen el entendimiento humano, decia
Lord Byron, como contemplar y sentir la fuerza de la naturaleza en las
soledades antarticas y lo que dice el poeta, lo puede decir el cientifico, el
naturista, el bidlogo y el explorador.

Con una vision futurista, que va mas alla de lo puramente estratégico,
la Armada Nacional se ha lanzado como pionera en las reivindicaciones
sobre el continente antartico, mas inmenso que Europa, con montafias mas
altas que las de Europa y con recursos insospechados que en un futuro
seran la solucion para muchas naciones en una tierra agotada, cansada y
contaminada.

La Antartida, en efecto, ha generado enorme expectativa entre las
naciones de elevado nivel de desarrollo y también en las de menor potencial
econdmico que creen que esta macro-region de 14 millones de Km2 que
corresponden al continente y de 22 millones de Km2 de mares australes,
posee la reserva de recursos vivos y minerales con capacidad para satisfacer
las necesidades de la humanidad del futuro.

Por esto quiza, un gran cientifico y politico decia: “Ninguan pueblo,
cualquiera sea su raza o su historia debe quedar ajeno al desafio de
aquellos hielos que guardan en su misterio riquezas inconmensurables
para la supervivencia de la humanidad”.

En lo que se refiere a nuestro pais, a comienzos de 1984 dos oficiales
de la Armada, los tenientes José Olmedo y Homero Arellano participaron en
la XX expedicién realizada por Chile, con la participacion de 65 cientificos
de paises como Alemania, Estados Unidos, China, Uruguay y Chile,
posteriormente 4 oficiales participaron en las expediciones de Brasil, Chile y
Nueva Zelanda.
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Ahora, lo hace su buque del Instituto Oceanografico de la Armada, en
un plan ya no de observador, sino de actor, no de invitado sino de gestor, con
investigacion, el ORION, adecuado para tan dificil y significativa tarea, con un
programa definido de trabajo, con una meta y una vision tanto cientifica como
geopolitica. Es que no podemos contentarnos con ser meros espectadores
de los avances cientificos de otras naciones, tenemos que tomar parte activa
y ser protagonistas en tareas que enorgullecen a la ciencia y dignifican a la
nacion que las realiza.

Si por algo se ha caracterizado este siglo XX, ha sido por la
inauguracion de una visidon antropocéntrica en la concepcién del mundo y
de la vida: toda inquietud, toda aventura, todo empeno, toda conquista, debe
tener por centro el hombre, su dignificacion y su grandeza, su supervivencia
y su desarrollo, su vida presente y su futuro. En este contexto filosofico se
entiende todo esfuerzo y es justificable todo sacrificio y quien es pionero en
esta vision realista merece el reconocimiento de toda mente sana y de todo
corazén diafano y recto.

Adentrarse en el misterio de un continente es como lanzarse
al abordaje. Se conquista 0 se muere, decia Francis Drake, el primer
navegante en las aguas antarticas en el siglo XVI. La investigacién es sin
duda el primer paso en una conquista real y objetiva; y respecto de este
continente helado, los proyectos internacionales abarcan los aspectos de
geologia, glaciologia, paleontologia, biologia marina y terrestre, medicina,
oceanografia, fisica, quimica, y sismologia, estudio de la zoosfera y iondsfera;
y entre los recursos alimenticios destaca la investigacion y aprovechamiento
de un pequefo crustaceo, similar al camaroén, de gran contenido proteinico,
el krill antartico, cuyos niveles de captura podrian llegar a unas 500,000
toneladas, estimandose que solo este recurso representa la mas grande
reserva alimenticia de la humanidad. Los recursos minerales igualmente son
incalculables, como también los hidrocarburos.

Centenares han sido las expediciones realizadas desde el siglo XVI
hasta el presente, pero en estos ultimos 50 afios se ha logrado mas que en
los siglos anteriores, en el caso de la exploracién e investigacion que indica
no solo el interés de numerosas naciones en este continente, sino también,
la capacidad cada vez mayor de tecnologia para poder adentrarse en los
misterios de estos territorios.
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La Armada ecuatoriana jamas rehuso los retos que la patria le
encomendo, superando en mucho las expectativas puestas sobre ellas: crear
un poder maritimo en la década de los setenta y la Antartida en los ochenta.
Ambas metas han sido un desafio: ambas se conseguiran con una clara
conciencia nacional de sus valores, realidades y derechos, apoyados por la
voluntad de un pueblo de hacerse presente en las grandes aventuras de la
humanidad.

La participacién de la Armada y del Ecuador en las actividades
antarticas y la identificacion, dentro de ella, de una politica que propugne
posiciones comunes latinoamericanas, son tareas que el pais debe
emprenderlas cuanto antes; y esta es la respuesta que da ahora la Armada
con un programa serio y riguroso de investigacion, con sus 60 hombres, la
mayoria de ellos cientificos en todas las areas de investigacion, con un buque
que implementa técnicas avanzadas e instrumentos sofisticados y sobre todo
con una voluntad y una promesa de hacernos presentes en el concierto de
naciones con dignidad y altura.

La presente expedicion es por lo mismo de una trascendencia
incalculable y un hito histérico en nuestra capacidad de investigacion,
en nuestra visién de futuro y en nuestra audacia por hacernos presentes
en este continente helado en donde como decia un poeta, conocedor
profundo del ambiente antartico “ Aqui se confrontan la aventura y la técnica
entremezclandose con las auroras australes; los que contemplan ese
soberbio espectaculo, derrumban los ventisqueros para ver surgir los bloque
de marmol y acero como pedestales de la vida que nacera en la blancura.”

Sefior comandante general de Marina, aprovecho esta oportunidad
para expresarle nuestro agradecimiento por todo el apoyo brindado por Ud.
Para llevar adelante esta expedicion y puede estar seguro que zarparemos
con la seguridad de poder cumplir cabal y lealmente con las consignas
recibidas.
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Fig. 6 Investigacion en el estrecho Bransfield. Actividades las de investigacion a lo largo y
ancho del estrecho Bransfield se efectuaron de acuerdo al plan establecido y se iniciaron tan
pronto a los invitados a la ceremonia de inauguracion del “Refugio Repiiblica del Ecuador” se
los retorné a sus propias estaciones; es decir, que en la noche del 13 de enero/88 se hacian los
lanzamientos de instrumentos para recoger muestras de agua, sedimentos y de organismos del
plancton, a mds de establecer la deriva del buque durante la estacién, y navegacion, indicador
de importancia para entender la circulacién superficial en el estrecho. Los espacios y tiempos
permitieron que se ingrese a puerto Foster en la isla Decepcion, a las bahifas Falsa y Sur en
la isla Livingston. Terminada la estacion 24 el Orién puso proa al sur para visitar la estacion
Palmer (USA) en puerto Arturo, en la isla Anvers, asi como a la estacién Faraday (UK) y al
retorno hacer sondeos expeditos en algunos sitios relevantes de la morfologia submarina del
estrecho y finalmente ingresar a la bahfa Discovery, isla Greenwich, para evaluar la punta Fort
Williams como futuro sitio de instalacién de la estacion cientifica ecuatoriana. Fuente: Autor
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Palabras del Sr. CPFG-EM Hernan Rodrigo Moreano Andrade, director
del Instituto Oceanografico de la Armada, comodoro y jefe cientifico
de la primera expedicidén, en la inauguracién del Refugio Republica del
Ecuador, en punta Hennequin, de la Bahia del Almirantazgo, isla Rey
Jorge, Shetland del Sur. Antartida.

Punta Hennequin, 13 de enero de 1988.

El pasado16 de junio de 1987, el Honorable Congreso Nacional
aprobd la adhesion del Ecuador al Tratado Antartico, instrumento internacional
politico-juridico que se aplica al sur de los 600 S. para la administracion de
los mares y el continente australes, bajo el principio de que es una zona de
paz y ciencia. Semanas mas tarde, el sefior presidente constitucional de la
Republica Ing. Ledn Febres Cordero Rivadeneira, mediante Decreto Ejecutivo
No. 3126 del 5 de agosto de 1987 procedia con la adhesion del Ecuador a
dicho Tratado.

Con estos antecedentes, se dispuso que el Instituto Oceanografico
de la Armada (INOCAR) asuma el reto de elaborar y conducir el plan de la
primera expedicidon ecuatoriana a la Antartida, considerando que el INOCAR
tiene amplia experiencia en la investigacion del mar y que varios de sus
miembros, desde hace un lustro, han participado en expediciones antarticas
gracias a la gentil invitacion de paises miembros del tratado. El plan preparado
por el Instituto y aprobado por la Armada, incluia el alistamiento, el programa
cientifico estructurado en varios proyectos de investigaciéon a conducirse en
el estrecho Bransfield, la instalacion del refugio que esta frente a nosotros y
el itinerario del Oridn en el transito y en aguas antarticas.

El Orién, buque de investigacion oceanografica, disefiado y construido
especialmente para el efecto, se incorporé a la Armada del Ecuador el 10 de
diciembre de 1981 y desde esa fecha ha cumplido una serie de cruceros
hidrograficos y oceanograficos en el area maritima ecuatorial, los que han
servido para mejorar y ampliar la cartografia nautica nacional y conocer méas
detalles del complejo esquema oceanico del frente ecuatorial, asi como, la
morfologia submarina de este sector del Pacifico Oriental. Los resultados
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de estos programas de investigacion se comparten con organizaciones
cientificas nacionales, regionales e internacionales.

Desde agosto de 1987, el Orion se sometio a trabajos de modificacion
de su estructura, revisién y ajustes de su maquinaria principal, auxiliar y
especialmente en la calibracion de sus sensores; asi como, aumento en la
capacidad de habitabilidad e instalacion de calefaccion, entre otros trabajos
de alistamiento, a fin de que la nave pueda operar con eficiencia y seguridad
en aguas antarticas. El corto tiempo de alistamiento no permitié instalar el
hardware y software necesario para otros proyectos de investigacion, pero
estoy seguro que para las futuras expediciones este problema se habra
superado.

El interés cientifico que el Ecuador mantiene en este continente y en
los mares australes, ha permanecido latente desde hace décadas, pero ahora
tenemos la oportunidad de iniciar justamente en los proximos dias, las tareas
cientificas en el estrecho de Bransfield, para lo cual ha sido de extraordinario
beneficio las consultas e intercambio de criterios e ideas con cientificos de
la comunidad antartica, ello permitié optimizar el plan, de tal manera que las
observaciones que se realizaran en los campos de la oceanografia fisica,
quimica, biologia y geologia aportaran con nuevas ideas al conocimiento de
este sector antartico.

El programa cientifico contempla un total de 25 estaciones
oceanograficas, mapeo en sectores especificos del lecho del estrecho
Bransfield, y registros meteoroldgicos. Observaciones que se llevaran a cabo
empleando equipos modernos y confiables que su gentil visita al Orién lo ha
permitido certificar.

Sesenta y tres miembros entre personal operativo y cientifico
conforman la dotacion del Orion y de la primera expedicion cientifica del
Ecuador a la Antartida. El grupo se sometié a un riguroso proceso de seleccion
y sin duda representa lo mejor que el Ecuador ha podido enviar a la Antartida;
de manera que, con optimismo, en pocas horas, iniciaremos el programa de
investigacion, cuyos resultados sentaran las bases para futuros proyectos de
investigacion que satisfagan el interés cientifico nacional y de la comunidad
antartica, con la integraciéon de expertos nacionales y de los estados con
intereses en este continente.
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Por esta ocasion, la totalidad del grupo cientifico pertenece al Instituto
Oceanografico de la Armada, que en su gran mayoria ostentan titulos de
cuarto nivel académico y tienen amplia experiencia en sus campos de
investigacion, lo que, sin lugar a dudas, permite asegurar la consecucion de
los objetivos de los proyectos de investigacion que conducen y en el mediano
plazo la publicacion de sus resultados en revistas cientificas especializadas.

Debo destacar la presencia del capitdn de fragata hidrografo don
Fausto Calazans de Toledo Rivas Jr., distinguido oficial de la Armada del
Brasil, quien se unié a la tripulacién en Guayaquil y cuya asesoria y consejos
son oportunos y Utiles para el desarrollo de la expedicion y por otro lado, la
participacion de dos distinguidos oficiales navegantes de la Armada de Chile,
que se embarcaron en el Orién en Valparaiso: capitan de corbeta Rafael
Mackay y teniente primero Juan Carlos Ortiz; ambos a cargo de la navegacion
segura que exige el periplo. Esta coparticipacion de Armadas amigas de
dos paises sudamericanos miembros consultivos del Tratado Antartico, es
un ejemplo del espiritu de cooperacién que prima en este acuerdo juridico
internacional. Para ellos, sus armadas y paises mi especial reconocimiento y
profundo agradecimiento.

Es deseo del Ecuador que su actividad en la Antartida sea sostenible;
de manera que, el pais adopta los pasos necesarios para crear una estructura
administrativa, logistica y cientifica que atienda permanentemente los asuntos
antarticos; es decir, que esta primera expedicion cientifica, marca el inicio
de nuevas expediciones e inclusive la instalacién de una estacion cientifica.
En ambas actividades, se aplicara el espiritu de participacion, cooperacion y
confraternidad, que son virtudes que la investigacion antartica impone; pero
el Ecuador ha adoptado estas virtudes desde el inicio y en este contexto se
incluyo en el plan de la presente expedicién la instalacién de un refugio en
la Bahia del Aimirantazgo a fin de que preste sus servicios a cientificos que
realicen investigaciones en el area.

Este refugio que tenemos al frente ha sido construido, alistado y
terminado por manos ecuatorianas como un calido homenaje a quienes
exponen su vida y ponen su trabajo y sacrificio por descubrir los secretos
que encierra este continente. jEs entonces VUESTRA CASA! La declaro
inaugurada y tengo el firme convencimiento de que servira de abrigo y
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proteccion frente al clima severo que deben soportar quienes se atreven a
investigar en la Antartida.

Lainstalacion de este refugio en Punta Hennequin, no necesariamente
significa que aqui se construira la estacion cientifica ecuatoriana, pues durante
el desarrollo de esta primera expedicidn se visitaran, en el transcurso de los
proximos dias, varios sitios en este archipiélago y en la peninsula, a fin de
escoger entre ellos el mejor lugar para ubicar la estacién cientifica definitiva.

Al término de esta sencilla pero histérica ceremonia deseo expresar
mi profundo y sincero agradecimiento a ustedes sefiores representantes de
las estaciones de los paises miembros del Tratado Antartico que ahora nos
honran con su amigable presencia, lo que es una muestra del verdadero
espiritu de camaraderia y cooperacion, virtudes que rigen las relaciones
entre las naciones que integran este marco juridico internacional. Agradezco
también al comandante de la estacion Ferraz por su colaboracion y ayuda en
medios logisticos para el traslado del refugio desde el Orion hasta este sitio.

Nuestro saludo fraterno a todos los paises miembros del Tratado
Antértico, nuestro homenaje a los hermanos sudamericanos pioneros en la
Antartica: Argentina y Chile, a quienes hacen de esta region geografica un
centro de coexistencia pacifica, ejemplo de colaboracion cientifica para todala
humanidad. Por otro lado, agradezco al sefior comandante general de Marina,
vicealmirante Fernando Alfaro Echeverria y al sefor director general de
Intereses Maritimos, contralmirante Alfonso Pinto Tapia por haber depositado
su confianza en nosotros al asignarnos la responsabilidad de cumplir con
esta primera expedicién ecuatoriana a la Antartica. Mi reconocimiento al
grupo de oficiales, cientificos y tripulacion que me acompafian por su aporte
profesional y con quienes tengo la seguridad de salir adelante en esta noble
empresa, bajo la proteccion y cuidado de Dios todopoderoso.
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Fig. 7 Investigacion oceanografica: La roseta de 24 botellas con el CTD retornan a bordo
desde una profundidad de 500 metros, luego de obtener muestras de agua de diferentes
niveles para el andlisis de pardmetros como: temperatura, salinidad, oxigeno, nitrito, nitratos,
fosfatos. El CTD permitia conocer en forma inmediata la temperatura del agua en funcién de
la profundidad de manera digital a través del cable coaxial, que también permitia el cierre de
las botellas niskin desde una estacion remota, lo que reemplazaba al viejo batitermdgrafo y al
mensajero. El empleo de este instrumento moderno reducia el tiempo en estacion y permitia
hacer cambios en la profundidad de las muestras de agua en ciertos casos como la presencia
de la termoclina. EL Orién, disponia de una estacion meteoroldgica automatica, vaisala para
grabar parametros atmosféricos, de un sistema de navegacién por satélite Magnavox 1105 para
asegurar un posicionamiento idéneo y de ecosondas digitales Raytheon para aguas profundas
y Atlas para someras. Con estos instrumentos se pudo evaluar que la cartografia ndutica del
estrecho era imprecisa, lo que aumenta el riesgo a la navegacién. Completaban los instrumentos
de investigacion redes para recoger muestras de plancton, dragas Van Veen y de arrastre para
aguas someras. Fuente: Autor.

147



aESTACION ANTARTICA
ESPANOLA

Fig. 8 Visita a estaciones cientificas. Durante el periplo de investigacion oceanogrifica se
tomo contacto con cientificos de diferentes paises en sus propias estaciones como la Juan Carlos
I, ubicada en la bahifa Sur de la Isla Livingston y ocupada desde el 11 de enero por cientificos
espafioles dependientes del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) que es la
mayor institucion publica de Espaifia dedicada a la investigacion cientifica y técnica. Crédito:
H. Moreano.

PALVER STATION ANTARCTTC.

i,

Fig 9 Estacion Palmer: 640 —46°- 12 S.y 64° - 3"- 00” W Expedicionarios del Orién visitan
la estacion cientifica de USA en Puerto Arturo, isla Anveres, administrada por la National
Science Foundation (NSF) que es la agencia gubernamental de los Estados Unidos que
impulsa investigacion y educacion fundamental en todos los campos no médicos de la ciencia
e ingenieria. Los cientificos son docentes - investigadores de una variedad de universidades y
cuyos proyectos son financiados por la fundacion. La estructura cientifica es muy sélida y en
respuesta se genera ciencia e calidad. Crédito: H. Moreano
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Fig. 10 Navegando entre hielos. El periplo de la primera expedicion alcanzé los 65° - O1”
de latitud sur, la acumulacién de hielo marino y icebergs no permitié avanzar mds al sur, pues
se tenfa la intencidn de visitar la estacién Faraday del Reino Unido y ante la imposibilidad se
ingresé a Puerto Arturo para evaluar el sitio y compararlo con bahia Sur, bahfa del Almirantazgo
y la bahia Discovery por visitar. Tan pronto se completd las observaciones, el Orién puso proa
al estrecho Bransfield, isla Greenwich. Crédito: H. Moreano.
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Extracto del mensaje de bienvenida del sefor vicealmirante.
Hugo Unda Aguirre, jefe de Operaciones Navales y comandante
de la | Zona Naval, al retorno de la primera expedicion
cientifica del Ecuador a la Antartida

Guayaquil, 1 de marzo de 1988

Aun esta presente en la memoria de la mayoria de los asistentes el
zarpe del primero de diciembre de 1987 y hoy, al cabo de tres meses, hemos
retornado al muelle para brindar a vosotros el mas calido recibimiento por la
culminacién de ese histérico y legendario viaje hacia la Antartica. Jornada
que ha sido seguida con singular interés por los ecuatorianos y en especial
por nuestra institucion, que dirigié su atencién a todo cuanto representé una
expedicion hacia mares y condiciones meteorologicas adversas y cambiantes
tipicas del océano glacial antartico.

Para lograr los propositos consecuentes con los intereses del pais
de realizar investigacion cientifica marina, ejercer presencia ecuatoriana
e instalar un refugio en la Antartica, la operacion de dividié en tres fases:
transito, investigacion y retorno.

Esta expedicion necesité de tres meses y mas de nueve mil millas
nauticas de nuestro buque oceanografico, pero mas que todo esto, de 60
marinos y cientificos nacionales que dejaros sus huellas de ecuatorianidad
en el continente blanco y que, bien vale citar la frase de un cientifico que
dijo “ Ningun pueblo, cualquiera que sea su raza o su historia, debe quedar
ajeno al desafio de aquellos hielos que guardan en su misterio, riquezas
inconmensurables para la supervivencia de la humanidad.

Para el comodoro, capitan de fragata Hernan Moreano, el comandante
capitdn de corbeta Bécquer Pico, oficiales, tripulantes y cientificos de la
expedicion, a nombre de la Armada reciban una felicitacion por la forma
como pudieron ejecutar la misibn encomendada y haberla cumplido a
satisfaccion con resultados concretos y que han sido fruto de vuestra entrega
y profesionalismo.
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Andlisis

Los mensajes son coherentes con el nivel jerarquico de las
autoridades, al punto de manifestar que Ecuador, al ejecutar la expedicion,
se abre hacia la dimension de la Antartida, hacia los grandes secretos del
continente blanco, ubicado en uno de los extremos de la tierra y se afiade
que los expedicionarios son los adelantados, los portaestandartes del
tricolor ecuatoriano que sera izado en uno de los confines del planeta. A
continuacion, el comandante general de Marina resalta que para cumplir la
tarea, la Armada se ha preparado desde 1983 y dispone de talento humano
competente y con medios modernos, que aseguran una investigacion seria;
mientras que, el director general de Intereses Maritimos manifiesta que el
Instituto Oceanografico de la Armada, en un plan ya no de observador, sino
de actor, no de invitado sino de gestor, asume la planificacion, el alistamiento,
la ejecucidn y la direccidn de la expedicion cientifica.

En las palabras de inauguracion, el director del Instituto Oceanografico
de la Armada y jefe de la expedicidn cientifica resaltdé que la instalacion
del refugio se complementa con la investigacion oceanografica en el
estrecho Bransfield, la visita a diferentes sitios para escoger entre ellos, el
mas conveniente para la construccion, a futuro, de una estacion cientifica
ecuatoriana que apoye a la investigacion antartica. (Moreano, 2022)

En realidad, las tareas que ejecutaba la primera expedicion cientifica
a la Antartida eran parte de un conjunto de objetivos definidos en la politica
nacional del Ecuador para la Antartida que estaba en construccion y que
incluia a dos objetivos principalisimos: alcanzar la categoria de miembro
consultivo del Tratado Antartico y el de miembro pleno en el Comité Cientifico
sobre Investigacion Antartica (SCAR por sus siglas en inglés).

Al retorno de la expedicion y consecuente con la politica nacional,
se cred el Programa Antartico Ecuatoriano (PROANTEC), a cargo de lo
administrativo , operativo y logistico, la Comision Sectorial Cientifica de la
Antartica (COSECANT) dependiente del Consejo Nacional de Ciencia y
Tecnologia a cargo de lo cientifico, con lo cual el Ecuador participaria en la
toma de decisiones politicas y administrativas sobre la Antartica; asi como,
en los planes y programas de caracter cientifico que ejecuta el SCAR en el
continente y en los mares australes., ( para los detalles ver Moreano 2018 y
Moreano 2021)
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Conclusiones

Los deseos del sefor, presidente constitucional de la Republica en
el sentido de izar el pabelléon nacional en uno de los confines de la tierra,
se cumplié al pie de la letra en la ceremonia de inauguracién del Refugio
Republica de Ecuador y en la navegacion del BAE Oridon en los mares
australes.

Los afios de preparacion de la Armada para esta noble empresa,
permitid que la expedicion cientifica se cumpla con maxima responsabilidad,
gallardia y patriotismo y condujo al Ecuador a ser protagonista en la
administracion del continente helado y los mares australes.

El Instituto Oceanografico de la Armada fue actor y gestor de la
expedicion cientifica porque disponia del talento humano y medios de
investigaciéon modernos para generar ciencia de calidad y nuevo conocimiento
oceanografico sobre la region.

Con la experiencia ganada en la expedicién, el INOCAR preparo
la politica nacional del Ecuador para asuntos Antarticos y sus mecanismos
de aplicacién, lo que condujo al pais a ser miembro consultivo del Tratado
Antartico en1990 y miembro pleno del SCAR en 1992.
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Dotacion de la primera expedicion cientifica ecuatoriana a la Antartida

(Igual a la dotaciéon que aparece en las memorias de la expedicién
Capitulo VI. Cumplimiento de la Operacion. Paginas 1-4 (1988)

1. Nomina del personal participante:

a. Instituto Oceanografico

CPFG-EM Hernan Moreano Andrade comodoro.

jefe de Expedicion y jefe Cientifico.

CPCB-UN José Olmedo Moran jefe Dpto. HI/OC Hidrégrafo.
TNNV-UN Fernando Zurita Fabre jefe Divisién de Cruceros. OC.
SUBS-HI Luis Calderéon Roha, hidrografo

SGOP-HI Jorge Morochz Diaz, hidrégrafo

SGOS-HI Manuel Leén Andrade, hidrégrafo

ECC. Dr. Manuel Valencia Touriz O., quimico

ECC.M.Sc Fernando Arcos Cordero O., bidlogo

ECC. Sr. Jorge Cérdova Soria O., bidlogo

ECC. Bio Eduardo Zambrano Q. O. fisico

ECC. Lcda, Silvia Allauca Mendoza O., fisico

ECC. Srta. Vanessa Cardin Beseke O. fisico

b. Personal del buque:
CPCB-UN Becquer Pico Vargas, comandante
CPCB-UN Homero Arellano L. Il, comandante

Departamento de Operaciones:

TNNV-UN Byron Sanmiguel M. jefe de Departamento
CBOP-HI José Lucero Ay., navegacion, meteorélogo.
SGOS-ET Jorge Mufioz, electrénico

CBOP-ET Melitén Ordofez, electronico

CBOP-RO Manuel Espinoza, radioperador
CBOP-RO Hugo Clavijo, radioperador

CBOP-RO Agustin Dillon, radioperador
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Departamento de Ingenieria:

TNFG-UN Ricardo Velazquez, jefe de Departamento
SUBP-MT Segundo Villagémez, jefe Div. Maquinas
SGOS-MT Wellington Rosado, motorista

SGOS-MT Vidal Arias, motorista

SGOS-MT César Lopez, motorista

SGOS-MT Edison Galeas, motorista

CBOP-MT Galo Flores, motorista

MARO-MT Albino Guachambo, motorista

ECC Jorge Guizado, técnico en maquinas.

Division. Electricidad-Control de Averias
TNFG_UN Remigio Haro, jefe de Division
SGOP-EL Segundo Avilés, electricista
SGOS-EL Luis Zambrano, electricista
CBOP-EL Julio Coloma, electricista

Division. de Control de Averias

SGOS-SL Segundo Jaramillo, conave-soldador
CBOP-TR Milton Pefia, conave-tornero
CBOP-CA Luis Leodn, conave.

Departamento de Maniobras y Varios Servicios:
TNNV-IM Augusto Saltos, jefe de Departamento
TNFG-UN Raul Morales, jefe Div. Maniobras
SGOP-CB Francisco Dominguez, contramaestre
SGOS-CB Edison Guizamano, maniobras
SGOS-IM Olimpo Arboleda, maniobras-Buzo
CBOP-CB Walter Avilés, maniobras

CBOP-CB José Carriel, maniobras

CBOS-CB Milton Ortega, maniobras

MARO-CB Nully Cabrera, maniobras

MARO Jorge Tapia, maniobras

Divisiéon de Varios Servicios:

TNNV-AB Manuel Molina, jefe de Division
CBOP-AD Cristébal Mendieta, amanuense
CBOP-CM Angel Ulloa, camara
CBOP-CM Virgilio Zamora, camara

ECC Luis Chancay, camara-salonero
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SGOP (SP) Francisco Vera, jefe de cocina
CBOS-CC Segundo Paladines, cocinero
CBOS-CC Héctor Quezada, cocinero

Division de Sanidad:
TNFG-MD Eduardo Ibarra Jefe de Division
SCOS-EN Manuel Sosa, enfermero

c. Invitados extranjeros

CPFG-EM Fausto Calazans de Toledo Rivas (Brasil)
CC Rafael Mackay (Chile)

TN1 Juan Carlos Ortiz (Chile)

d. Invitados nacionales:

Capitan AV. Jaime Mancero (F. Aérea)
TN-IG Holguer Barragan (F. Terrestre)
Srta. Claudia Daut (Vistazo)

Resumen

a. Instituto Oceanografico 12
b. Personal del buque 45
c. Invitados extranjeros 03
d. Invitados nacionales 03
Total 63
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Revista del Instituto de Historia
Maritima. Ao XXXVIIl. n.71, jul., 2023
— Torres & Cordero PGI. Cuenca, 2023
— 200p. Semestral.

Presenta el valioso aporte de los autores
de los diferentes articulos, plasmados en
la revista del Instituto de Historia Maritima,
como ya es su génesis; contribuyendo a
la recuperacion de la memoria maritima y
naval del Ecuador, a través de la difusion
de la historia maritima, sus hechos y
personajes que desde el mar forjaron
el destino de nuestro pais. Asimismo,
esta edicion muestra la labor que, con
vocacion de servicio, realiza el personal
del INHIMA, en consecucion de los
objetivos institucionales.

INSTITUTO DE
HISTORIA MARITIMA
A 4

ANO XXXVl
Julio 2023
Revista N° 71

Publicacién de periodicidad semestral en formato impreso, que permite al
lector, conocer el accionar que cumple la Armada del Ecuador, en beneficio y

desarrollo del pais.

Historia Maritima del Peru: La
Republica 1850 a 1870. Romero
Pintado, Fernando/Instituto de
Estudios Historico-Maritimos del Peru,
t. VIIl, v. 1 - Lima: Ausonia — Talleres
Graficos, 1984, ilus., 1031 p.

El periodo comprendido desde el 1850 a
1870, es la linea de tiempo que recoge
este volumen, presentando en una
primera parte, acontecimientos en el
ambito maritimo peruano, analizando, el
siglo XIX y el Perd maritimo, dentro de
este contexto historico, muestra analisis
variados: aspectos politicos, econémicos
y sociales, en los cuales se desenvolvié la
Marina peruana; enfoca interpretaciones
geopoliticas del comercio maritimo.
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Historia Maritima del Pera: La
Republica 1850 a 1870. Romero
Pintado, Fernando/Ilnstituto de
Estudios Histérico-Maritimos del
Perq, t. VI, v. 2 - Lima: Ausonia —
Talleres Graficos, 1984, ilus., 889 p

Siguiendo con la linea de tiempo del
periodo comprendido desde el 1850
a 1870, que detalla este volumen,
presenta una segunday tercera parte,
los acontecimientos en el ambito
maritimo peruano, destacando el
poderio naval peruano en accion,
analizando la politica naval, las
estructuras 'y la organizacion,
el personal, material a flote, los
elementos de apoyo, quehaceres
ingratos y revolucionarios.

Historia Maritima del Pera: La
Republica 1870 a 1876. Carvajal
Pareja, Meliton/Instituto de
Estudios Histérico-Maritimos del
Perq, t. IX, v. 2 - Lima: Cobol S. R.
L., 1992, ilus., 1010 p

De 1870 a 1876, es el periodo que
presenta este volumen, sobre los
sucesos desarrollados en el ambito
maritimo peruano, dando a conocer:
evolucion de los buques de guerra
(1870-1900); educacion naval,
tacticas navales; el poder naval del
Peru (1870-1879)
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Historia Maritima del PeriG: La
Republica 1870 a 1876. Carvajal
Pareja, Meliton/Instituto de Estudios
Histérico-Maritimos del Perq, t. IX, v.
3 - Lima: Cobol S. R. L., 1992, ilus.,
1043 p.

Continuando con el periodo de 1870 a
1876 de la historia maritima peruana,
este volumen presenta otro de los
pilares basicos de su Marina, que
es el poder naval en tierra; aspectos
materiales del monitor Huascar (1866),
asi como su primer comandante; la
marina en las cuencas del Amazonas
y del Titicaca. @ Ademas, resaltan
personajes protagonistas de estos
sucesos en el periodo mencionado.

Historia Maritima del PeriG: La
Republica 1884 a 1906. Palacios
Rodriguez, Raul/Instituto de
Estudios Historico-Maritimos del
Perq, t. XIlI, v. 1 - Lima: Monterrico,
1990, ilus., 767 p

Este volumen, enfoca el periodo de la
historia maritima peruana, desde el afio
1884 a 1906, presentando los diversos
aspectos econdémicos-financieros,
socia-les, politicos, internacionales
y navales posterior al término de
la guerra con Chile; adquisiciones
navales; el trafico maritimo, fluvial y
lacustre, participacion de la Armada
en la exploracién y estudio de la selva
y destaca la actuacion y aporte de
diversos oficiales de Marina.
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Historia Maritima del Pera: La
Republica 1884 a 1906. Palacios
Rodriguez, Raul/Instituto de
Estudios Histérico-Maritimos del
Perq, t. XIl, v. 2 - Lima: Monterrico,
1991, ilus., 733 p

Continuando con el periodo de 1884 a
1906 de la historia maritima peruana,
este volumen detalla en forma general
los diferentes centros de estudios de
formacion naval, la vida institucional
de la Marina de Guerra; incidentes
y combates navales; la Marina
Mercante, la actividad pesquera;
la revolucion civil de 1894-1895;
estudios oceanograficos y algunos
aspectos econodmicos, comerciales y
sociales del periodo respectivo.

Historia Maritima del Pera: La
Republica 1919 a 1930. Palacios
Rodriguez, Raul/Instituto de
Estudios Histérico-Maritimos del
Pera, t. XIl, v. 2 - Lima: Kinko's,
2015, ilus., 1012 p

En este volumen esta plasmada
parte de la historia peruana,
detallando hechos del periodo 1919
a 1930, como poblacién y quehacer
internacional durante el Oncenio;
el acontecer politico, la actividad
econodmica, la realidad social, el
desarrollo educacional, cultural vy
tecnoldgico y el simbolismo festivo:
Leguia y la celebracién de los dos
centenarios patrios.
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Historia Maritima del Pera: La

Republica 1919 a 1930. Palacios HISTORIA

i i i : MARITIMA
Rodriguez, Raul/Instituto de Estudios DEL PERU
Histérico-Maritimos del Peru, t. XII, v. L Repiiblica 1919 a 1930
2 - Lima: Inversiones IAKOB, 2018, Ratil Pelaclos Rodrigies

JONO IV AOLUMIN D

ilus., 1127 p

Dentro del periodo 1919 a 1930, de la
historia maritima peruana, este volumen
presenta la actividad maritima, fluvial y
lacustre, su infraestructura portuaria
y comercial; la vida institucional de
la Marina de Guerra, donde enfoca la
situacion de la Armada peruana en el
transito del siglo XIX al XX; asi mismo,
la creacion del Ministerio de Marina;
datos histéricos de la labor cumplida
por la Mision Naval Americana en el
seno de la institucional naval peruana; los centros de formacion e instruccion
naval.

Estas publicaciones forman parte de una coleccién que abarca la historia
maritima del Peru, desde la época prehistérica hasta el siglo XX, cada
volumen forman parte de los diversos
tomos, contiene fuentes documentales,
testimonios, @ mapas, graficos vy
fotografias que ilustran y complementan
Su narracion.

SELLO DE

Sello de libertad: bicentenario de la LIBERTAD
Batalla de Ibarra/Academia Nacional
de Historia Militar, Quito: ESPE
Innovativa, 2023, ilus.,174 p

Por medio de la presente obra, la 7 icentenario de la
Academia de Historia Militar, rinde un LA
justo homenaje a un episodio histoérico
poco conocido, que se enmarca en
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tiempos de la Gran Colombia, en los ’

territorios de la antigua Real Audiencia ¢ . 4
de Quito, cuando el Libertador Simén
Bolivar junto a su tropa triunfa en
Ibarra, convirtiéndose este hecho, en
un sello de libertad del actual Ecuador.

Revista Vigia 2021. Armada del
Ecuador. Escuela Superior Naval
“Cmdte. Rafael Moran Valverde”.
Imprevel. Salinas, 2021, 111p. Anual.

El alma mater de la Armada del
Ecuador, es la Escuela Superior Naval
“Comandante Rafael Moran Valverde”;
y, mediante esta publicacion, se da a
conocer las diferentes actividades que
realizaron los guardiamarinas, como
parte de su formacién integral como
los futuros sefores oficiales. Sintetiza la travesia de los cuatro afos de la
Promocion CORSARIOS 2021, incluyendo su crucero internacional a bordo
del Buque Escuela Guayas.

c
*COMANDANTE RAPAEL MORAH VALVIRDE'
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Navios de nuestra historia, se denominé la exposicion
del INHIMA en recinto de la Academia Naval Alm. lllingworth

El INHIMA desarroll6 una exposicién itinerante en el auditérium”
seccion masculina”, de la Academia Naval Almirante lllingworth (ANAI),
con la intenciéon que el alumnado conozca sobre la informacién histoérica
de los museos navales que conforman el Complejo Civico Naval Jambeli-
Armada del Ecuador; la cual se cumplio del 27 al 31 de mayo de 2024, en las
instalaciones de la Academia, ubicada en Av. José A. Gémez Gault, Km. 8.5
via a Daule.

La exposicién se denomind: “Navios de nuestra historia”, el discurso
de inauguracion fue pronunciado por el capitan de fragata EMT Byron Teran
Hurtado, director del Instituto de Historia Maritima; quien estuvo acompafiado
de las autoridades de esta unidad educativa: Sr. Alvaro Puig Gémez, gerente
general; Milton Orellana Montafio, vicerrector; Fernando Paez Monroy,
administrador; Lic. Abraham Torres Garcia, inspector general y el Ing. Edgar
Erazo Aguilar, coordinador de cultural del ANAI.

Esta muestra fue muy representativa, para lograr una mejor difusion
de la historia maritima; pues para el efecto se trasladaron hasta la ANAI,
gran parte de los valiosos bienes muebles y colecciones patrimoniales de los
museos navales, y del acervo bibliografico de la biblioteca histérica maritima
del INHIMA, con la finalidad de beneficiar al maximo a los cadetes y maestros
de esa institucion.

De acuerdo al informe de la ANAI, emitido, s/n de fecha 06 de junio
de 2024, la exposicidn beneficié a un total de 3000 usuarios, entre cadetes y
docentes de la jornada matutina y vespertina, quienes conocieron la travesia
de la historia naval ecuatoriana, sus héroes y buques que forjaron a nuestra
institucion Armada.

EXPOSICION ITINERANTE MUSEOGRAFICA Y DEL ACERVO BIBLIOGRAFICO DEL INHIMA EN
INSTALACIONES DE LA ACADEMIA NAVAL ALMIRANTE ILLINGWORTH

DENOMINADA: NAVIOS DE NUESTRA HISTORIA

DEL 27 AL 31 DE MAYO DEL 2024

MENORES ADULTOS
Al NINOS NINAS HOMBRES MUJERES U5
27 AL 31 DE MAYO
DE 2024 2500 310 145 45 3000

167



Expo ANAI- Instante en que el comandante Byron Terdn Hurtado, junto a las
autoridades de la ANAI, inauguran la exposicion.

oof

TR
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fpemiomat

Expo ANAI- Visitantes recorriendo la muestra.
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Expo ANAI- Estudiantes escuchan sobre el material histérico maritimo-naval, que el
INHIMA publica en sus libros.

Expo ANAI- Alumnas informdndose sobre el inventor del submarino “Hipopdtamo”,
José Rodriguez Labandera.
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Expo ANAI- Autoridades de la ANAI, personal militar y civil del INHIMA.
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El INHIMA en la exposicion “Evolucion histérica de la Fuerza
Naval y su contribucién a la conservacion del medio ambiente y
los recursos maritimos”

El circuito de museos navales administrados por el INHIMA, participd
con un estand -Evolucion histérica de la Fuerza Naval- en el evento cultural
feria, “Pichincha: fiesta, arte y cultura”, con el propésito de rememorar la
gesta heroica de la Batalla del Pichincha, el cual se desarroll6 el 24 de mayo
de 2024, en el exterior del Museo Templo de la Patria, ubicado en la cima de
“La Libertad”, en Quito, direccién: Av. de los Libertadores Oe13-997

En este espacio se expusieron algunos bienes representativos de
los museos navales y demas materiales de apoyo, para lograr difundir a
los visitantes, con éxito, respetando la cronologia de las diferentes épocas
que abarca nuestra historia y episodios gloriosos de nuestra Fuerza Naval
ecuatoriana. Asimismo, se expusieron y entregaron, a la concurrencia,
algunas de las publicaciones histéricas que edita el INHIMA.

De acuerdo registros estadisticos facilitados por la Lic. Verdnica
Naranjo Chicaiza, Guia de Centro Cultural de los Museos de la Defensa, el
viernes 24 de mayo de 2024, la difusién de la historia naval ecuatoriana
mediante la exposicidon de la Armada, realizada en este evento, atendié y guio
a usuarios pertenecientes a instituciones publicas y privadas, de procedencia
local, nacional y extranjera; registrando un total de 2092 personas, quienes
pudieron acrecentar su acervo cultural, conocer acerca de la historia y
fortalecer su identidad naval. Su detalle estadistico a continuacion:

£4("N MnisTERO
® Dt DEFENSA
] NACIONAL MUSEO TEMPLO DE LA PATRIA

Turistas Nacionales Turistas Extranjeros .
DiA / MES | | | 3ra | DELETE | | | 3 | TOTAL
i i i i VISITAS
Adultos | Estudiantes | Niios | 3/ | NACIONALE | Adultos|Estudiantes| Nifos | 32 | SOFAL
22-may.
23-may.
24-may. 1291 | 208 | 393 | 109 [ 2001 53 | 24 | 14 | | 91 | 2002
25-may.
26-may.
27-may.
28-may. | | | [ 9 | | | | | 0 0
29-may. | [ | c 5] [ [ [ | [ 0 | o
30-may.
31-may.
TOTAL:

Z = 3ra. 3ra.
|Munus|Estudlanles| Hizar |Eda‘i Edad

| esss | 1720 [ 1526 [ 692 | | 0 IEEE|

| Adultos |Estudianles| Mismr |
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Expo Quito- Instante en que la Lic. Maria José Arrieta realiza la difusion de
nuestra historia maritima.

Expo Quito- El
publico escucha
con atencion la

FERIA CULTURAL “PICHINCHA FIESTA, presentacion sobre la

ARTE Y CULTURA® muestra.
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EVOLUCION HISTORICA DE
LA FUERZA NAVAL

Expo Quito- Cartel
promocional de la
exposicion.

‘ = 1
“Memoria Maritima y Naval, una ; P /
v . -

herencia cultural e identidad nacional”

wwwarmada dgom milec

Expo Quito- Una de las familias que recorrieron la muestra, exhibe la revista
INHIMA Nro. 70 y un folleto del museo naval “Abdén Calderén”.
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Instituto de Historia Maritima participé en Seminario
Internacional de Museologia, en conmemoracion
de Dia Internacional de los Museos

Delegacion del Instituto de Historia Maritima (INHIMA) asistié al
Seminario Internacional de Museologia “Educacion e investigacion en museos:
experiencias y aprendizajes”, organizado por el Consejo Internacional de
Museos — Ecuador (ICOM Ecuador), el acto se desarrolld en el auditorio del
Museo Municipal de Guayaquil -calle Sucre entre calle Chile y calle, Pedro
Carbo-, el 17 de mayo de 2024, de 10h00 a 17h00.

La comision del INHIMA la presidié su director, capitan de fragata-
EMT Byron Teran, acompanado por tripulantes, guias de los museos navales,
técnicas de archivo e investigadores de historia maritima. “Esta programacién
se cumplio en el marco de la celebracion de Dia Internacional de los Museos,
DIM, (18 MAYO), con el objetivo de fortalecer las redes de cooperacion
interinstitucional a nivel nacional, cuyo eje tematico se fundamenta en los
museos como centros educativos dinamicos que fomentan la curiosidad, la
creatividad y el pensamiento critico. Desde el arte y la historia hasta la ciencia
y la tecnologia, los museos son espacios vitales donde la educacion y la
investigacion convergen para dar forma a nuestra comprensiéon del mundo™.

Personal del INHIMA en la segunda fila, durante el desarrollo del acto.

' Circular-invitacion emitida por ICOM Ecuador al INHIMA. Gquil. 01MAY2024
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Constan de Izq. a Der., licenciadas: Martha Segovia y Maria José Arrieta, guias de los
museos navales del INHIMA; Dr. Alejandro Lépez, expositor en el evento; CPFG-EMT
Byron Terén, director del INHIMA; Tlga. Mercedes Veldzquez, guia de museo histérico
INHIMA; Msc. Hugo Calle, presidente de ICOM Ecuador y Msc. Juan Carlos Ferndndez,
secretario de ICOM Ecuador.

El comandante Byron Teran,
interviniendo en el foro.
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Lic. Aida Rodriguez, jefe del Dpto. de Investigacion y Desarrollo de la Historia Maritima.
Armada del Ecuador, participando en el foro.

Toma general del evento.
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Delegados de la Armada del Ecuador
en presentacién de pintura del capitan de navio
José Maria Vallejo y Mendoza, précer naval

El dleo del capitan de navio José Maria Vallejo y Mendoza, précer
naval, desde ahora estara expuesto en la Sala de la Consolidacion Republicana
del Museo Municipal de Guayaquil, siti6 donde se efectud la revelaciéon del
retrato, el 30 de enero de 2024. El Museo esta ubicado en las calles, Sucre
entre Chile y Pedro Carbo.

Durante el acto, realzado con la presencia del capitan de fragata EM
Julio Urbano Merizalde, del Cuerpo de la Infanteria de Marina y del capitan de
fragata EMT Byron Teran Hurtado, director del Instituto de Historia Maritima
(INHIMA), intervinieron: Dra. Maria Isabel Silva, directora de la Unidad Técnica
de Patrimonio Cultural, con las palabras de bienvenida; Dr. Magno Marriot,
asesor del M.I. Municipio de Guayaquil, quien expuso sobre la importancia
histérica del personaje; finalmente la alocucion del suboficial de Marina MSC.
Marcos Marriot, promotor ciudadano y familiar del capitan Vallejo.

“El CPNV José Maria Vallejo y Mendoza, fue uno de los primeros
oficiales infantes de Marina en 1826, capitan de puerto y diputado por
Guayaquil en 1845. El Congreso de 1846 le confirid6 el nombramiento de
capitan de navio efectivo. Tuvo destacada participacion en la Revolucion del
6 de Marzo de 1845, junto al procer Gral. Antonio Elizalde, perdiendo una
de sus piernas. El 24 de abril de 1845 el Gobierno Provisorio le mandé a
construir una pierna de madera. Participé como diputado en la Convencién de
Cuenca de 1845, en donde con su voto dirimente permitié ascendiera al poder
a Vicente Ramoén Roca.”

Luego del develamiento del 6leo de este protagonista de la Marina de
Guerra ecuatoriana, el comandante Byron Teran, expres6 unas palabras, al
tiempo que entregd a los asistentes varios ejemplares de la Revista INHIMA
N° 71, donde concordantemente se publica un interesante articulo sobre el
insigne capitan Vallejo.

El evento fue organizado por la M.I. Municipalidad de Guayaquil, La

Alcaldia Ciudadana de Guayaquil y la Unidad Técnica de Patrimonio Cultural,
el cual conté con la audiencia de los jefes del museo, biblioteca, asesores
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y concejales del Municipio de Guayaquil, historiadores de la Academia
Nacional de Historia-Guayaquil y de la Academia Ecuatoriana de Historia
Maritima y Fluvial, personal del INHIMA, y representantes de los medios de
comunicacion social.

Constan de Izq. a Der., Dr. Magno Marriot, asesor del I. Municipio de Guayaquil; Galo Plaza,
jefe de la Biblioteca Municipal; Dra. Maria Isabel Silva, Dir. Unidad Técnica de Patrimonio;
CPFG-EM Julio Urbano, del Cuerpo de la Infanteria de Marina; MSc. Marcos Marriot,
promotor ciudadano; Lic. Aida Rodriguez, jefe del Dpto. de Investigacion-INHIMA y CPFG-
EMT Byron Terdn, director del INHIMA.

Fuentes: https://www.guayaquil.gob.ec/museo-municipal-presento-pintura-capitan-navio-
jose-maria-vallejo-mendoza/

Sanchez Bravo, Mariano. Cuerpo de Infanteria de Marina. Relatos y Memorias Graficas.
Impresion. Poligrafica C.A., Guayaquil-Ecuador. Edicion N 1, Pag. 61-65.Edit. INHIMA
2007.
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Director del Instituto de Historia Maritima difundio la Revista
INHIMA a bordo del buque cientifico ARC “Simén Bolivar”

El director del Instituto de Historia Maritima de la Armada del Ecuador
(INHIMA) CPFG-EMT Byron Teran, visitd el 11 de marzo de 2024, el buque
oceanografico ARC “Simén Bolivar’ de la Armada de Colombia, el cual
atraco en el muelle del Yatch Club Naval del Malecon 2000 de Guayaquil,
para participar en la realizacion de los eventos protocolarios y cientificos,
programados con el proposito de promover las relaciones diplomaticas con
autoridades militares y civiles ecuatorianas; a mas del comandante de la nave
y su tripulacién, estuvieron la embajadora de Colombia sefiora Maria Antonia
Velasco y demas invitados.

Instante en que el comandante
Byron Terdn, entrega la revista
INHIMA a la embajadora de
Colombia, sefiora Maria Antonia
Velasco.

CPFG-EMT Byron Teran, entregando
la revista INHIMA al comandante del
Buque Oceanogrifico

ARC “Simén Bolivar”.
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Durante la visita el comandante Teran, aprovecho para difundir la
Revista INHIMA, 6rgano de difusion semestral del Instituto, la cual posee
interesantes articulos historicos, sobre: repartos navales, buques y hechos
trascendentales del pasado, en los que ha intervenido la Marina de Guerra
del Ecuador; ejemplar en el que también constan las actividades culturales
que desarrolla el INHIMA, a través de los servicios y productos que ofrece a la
colectividad ecuatoriana y extranjera. La publicacion es la edicion N° 72 y fue
entregada a algunos miembros de la dotacion e invitados asistentes.

Durante su estancia en la
ciudad, el buque abrié sus puertas
el 10 y 11 de marzo entre las 09:00
a.m y las 06:00 p.m., espacio donde
los visitantes tuvieron la posibilidad
de recorrer sus cubiertas y conocer
los espacios donde los marinos de
Colombia y el personal cientifico
desarrollardn  sus proyectos de
investigacion en el Continente Blanco.

Comandante Terdn entrega de un
Marvin de porcelana al
Agregado Naval de Colombia.

Zarpe del buque
Oceanogrifico
ARC “Simén Bolivar”

180



Personal de servidores publicos
que prestaron sus servicios en el INHIMA

“Cuan importante es la historia, pero mas lo son los hombres
que la estudian, que la investigan o que la hacen resurgir después
de buscar entre viejos documentos”.

Contralmirante Carlos Monteverde Granados., 1987

La Armada del Ecuador, a través del Instituto de Historia Maritima,
desarrolla e involucra la participacion ciudadana en los aspectos historicos y
socio culturales, entrega a la ciudadania ecuatoriana identidad cultural, esto
mediante la recuperacién y produccion de la memoria maritima y naval del
Ecuador.

El Instituto de Historia Maritima, aun no habia sido oficialmente
decretada su existencia - que inicia con el Acuerdo Ministerial Nro. 1571, del
24 de agosto de 1987-, fundado por el entonces contralmirante Fernando
Alfaro Echeverria, conformado por distinguidos historiadores civiles
representantes del Directorio de Miembros Fundadores y dirigidos por el
entonces contralmirante Carlos Monteverde Granados, cuando este instituto
ya comenzaba a escribir su historia; en diciembre de 1986, treinta y ocho (38)
anos atras, el recientemente creado instituto, ponia en circulacion el primer
ejemplar de la Revista INHIMA, publicacion semestral que amparada en la
fuerza que da el conocimiento, pero sobre todo en la voluntad de cumplir su
objetivo de estudiar y difundir la historia maritima que hoy por hoy alcanza la
edicion de la Revista numero setenta y tres (73), manteniendo su presencia
y aporte en el medio histérico cultural de nuestro pais.

Precisamente, el Instituto de Historia Maritima, (INHIMA) es el reparto
naval que determina la reflexion, analisis e investigacion de los documentos
relacionados con la historia maritima, naval, antartica y oceanografica del
Ecuador, los cuales se han editado en mas de 120 publicaciones, por mas de
tres décadas.

Es facil comprender que tal nUmero de produccioén histérica, demanda
de un formidable grupo de colaboradores servidores publicos intelectuales
quienes con vasto conocimiento, dotados de las competencias profesionales
necesarias para aportar en el discernimiento de los hechos histéricos, en el
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analisis de sus efectos y en la difusién de nuestra memoria maritima y naval,
han permanecido apasionadamente involucrados, con su esencia, por mas
de siete lustros, cuya produccion y difusion llega a nuestros dias a través de
los servicios culturales que el INHIMA ofrece a la comunidad ecuatoriana.

El trabajo desplegado, de estos selectos colaboradores, aportando
de una u otra manera en esta loable institucion, acumula la impresionante
y desplegada produccién histérica maritima Unica, pues nos han permitido
aquilatar titanicas y silenciosas actividades en el campo de la produccion
histérica y en la difusidon de nuestra historia maritima y naval, cuyas obras y
proyectos han logrado transmitir y fortalecer nuestro pasado maritimo, en las
distintas épocas de participacion nacional.

Esta labor llegé a su fin para varios de los servidores publicos de la
familia INHIMA, pues con profunda tristeza necesariamente hemos sentido
la despedida de cada uno de ellos, sabiendo muy bien que cuando llega
el retiro, los sentimientos se agolpan, tanto en quien se retira, como en los
compafieros que continuan la ruta de trayectoria laboral. Es una vida dedicada
a dar lo mejor de si en pro de sacar adelante una institucion, afos de juventud
y madurez. Aunque menos comun en la actualidad, en ocasiones esa vida
laboral ha trascurrido casi enteramente en una misma institucién. Esto teje
estrechos lazos profesionales y de compafierismo e incluso de amistad.

Es asi que, cuando llega el momento, queremos decir las palabras
adecuadas que expresen ese cumulo de emociones que conlleva una
despedida. Cuando llega el momento de despedir a un compafiero de trabajo
que se jubila, es importante encontrar las palabras adecuadas para expresar
gratitud, reconocimiento y buenos deseos.

Sabemos muy bien que el trabajo incansable con ética laboral de
quienes hoy se han jubilado, nos han ayudado a alcanzar numerosos logros
y éxitos, pues sus experiencias y conocimientos han sido invaluables para
todo el equipo INHIMA. Todo el liderazgo y orientacién que nos proporcioné
nuestro querido y respetado director historiador CPFG-SP Mariano Sanchez
Bravo, siempre nos han guiado hacia un mayor crecimiento y desarrollo.

Hoy por hoy, a través de estas paginas quienes conformamos aun el
INHIMA, les expresamos nuestro mas profundo agradecimiento por todo lo
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que han realizado. La dedicacion y compromiso que han sabido manifestar
durante todo este tiempo, ha sido fundamental para el éxito de esta institucion,
y siempre seran recordados como miembros valiosos y queridos de nuestro
equipo INHIMA.

Les deseamos una jubilacion llena de felicidad, paz y prosperidad.
Que este nuevo capitulo de sus vidas esté lleno de momentos inolvidables y
que encuentren satisfaccion en todas sus futuras aventuras. Les inspiramos
a que sigan persiguiendo suefios y pasiones. La jubilacién marca el comienzo
de una nueva etapa en sus vidas, llena de posibilidades emocionantes y
oportunidades para hacer realidad los deseos mas profundos.

Sus afios de servicio y dedicacion nos han ensefiado a todos, la
importancia de seguir nuestros corazones y perseguir nuestras metas con
valentia y determinacion. Sus trayectorias profesionales han sido un ejemplo
para nosotros y nos han inspirado a dar lo mejor de si mismos en cada
proyecto y desafio que hemos enfrentado juntos.

Esta despedida no es un adids, sino un hasta luego. Sabemos que
seguiran teniendo un impacto positivo en la vida de las personas que los
rodean, ya sea a través de nuevos proyectos, voluntariado o simplemente
disfrutando del tiempo libre. La energia y entusiasmo que cada uno posee
son contagiosos, y estamos seguros de que continuaran dejando una huella
duradera en todo lo que hagan.

El sargento primero (SP) Joel Jacinto
Pincay Salvatierra (+), ingres6 como
servidor publico al INHIMA, el 07 de julio de
1987, al puesto de oficinista. Inicialmente
laboré en el Archivo Histérico del reparto.

En 1994 fue nombrado jefe del Dpto.
del Museo histérico “Almirante Juan
lllingworth”.  Posteriormente retorn6 a
colaborar en el area de Archivo Histérico,
hasta su retiro en el afio 2014.
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Pas6 a formar parte del Instituto
como servidor publico, Ricardo
Francisco Herrera Carvajal, el
01 de julio de 1990, en el puesto
de servicios generales, hasta su
retiro en agosto de 2017.

Con el grado de capitan de corbeta —
UN Mariano Sanchez Bravo (+), fue
trasbordado al INHIMA para desempefar
el puesto de subdirector, el 7 de enero
de 1991. El 01 de enero de 2000, con
el grado de capitan de fragata (SP),
continué ejerciendo el cargo, pero en
calidad de servidor publico.

El 15 de enero de 2003, la superioridad le encargoé la Direccién del reparto.

En agosto de 2005, fue nombrado oficialmente, director histérico maritimo del
INHIMA, posicién en la que permanecid hasta acogerse al retiro voluntario, el

26 de febrero de 2021.

Se integr6 como servidor publico,
Lilliam Suyin Chang Diaz, en el
puesto de secretaria de la Direccion,
del 01 de agosto de 1986 a marzo
de 1997 -en el afio 1991 se recibié de
profesional superior en Lic. Ciencias de
la Educacion: Asignaturas Secretariales
En abril de 1997 a diciembre de 2006 se
desempefid como secretaria del Dpto. de
Investigacion Historica.
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En enero a diciembre de 2007, ejercio las funciones de secretaria del Dpto.
Financiero, conjuntamente con las tareas del Dpto. de Investigacion. A partir
de enero de 2008 al 31 de julio de 2023, ocupd el cargo de asistente del Dpto.
de Investigacion y Desarrollo de la Historia Maritima Ecuatoriana, en que opto

por retirarse.

En calidad de servidor publico se incorporo al
reparto, Walter Manuel Riera Franco, en el
puesto de técnico de archivo, el 01 de enero
de 1987.

Posterior a la obtenciéon de su titulo de
periodista profesional (1988), en 1989, fue
ascendido al puesto de investigador de historia
maritima, labor6 en el Dpto. de Investigacion y
Desarrollo de la Historia Maritima Ecuatoriana,
hasta el 31 de junio de 2024, en que se acoge
al retiro voluntario.

Ingres6 como servidor publico, Mercedes
Panama Velasquez Morante, el 01 de febrero
de 1988. Se inicid en el puesto de secretaria
del Dpto. de Investigacion Historica (a 6rdenes
del asesor titular Dr. Jorge Pérez Concha).
Luego pasé a laborar como secretaria de la
Direccién.

Afos después, cuando obtuvo su titulo de
Tecnologa en Turismo, fue promovida al puesto
de Guia de Centro Cultural, posicidon que ha
desempefado en el circuito de los museos
navales que administra el INHIMA.

4

Actualmente labora en el museo histérico “Almirante Juan lllingworth”. Su
retiro, esta previsto para noviembre de 2024.

Por nuestra parte, les deseamos una jubilacion llena de alegria,
satisfaccion y nuevas experiencias. Recuerden siempre que la vida esta llena
de oportunidades y que cada dia es un nuevo comienzo para alcanzar los
suefios. jGracias por ser una fuente constante de inspiracion para todos los

que conformamos el Instituto de Historia Maritima!
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Jenny Estrada, “una de las mas importantes impulsoras
del Instituto de Historia Maritima”

Por: Walter Riera Franco

Investigador de Historia Maritima

del Dpto. de Investigacion y Desarrollo de la Historia Maritima del Ecuador
rierafrancow@gmail.com

Para cuando esta nota sea difundida, ya habremos leido y escuchado
de las redes sociales, medios de informacién publica y de los notables pares,
de quien en vida fue Jenny Maria Estrada Ruiz; pero no por eso dejaremos
de reconocer su excelente aporte a la historia maritima ecuatoriana; porque
desde su ingreso al Instituto de Historia Maritima (INHIMA) en noviembre
de 1986, como directora administrativa, emprende el proyecto de organizar
el trabajo de investigacion de nuestra Historia Maritima, formando el primer
grupo de trabajo, inicia la conformacién de una biblioteca y un museo naval,
forjando el futuro de este naciente reparto naval y “sacar a la luz los hechos
maritimos del pasado, con el propdésito de afirmar en los ecuatorianos su

i

En primer plano (Izq.) Jenny Estrada y Lic. Eloisa Patifio, directora de los servicios
bibliotecarios de la Escuela Superior Politécnica del Litoral, capacitando al personal,
atrds (de Izq. a Der.), Angel Silva., Walter Riera y Solange Patifio.
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conciencia y llevar a conocimiento de todos, el legado histérico maritimo que
es factor de destacada importancia de nuestra nacionalidad™’.

Jenny, primero —antes de noviembre de 1986- ingres6 al INHIMA
como colaboradora, uniéndose al selecto grupo de distinguidos historiadores,
que desde el principio y por larga data aportaron con sus articulos al
enriquecimiento de nuestra revista y archivos. Ya como funcionaria del
reparto, conté siempre con el apoyo del director sefior contralmirante (SP)
Carlos Monteverde Granados (+) y del entonces teniente de navio UN Mariano
Sanchez Bravo (+), que mas tarde, ocup?é la direccion del Instituto.

“‘Durante el afo 1987, dando cumplimiento a sus objetivos
fundamentales, el Instituto de Historia Maritima, (...), ha desplegado
una intensa actividad, tanto en lo concerniente a su organizacion interna,
preparacion del personal dedicado a la investigacion y clasificacion de
documentos como en lo tocante a la labor editorial.

Efectuamos el lanzamiento del album N° 1, “La Armada en
Imagenes”? ; se puso en circulacion el segundo nimero de la Revista; y se
realizé el Simposio del “Ecuador y el Derecho del Mar”; concreté la donacion
de documentos y 81 libros, hecha por el Dr. Leopoldo Benitez Vinueza. En el
Il semestre (1987) culmind la edicion de los libros: “De la goleta Alcance al
cafionero Calderén” Tomo |, y el de “La Primera Escuela Nautica 1822 - 1830”
que junto a la Revista N° 3 (publicaciones presentadas el 8 de diciembre),
evidencian nuestros primeros esfuerzos para el estudio y difusién de los
asuntos cuya importancia requiere mayor atencion y proyeccion hacia nuevas
generaciones”, consigno Jenny en un informe publico de ese tiempo® .

Asi era ella, de ritmo industrioso, no descuidaba ninguno de sus frentes
de trabajo, simultaneamente a todos les dedicaba la atencion requerida.
La consecucion de bienes museables continuaba, convocando a través
de la Revista INHIMA, invitando al publico y a quienes poseian uniformes,
pertenencias y objetos de familiares que pertenecieron a la Fuerza Naval,
los entreguen, con miras a la configuracion del proximo museo naval, para
“dar a conocer nuestra verdad histérica en el campo maritimo”. La biblioteca

" Revista INHIMA N° 1
2 Autoria de Jenny Estrada
3 Revista INHIMA N° 3.Diciembre de 1987
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continué su progresion, incrementando anualmente el acervo histérico
bibliografico. Los emprendimientos mencionados, se fueron desarrollando y
el largo recorrido seguido por el Instituto continué enrumbandose hacia sus
objetivos, lo cual Jenny, con satisfaccion pudo confirmar, las que veces visitd
el reparto en el edificio de la Gobernacién del Guayas; por ello, con justicia, el
comandante Mariano Sanchez Bravo escribio: “una de las mas importantes
impulsoras en esos primeros afios fue la historiadora Jenny Estrada
Ruiz *”.

Era una comprometida con sus funciones, empefada en sacar
adelante al Instituto; por lo que siguiendo con la tonica de este texto, citaré
algunas de las actividades mas destacadas, que durante su paso por el
Instituto efectud:

* En 1988 con su caracteristico ingenio, incorporé a los almirantes
en servicio activo y pasivo como miembros del Consejo Consultivo
del Instituto, a fin de que se involucren y apoyen con las tareas que
éste efectua. Organizé y fue moderadora del Simposio: La Balsa una
Tecnologia Nautica en la Historia de la Navegacion Ecuatoriana. En
agosto de 1988, la premiacion a los ganadores del concurso histérico
naval: Combate Naval de Jambeli 1941(a nivel colegial, convocado
a inicios de afio), encaminado a promover la investigacion y el
estudio de los hechos y personajes mas destacados de la Marina
de Guerra. En octubre de 1989 desarroll6 un ciclo de conferencias
sobre las historias de las Marinas de Guerra sudamericanas, con
los agregados navales de Chile, Brasil, y Argentina acreditados ante
nuestro Gobierno, asesores de la Academia de Guerra Naval del
Ecuador. En 1989 efectud la premiacion a los ganadores del primer
concurso “Anecdotario Naval”, convocado el 31 de mayo, en el que
tomaron parte oficiales y tripulantes en servicio activo y pasivo. En
julio de 1990 organizé el Simposio “1941 Los Hechos de nuestra
Historia Naval” con la participacion de distinguidos oficiales navales y
algunos héroes de la epopeya de 1941.

* Durante su gestién —a mas de los ya mencionados- se editaron
algunas publicaciones: “La Balsa en la Historia de la Navegacion
Ecuatoriana”® (1 era edicion 1988 y 2da edicion 1990), Anecdotario

4 Editorial: Revista INHIMA N° 48. Julio 2011
5 Autoria de Jenny Estrada
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Naval, concurso (1989), Epopeya del Aviso “Atahualpa”®,
“Evolucion de la Marina de Guerra Ecuatoriana” (en maqueta, 1990);
revistas del Instituto de Historia Maritima, desde la nimero 2 hasta la
8; ademas se produjo una coleccion de postales alusivas al combate
naval de Jambeli (1941) y de los videos: documental “Argonautas
del Pacifico”” (estrenado y difundido en agosto de 1988) sobre
la importancia de la navegacion prehispanica ecuatoriana y el de
“Hechos navales sobre 1941”8, ambos en coproduccién con
Telecentro Canal 10.

« Para lo que seria el préximo museo naval, en 1988, gestion6 que
los descendientes del marino e inventor capitan de navio Rafael
Andrade Lalama, hicieran entrega de un valioso lote de documentos
y objetos que pertenecieron al personaje, los mismos que pasaron a
formar parte del archivo y museo del INHIMA. En enero de 1989, se
expuso el primer grupo de maquetas (buques a escala) relacionadas
con la historia de la navegacion ecuatoriana. En marzo, luego de una
reorganizacion de las reliquias, objetos y actualizaciéon del guion de
recorrido del Museo Memorial BAE “Abdén Calderén™, se reiniciaron
las actividades en una nueva etapa. También se develizé el 6leo del
comandante Rafael Moran Valverde, héroe de Jambeli, primero de la
galeria de retratos de oficiales para el museo del Instituto de Historia
Maritima. Ya instalado el Instituto en su nuevo domicilio, de las calles
Dolores Sucre y El Oro, desarrollé un plan de proyeccion a través de
sus publicaciones, biblioteca, exhibicion de maquetas y videoteca.
Asi mismo se incrementaron las donaciones de un lote de fotos,
documentos y objetos del alférez de fragata Victor Naranjo Fiallo,
héroe del Aviso “Atahualpa”.

En 1990, dejo6 de laborar en el INHIMA, partiendo rumbo a Espafia a
efectuar estudios de especializacion sobre Historia, donde permanecio varios
afos, pero no se desligé del todo, siempre que se requirid de su apoyo o
asesoramiento estuvo dispuesta a colaborar. En el afio 2007 el comandante
Sanchez la invité a ser miembro de la Academia Ecuatoriana de Historia
Maritima y Fluvial del INHIMA (Acehim), incorporacién que se hizo efectiva el
24 de octubre de ese afio.

6 Coautora: Jenny Estrada
Autoria de Jenny Estrada
Autoria de Jenny Estrada
Direccion: Eloy Alfaro entre Azuay y Cafar. Parque de la Armada.
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De derecha a izquierda los historiadores, Jenny Estrada, Benjamin Rosales, Mariano Sdnchez
y Jorge Marcos, durante una rueda de prensa sobre: la navegacién aborigen en el Ecuador,
concedida a diario El Telégrafo de Guayaquil.

Jenny durante su
exposicién: Marinos
inventores, discurso de
ingreso a la Academia
Ecuatoriana de Historia
Maritima y Fluvial
(Acehim).
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En julio del 2011 el Instituto cumplia 25 afios de haber iniciado sus
actividades y uno de los actos, en el curso de la ceremonia conmemorativa,
fue la presentacion del libro: Marinos inventores™, produccion que le fue
encargada, para celebrar esta ocasion; propicia en la que se efectud el
reconocimiento a los pioneros y primeros protagonistas del INHIMA, que
promovieron el desarrollo sostenido de las actividades del Instituto y, que el
comando de la Fuerza Naval hizo publico y formal resaltando la competencia
de los mismos por aquella gestion, y entre ellos a la biografiada, que en la
placa -que le fue entregada en el acto- consta: Historiadora Jenny Estrada
Ruiz, por su trabajo como directora administrativa desde noviembre de
1986 hasta septiembre de 1990 y, por su produccion histérica en este
Instituto.

Instante en que el comandante general de Marina, vicealmirante Jorge Gross Albornoz,
entrega una placa a Jenny Estrada, en reconocimiento a su trabajo y produccién

histdrica en el INHIMA.

0 Autoria de Jenny Estrada
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En la ceremonia del Vigésimo Quinto Aniversario del INHIMA (21JUL2011), la mesa
directiva estuvo conformada por (de Izq. a Der.): comandante Mariano Sanchez B.,
director del INHIMA; CALM. José Noritz R., jefe del Estado Mayor de la Armada,
Dr. Guillermo Chang D. vicealcalde de Guayaquil; VALM Jorge Gross A., comandante
general de Marina; CALM Luis Jaramillo A., comandante de Operaciones Navales y
de la Primera Zona Naval; historiadora Jenny Estrada R. y CALM Angel Sarzosa A.,
director general de Intereses Maritimos.

Autografiando el libro
de su autoria: Periodo
Prehispénico, tomo II
de la obra “Historia
Maritima del Ecuador”
(coleccion INHIMA),
13DIC2012.
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En el 2012 produjo el tomo Il de la obra “Historia Maritima del
Ecuador”, titulado Periodo Prehispanico (Coleccion INHIMA), la ceremonia
de presentacion se efectud el 13 de diciembre del citado afio y durante el
evento, fue ascendida a miembro de numero de la Acehim. El 26 de mayo de
2022, Jenny realizd una donacion de 100 libros vinculados a la Historia en
general y a la Historia Naval en particular —de su biblioteca personal- para la
Biblioteca Maritima especializada “CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo” del
Instituto.

El 9 de febrero de 2024, a sus 83 afios, partié Jenny Maria en su
ultimo viaje, hacia el encuentro con el Creador, pero nos dejoé sus ensefianzas,
sus libros. Quienes hacemos el Instituto de Historia Maritima siempre
recordaremos su invaluable obra que ya “es historia”. Nuestro sentido pésame
a sus familiares. Que descanse en paz.

Durante la XIX Feria Internacional de la lectura (FILEY) en Mérida Yucatdn, Jenny
disertando sobre la navegacion ocednica, contenido del tomo II, de la obra Historia
Maritima del Ecuador (INHIMA). El volumen fue expuesto en el estand del Ecuador,
mientras dur6 el evento (8-17MAR2013)
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Estrada Ruiz, Jenny Maria
(21JUN1940).

“Historiadora, periodista profesional
y escritora. Guayaquilena. Hija del
jurista Dr. Miguel Estrada Valle y de la
soprano Olga Ruiz Robles. Bachiller
del colegio La Inmaculada. Estudios
paralelos de musica, especialidad
piano, en el conservatorio Antonio
Neumane.

Inicié su carrera periodistica en diario El Universo (1968).
Dejando su huella en varias revistas y periédicos nacionales.
Alcanza su categoria profesional a nivel licenciatura en 1978.
Luego extiende su experiencia a la radiodifusion y a la television
con mucho éxito. Desde 1980 se dedica a la investigacion historica,
campo en el que ha aportado con la publicacion de 26 libros de
su autoria, algunos de ellos con varias ediciones y traducciones a
otros idiomas.

Invitada como conferenciante participd en congresos y
diferentes eventos internacionales sobre temas histdricos, algunos
relacionados con la condicion de la mujer en Espafa, China,
Italia, Estados Unidos, Cuba, Argentina y México. Obtuvo algunos
primeros premios en concursos internacionales para escritores e
investigadores de la historia.

Fue miembro de numero de la Academia Nacional de
Historia y miembro correspondiente de las academias de Historia
de Espana, Colombia y Paraguay. Miembro Emérito de la Academia
Nacional de Historia del Ecuador.

Por su constante labor en defensa de nuestra identidad
cultural fue galardonada con las mas altas preseas del pais, entre
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ellas la orden nacional Al Mérito en grado de Comendador de parte
del gobierno nacional; la presea Vicente Rocafuerte, impuesta por
el Congreso y la orden Matilde Hidalgo de Procel, por la Asamblea
Nacional. La M.l. Municipalidad de Guayaquil la distinguié con la
Estrella de Octubre y la Casa de la Cultura Nucleo del Guayas con la
medalla Carlos Zevallos Menéndez, maximo galardén institucional.
En tres ocasiones fue enaltecida como Mujer del afio en la Cultura 'y
numerosas instituciones femeninas de esta y otras provincias le han
testimoniado el aprecio a su labor con diplomas, placas y preseas.

Otra de sus facetas fue el cultivo de la musica, arte que la
proyecté a nivel nacional como creadora y directora del Museo de
la musica popular Julio Jaramillo y de la primera escuela del pasillo
del Ecuador Nicasio Safadi, desde donde trabajé por el rescate y
difusién de nuestra identidad musical a nuevas generaciones.

Estuvo casada con el periodista Otén Chavez Pazmifio (+),
procediendo de ese enlace sus tres hijos. Xavier, Ximena y Carolina

(+)-
Otros reconocimientos
» Condecoracion Ministerio de Trabajo
* Mujer del Afo en la Cultura. Revista Hogar ( 2 ocasiones)
» Maestra del ano (Antena Pedagdgica)
» Confederacion Nacional de Periodistas

* Premio Escritores Iberoamericanos, Fundacion Domeq.
México DF.

¢ Presea Fidal

e Condecoracion Acorvol'.

" Estrada Ruiz J. Guayaquilefias en la Historia. Siglos XVI al XXI. 2019. Guayaquil -
Ecuador.
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