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Pablo
Caicedo Salvador

ALMIRANTE

COMANDANTE GENERAL DE LAARMADA

MENSAJE

lo largo de su historia, el Comando de Operaciones Navales, se ha constituido en

un actor fundamental en el gjercicio del poder naval ecuatoriano. Su existencia
no responde Unicamente a una necesidad operacional, sino a una vision estratégica del
Estado: ejercer soberania efectiva sobre los espacios maritimos jurisdiccionales y mas alla
de la jurisdiccion nacional, donde el Ecuador tiene intereses maritimos, y garantizar su
defensa ante cualquier amenaza, en un entorno cada vez mas dinamico y desafiante;
considerando que el mar concentra dimensiones criticas para la seguridad, la economia 'y
la proyeccion internacional del Ecuador.

El Comando de Operaciones Navales, refleja con claridad el proceso de evolucion
institucional de la Armada del Ecuador, de la vigilancia costera al control naval de trafico
maritimo, de la defensa territorial a la respuesta frente a amenazas transnacionales y no
convencionales; en este sentido, el Comando de Operaciones Navales ha sido la
expresion de una estructura operativa disciplinada, flexible y comprometida, que cuenta
ademas, con una capacidad de resiliencia para cumplir su mision frente a los complejos
desafios del ambito maritimo contemporaneo.

Este libro constituye un reconocimiento a esta trayectoria y al rol estratégico en la
defensa de la soberania maritima nacional. No es una remembranza de hitos, sino una
descripcion que enfatiza el papel que desempefia el Comando de Operaciones Navales
para la seguridad nacional, pues no so6lo protege el presente del Ecuador maritimo, sino
gue contribuye a crear las condiciones favorables de seguridad que requiere el futuro de
la seguridad maritima, el desarrollo sostenible y la soberania nacional como prioridades
del Estado ecuatoriano.

La historia del Comando de Operaciones Navales es en esencia, la historia de los
hombres y mujeres que han hecho del servicio, su vocacion, y de la proteccion de los
intereses maritimos su mision permanente; es la historia que sostiene el timoén de las
operaciones navales y contribuye al desarrollo maritimo del Ecuador.



Ricardo
Unda Serrano

CONTRALMIRANTE

JEFE DEL ESTADO MAYOR DE LA ARMADA

PRESENTACION

S omos un pais maritimo por herencia, vocacion y destino. Al ser un estado
riberefo, el mar es una de las fuentes principales de alimento, medio de
transporte, forma de vida y proyeccion geopolitica; mas aun al tener mas de un millén de
kilbmetros cuadrados de espacios maritimos, con una riqueza extraordinaria e inexplorada
que debemos protegerla; es ahi la importancia de tener un poder naval, con las
capacidades maritimas para conducir operaciones de manera permanente, a fin de
neutralizar las amenazas y riesgos, que puedan afectar los intereses maritimos nacionales.

El 16 de enero de 1976, con la creacion de la Jefatura de Operaciones Navales, se dio
un paso trascendental, al dinamizar la administracion y operatividad de la Fuerza Naval,
coordinando las acciones de los diferentes repartos con el Comando General de la
Armada vy ejerciendo el control operativo sobre la comandancia de la escuadra y sus
unidades a flote, la aviacion naval y la infanteria de marina.

Los capitulos de este libro desde un contexto histérico, nos hacen participes de una
linea de tiempo desde la época Colonial, la Independencia, la Gran Colombia, la
Republica y el Nuevo Milenio. Esta obra tiene la particularidad de conjugar el relato
histérico con imagenes selectas del pasado y presente de la Armada del Ecuador,
entregandonos el producto de un largo proceso de vivencias, con episodios que a
muchos les traeran afioranzas, sentimientos de satisfaccion y pertenencia hacia nuestra
institucion; asi como el relacionar los logros, valores o la cultura de la misma,
generandonos confianza, empoderamiento y compromiso, impulsandonos a buscar
soluciones innovadoras, por |0 que, 0s invito a navegar en sus paginas, con la seguridad
de que su contenido sera de vuestro deleite. Aqui campea el aroma del pasado, la
tecnologia del presente y el profesionalismo del marino ecuatoriano, cuya figura se
acrecienta porgue gigante es su mar; su protagonismo apasiona porque lo apasiona el
mar.



A lo largo de esta trayectoria, el ejemplo de nuestros héroes de Jambeli y la
inspiracion de nuestra historia naval, han guiado cada accion emprendida por la Armada
del Ecuador. Vivimos en un mundo en constante transformacion, donde el crimen
organizado, el narcotrafico y la pesca ilegal, representan un peligro latente para nuestra
soberania y bienestar de los conciudadanos; siendo importante destacar que, la
relevancia del Comando de Operaciones Navales, radica en su capacidad de adaptacion
para realizar operaciones que contribuyan a la neutralizaciéon de las amenazas no
estatales, apoyar a las entidades del Estado, la seguridad integral y proteccion de la
poblacion y sus recursos.

Quiero extender el méas sincero reconocimiento y gratitud a las dotaciones del pasado
y del presente del Comando de Operaciones Navales, su invaluable compromiso, su

entrega y sacrificio, han hecho de este, el reparto operativo mas importante de la Armada
del Ecuador, un pilar fundamental de la seguridad y soberania maritima de nuestro pais.

“‘HOY MAS QUE NUNCA, COMPROMETIDOS CON LA INDOMABLE, IMPOLUTA Y
DECIDIDA ENTREGA A LA PATRIA”.

CALM. RICARDO UNDA SERRANO.

Guayaquil, julio de 2025.
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INTRODUCCION

Las operaciones navales, desde sus origenes hasta la actualidad, han sido un
componente esencial de la estrategia militar y la defensa de naciones. Este libro explora el
arte y la ciencia del Comando de Operaciones Navales, desde la planificacion estratégica
hasta la ejecucion tactica, con el objetivo de proporcionar una comprension profunda de
los principios y practicas que rigen el empleo efectivo de la fuerza naval ecuatoriana.

A través de este libro, se analizan los conceptos clave, los tipos de operaciones
navales, el liderazgo en el ambito naval y la importancia de la seguridad operacional. Se
abordan temas como las operaciones de interdiccion maritima, la proyeccion del poder
naval y la cooperacion internacional en el ambito maritimo. Justipreciamos el tiempo con
nuestra raigambre marinera dando a conocer que, el Ecuador es una nacion privilegiada
al tener un origen de navegacion precolombino, reconocido mundialmente por la famosa
“Guaras” de los huancavilcas, ademas de poseer una historia colonial de formacion
marinera con la creacion de la Armada de la Mar del Sur para la protecciéon del dominio de
la Corona.

Esta obra examina la fundamentacion de las operaciones navales y la evolucion de su
esencia dentro del arte operacional maritimo. Asi mismo, desde un contexto histérico, se
presenta el proceso de evolucion de los diferentes tipos de comandos y repartos navales,
realizando una memoria con especial énfasis en la tactica, estrategias empleadas en un
pasado y presente, lo que ha contribuido a lo que hoy en dia se contempla dentro del
desarrollo de la estrategia militar maritima. Ademas, expone las actividades,
responsabilidades, funcionalidad y operatividad del Comando, encargado de dirigir el
entrenamiento y las operaciones navales en tiempo de paz y guerra. Sus capitulos, nos
hace participes de una reminiscencia historica y conjuga ademas, la descripcion de las
operaciones y gestiones realizadas como fuerza naval; despliega el pasado y presente de
sus comandos como: el Comando de Escuadra unidad operativa principal de la Armada,
encargada de mantener un alto grado de alistamiento de las unidades de superficie para
la ejecucion de operaciones navales; el Comando de Submarinos responsable de la
gestion y operaciones de los submarinos que tienen una historia de participacion en
conflictos internacionales y ejercicios multinacionales; la Infanteria de Marina cuyos
militares son responsables de la ejecucion en operaciones de desembarco, la lucha
contra la pirateria, la seguridad de instalaciones navales y la proteccion de personal y
recursos; la Aviacion Naval encargada del control y la operacion de aeronaves navales,
la vigilancia maritima, el transporte de personal y equipamiento, y la participacion en
operaciones de combate; el Buque Escuela Guayas para la instruccion y entrenamiento
de guardiamarinas y oficiales. Conocido como el "Embajador ltinerante y ecolégico del
Ecuador" y realiza cruceros internacionales para promover la imagen del pais.

El estudio, tiene el distintivo de enlazar el relato histérico y operativo de las
especialidades del Comando con iconografias selectas del pasado y presente, utiliza
publicaciones, textos y diverso material bibliografico recopilado. Su metodologia es
descriptiva y busca especificar las caracteristicas propias, los hechos y contextos
histéricos en el desarrollo de las categorizaciones del Comando de Operaciones Navales,
razon por la que, se ha editado el libro con un total de 250 paginas que analiza las
capacidades maritimas del Ecuador, con su organizacion militar de élite que es capaz de
actuar con éxito donde lo requieran los intereses nacionales. Por el momento, este libro en
su contexto es Unico, y, por lo tanto, digno de recomendarlo a todo lector; que de seguro
disfrutara de su valioso contenido. Con ello, la recuperacion de la memoria maritima
constituye un valioso patrimonio maritimo nacional, permitiéndonos entregar a la
comunidad ecuatoriana una identidad cultural histérica.
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LA COLONIA

Imagen de la ciudad de Guayaquil desde el rio. (1690-1700). Fotografia: Guayaquilenas en la historia.

Segtin la historiadora guayaquilefia Jenny Estrada, tomando como referencia al cronista William Stevenson, «No habia edificios
en Guayaquil que atrajeron particularmente la atencion del viajero, ni por su tamafo ni belleza; sin embargo, las generalidades
de las casas eran grandes y comodas y de muy buena apariencia, particularmente aquellas a lo largo del Malecon frente al rio».
https://bagre.life/contenido/cultura-urbana/guayaquil-independencia/

Después de la conquista espafola, durante la época Colonial, Espafia con el
proposito de proteger sus dominios dispuso la creacion de la “Armada de la Mar
del Sur” que operaba dentro de la jurisdiccion del Virreinato de Perd, Armada que se
aprovecho de los astilleros de Guayaquil y construy6 sus naves “Capitanas”, “Almirantes”
y “Pataches”, industria que construia buques de guerra. La Armada de la Mar del Sur
protegia a los galeones del peligro que representaban los contrabandistas y los piratas.

Alo largo de la vida colonial de Guayaquil, ejercia las funciones de autoridad maritima
el propio Corregidor, quien se encargaba del registro de las naves que arribaban y
zarpaban del puerto. Pero cuando dej¢ de ser Corregimiento para erigirse en gobierno
militar, por Real Cédula de 8 de diciembre de 1782, seria el Gobernador el que realizaria
dichas funciones.’

Con la creacion del Apostadero del Callao dispuesta por reales 6rdenes de 23 de
mayo y 22 de julio de 1797, que simultaneamente se crearon las capitanias de puerto en
Concepcion, Valparaiso y Guayaquil. Segun Julio Estrada seria don José Maria Cucalén el
primer capitan del puerto de Guayaquil, por lo menos la ejercié en 1804. Para el servicio y
ocupacion de dicho capitan del puerto, existia en el muelle de la Aduana una “Casilla del
Rey” sumamente decente y comoda.

Pues bien, en relacion con el Apostadero del Callao y capitanias encontramos que, el
brigadier de la Real Armada espafiola Tomas de Ugarte y Liafio, fue nombrado por el rey,
el 18 de julio de dicho afio, comandante de Marina de ese Apostadero, con atribuciones
semejantes a las de un capitan general de departamento. Arribé al Callao a mediados de
1799 para establecerlo.?

" “Episodios Histéricos e Imégenes de la Armada del Ecuador”. - Instituto de Historia Maritima. - CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo. -
Epoca Colonial. Afio 20086.

2Tomo IV de la coleccién de la Obra “Historia Maritima del Ecuador”, Epoca Colonial: Siglos XVI al XIX; CPFG (SP) Mariano Sanchez
Bravo; afo 2011; paginas de la 237 a la 240.
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Apostadero del Callao, establecido en 1797. Fuente: Coleccion del CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo.

Pero vale decir que la Capitania del puerto del Callao ya habia sido creada siete afios
antes que el apostadero, el 1 de noviembre de 1791. Es decir que existia la Capitania del
puerto, pero no existia el Apostadero, siendo estas siempre subordinadas al Apostadero.
Siete afios después, de la creacion de la Capitania del puerto, esto es en 1798, se cred la
de Valparaiso, y en 1801 la de Guayaquil y Concepcidn, convirtiéndose la Capitania del
puerto de Guayaquil en el reparto mas antiguo de la Armada del Ecuador.®

La Capitania en 1887, ésta no se quemo en el incendio grande de 1896, manteniéndose intacta tal como era antes del flagelo.
Fuente: Coleccion Arq. Melvin Hoyos Galarza.

2Tomo IV de la coleccién de la Obra “Historia Maritima del Ecuador”, Epoca Colonial: Siglos XVI al XIX; CPFG (SP) Mariano Sanchez
Bravo; ano 2011; paginas de la 237 a la 240.
SReflexion histérica de la Capitania del Puerto de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.- Revista INHIMA No.71.- pag. 9-24
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LA INDEPENDENCIA

.'L-i - - k_ p= e - s
La goleta “Alcance” se encontré con la escuadra chilena comandada por el almirante Cochrane, a la altura de la isla San
Lorenzo, el 31 de octubre de 1820. Es esta la primera mision de un buque de guerra de nuestra nacion. Fuente: Episodios
Historicos e Imagenes de la Armada del Ecuador”

n la postrimeria de la era colonial, en el puerto de Guayaquil estaba asentada una

flotila de ocho lanchas cafioneras, con 280 tripulantes, comandadas
directamente por el capitan del puerto don Joaquin Villalba, y para todo lo maritimo se
aplicaban las Ordenanzas Navales espafolas, pero en la etapa de la Independencia, al
producirse la revolucion guayaquilena del 9 de octubre de 1820, se constituyo una Junta
de Guerra presidida por Urdaneta. Los dirigentes del movimiento nombraron jefe politico
a José Joaquin de Olmedo y jefe militar al coronel Escobedo.

Aquella Junta de Guerra, nombré capitan del puerto de Guayaquil y reconocié como
capitan de fragata a don Manuel Antonio Luzarraga, quien a su vez tomaria el mando de
la flotilla de lanchas cafioneras, capturadas al adversario, en calidad de comandante de
Marina. Como comandante de la goleta “Alcance” la Junta de Guerra nombré a su antiguo
duefio, el teniente coronel don José Maria de Villamil.*

Conseguida la Independencia, se considerd lo que podria
sobrevenir y los peligros que la amenazaban, pues se debia
evitar un posible contraataque espafiol, y se resolvid
despachar a la goleta “Alcance”, llevando una comision
encargada de participar al general San Martin y al almirante
Cochrane, jefe de la Escuadra Libertadora del Sur, el triunfo
de la revolucion guayaquilena.

En la goleta que estaba armada en guerra con las 10
carronadas, se organizo la oficialidad y la marineria, se la dotd
de una buena guarnicion, en total cientos y mas hombres. Es
mas, sobre la asta de popa se enarbold el pabellon de tres

Capitan de fragata don Manue! Antonio Luzarraga y Echezuria, quien fue primer capitan
de puerto de Guayaquil Fuente: Archivo Historico Instituto de Historia Maritima.

““Reflexion y analisis histérico del nacimiento de la Armada del Ecuador en la Independencia de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.
Revista INHIMA No.72.- pag. 39-54
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franjas; azul celeste y dos blancas, con las tres estrellas blancas de cinco puntas en la
banda azul del medio, de Guayaquil independiente, que fue la primera bandera que tuvo
nuestra nacion. Posteriormente, al zarpar se la iz6 en el palo mayor de la nave.® Esa
Fuerza Naval cumplio la misiéon encomendada, motivo por el que, 1o que hoy es la Armada
del Ecuador, naci6 el 9 de octubre de 1820, porque la Junta de Guerra de Guayaquil al
proclamar la Independencia dispuso la conformacion de una Fuerza Naval con una flotilla
de siete lanchas cafioneras, al mando del capitan de fragata Manuel Antonio Luzarraga,
quien se desempeno a su vez como capitan del puerto y comandante de Marina, y
también con la goleta “Alcance”, armada con 10 cafiones comandada por el teniente
coronel José Maria Villamil, quien conformé su dotacion de oficiales y tripulantes con mas
de 100 hombres a bordo. Nos atrevemos a decir que, éste es el génesis de nuestra Marina
de Guerra, y que sus hombres al cumplir su cometido demostraron que ya existian
marinos, con cierta experiencia y tradicion legada de antafio, que les permitié operar la
goleta y las canoneras, y con ello participar, con su concurso, de la gloria de nuestros
inicios libertarios.®

LA GRAN COLOMBIA

Consa. Comnsislorial en 9‘

7525 ~ 838 L/(”{

La Casa Consistorial, primer establecimiento de la Escuela Nautica en 1823. Fuente: Episodios Historicos e Imagenes de la
Armada del Ecuador”. Mural de vidrio expuesto en el Museo Histérico Maritimo y Naval Almirante Juan lllingworth.

a para la época Grancolombiana y, después de consolidarse el triunfo de la

Independencia nacional, en Pichincha, el 24 de mayo de 1822, el general Bolivar
se presento en la ciudad de Guayaquil, para conseguir su anexion a la Gran Colombia, y
habiéndose convocado al colegio electoral para el 28 de julio, ya el 31 del mismo mes la
Asamblea declard por aclamacion, que desde aquel momento Guayaquil quedaba para
siempre restituida a la Republica de Colombia. De inmediato se establecié en Guayaquil
el 4° Departamento Maritimo, cuyo Comando General recayo en el capitan de navio Juan
lllingworth, quien se ocupd en organizar de la mejor forma posible todo lo concerniente a

SCPFG-SP Sanchez Bravo Mariano. —obra citada. - Pagina 142
5“Reflexion y analisis histérico del nacimiento de la Armada del Ecuador en la Independencia de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.-
Revista INHIMA No.72.- pag. 39-54
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ese ramo. Se subordiné administrativamente al mismo la Mayoria de Marina y la Secretaria
del ramo.’

Una vez que, cambid la organizacion de la Armada, y este Departamento Maritimo
pasd a denominarse Apostadero de Marina de Guayaquil, en cuyo comando continud el
ya contralmirante Juan lllingworth, éste tomé a empenfo personal la creacion de la Escuela
Néautica, cuyo decreto fue expedido por el propio Libertador Bolivar e inaugurada en
Guayaquil el 9 de octubre de 1822, pero fue el 1 de septiembre de 1823 en que abrid sus
puertas.

[-ET___— Siendo indispensable el mantenimiento de la
Tag

1""'“"""“&7'[ soberanfa grancolombiana en el Pacifico, se

conformdé en 1823 nuestra Escuadra Unida con la
goleta “Guayaquilefia”, el bergantin “Chimborazo”
y la corbeta “Pichincha”. El capitan de navio Tomas
Charles Wright se desempend como comodoro de
esa, que denominado “Escuadra del Sur”, cumplié
importantisimas misiones, entre ellas el sitio del
Callao.

Estando incorporada nuestra Patria a la Gran
Colombia, aquel gobierno se apresur6 a organizar
un Batallon de Infanteria de Marina, y por decreto
. del 22 de julio de 1822 se creo dicho batalléon, bajo
La Escuadra Naval comandada por el comodoro €| pie y fuerza de los batallones de Infanteria del
Thomas Charles Wright quien ia denominé Escuadra Ejército constante de ocho Compaﬁl’as
del Sur y que participé en el combate naval de . : ! ;

Malpelo el 31 de agosto de 1828. Fuente: Episodios distribuidas: dos, tres y tres en el primero, segundo
Histéricos e Imagenes de la Armada del Ecuador”. y tercer De o) artamento de Marin a,
respectivamente; quedando encargados los comandantes generales de Marina de la

distribucion de las plazas donde pudiese ser mas necesario su servicio.

En estos tres departamentos, tenian dichas
compafias su sede de comando en Cumana,
Puerto Cabello y Cartagena de Indias,
respectivamente. No se habia asignado ninguna
compafia de Infanteria de Marina al Cuarto
Departamento de Marina, cuya capital era
Guayaquil, lo que si acontecié en 1825, pues con
fecha 20 de mayo se aumentaron dos compafiias
bajo el mismo numero, pie y fuerza que las del
batallon de esta arma, creado por el decreto
antes mencionado, y se destinaron a Guayaquil,
proveyéndoles asi al Cuarto Departamento de la
Infanteria de Marina, necesaria para el
cumplimiento de estas tareas especificas.

Capitan de navio José Maria Vallejo, quien fue uno de los primeros
oficiales infantes de Marina, précer naval de la Independencia

Guayaquilefia. Fuente: Episodios Histéricos e Imagenes de la
Armada del Ecuador”.

"“Reflexion y analisis histérico del nacimiento de la Armada del Ecuador en la Independencia de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.-
Revista INHIMA No.72.- pag. 39-54
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Oleo del combate naval de Malpelo. Fuente: coleccién de combates navales, museo histérico maritimo y naval Almirante Juan
lllingworth.

Para 1827 existia la amenaza de una conflagracién con Peru, por efecto de sus planes
y maquinaciones para anexarse los departamentos de Azuay y Guayaquil, y ya el 1 de
agosto de 1828 lllingworth le indicaba al general Flores que la corbeta peruana “Libertad”
blogueaba el golfo de Guayaquil, interceptando a cafionazos todos los buques que entran
al rio Guayas. Por ello se despacho¢ a la goleta “Guayaquilefia”, a la corbeta “Pichincha” y
al bergantin “Chimborazo” para que exija explicaciones a dicho bajel. El 31 de agosto de
1828 se produce el combate naval de Malpelo en que la “Guayaquilefia” al mando del
capitan de navio Thomas Charles Wright triunfa sobre la corbeta peruana “Libertad”,
cubriendo de gloria a nuestra nacion.®

LA REPUBLICA
— : A

&

l .-‘: il i : l._',
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Segun el Dr. Francisco Campos, para 1887 se construiria cerca de la Capitania, el Resguardo de Aduana en un edificio aparte,
separado por un mastil. Fuente: Reflexion histdrica de la Capitania del Puerto de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.- Revista
INHIMA No.71.

*“Episodios Historicos e Imagenes de la Armada del Ecuador”. - Instituto de Historia Maritima. - CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo. -
Epoca Colonial. Afio 2006.
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eparada nuestra patria de la Gran Colombia, el 3 de noviembre de 1832, ya en
S la época Republicana, el Congreso Constitucional del Estado del Ecuador
considerando que el antiguo Apostadero de Guayaquil debe variar su denominacion, por
no depender en el dia de otro departamento maritimo, decretd que el establecimiento de
la Marina Militar en el puerto de Guayaquil, se nombrara “Departamento Maritimo del
Ecuador”, con jurisdiccion desde el rio Tumbes por el Sur y por toda la costa hasta los
limites con Colombia.® Que funcionara bajo el mando de un general de Marina o capitan
de navio con la denominacién de comandante general de Marina. El 8 de noviembre, el
presidente Flores dio el ejecutese a dicho decreto. Cabe indicar que aun para el afio de
1832, seguia existiendo la Infanteria de Marina, conformada por 3 oficiales y 99 infantes.
Mas tarde surgieron los problemas econémicos que indujeron al siguiente afo a proponer
la unidon de las compafias de Artilleria y de Infanteria de Marina, formandose el Cuerpo de
Artilleria de Marina.

En 1833 se origina la guerra de los Chihuahuas, para lo cual se conformaron dos
fuerzas navales. Del lado del gobierno de Flores participaron las goletas “Istmefa” y
“Valerosa”, y el bergantin “Atrevido”; en cambio que los revolucionarios liderados por
Vicente Rocafuerte contaron con la fragata “Colombia”, las goletas “Guayaquilena”,
“Juanita” y “Gracia del Guayas”, bergantin-goleta “27 de febrero” y pailebot “Diligencia”.
Méas tarde, en 1837 permanecian unicamente las goletas “Guayaquilefia” y “Diligencia”,
aunque las primeras de las nombradas, en precarias condiciones.

\

Para 1838, en nuestra naciéon, nace el
proceso histérico de la navegacion en
inmersion, que inicia cuando el ex cursante de
la Escuela Nautica, don José Rodriguez
Labandera ofreci6 a la ciudad, el 18 de
septiembre de 1838, las pruebas de su
submarino “Hipopdétamo”, nave que
representa el primer intento de navegacion
submarina en Latinoamérica.

El “Hipopdtamo” con el propio Rodriguez y
el joven José Quevedo, que lo acompafaba,
parti6 de la ribera de la isla Santay y se
sumergio6 en el rio “Guayas”, navegando hacia
la ciudad de Guayaquil y después de recorrer
el trayecto de 12 cuadras, y de cierto
contratiempo arribé al muelle de la calle del
Teatro, actual calle Aguirre.

Se habia cumplido una histérica hazafa y
luego de analizar documentos, en ningun
lugar de Latinoamérica habian navegado en
inmersion antes del submarino “Hipopdtamo”,
nave que efectué dos pruebas mas en el
mismo rio Guayas.™

Alumno de la Escuela Nautica José Rodriguez Labandera, ~ L.
inventor ecuatoriano del submarino Hipopétamo. Fuente: Cuatro afos despues, Ingresamos a la era

Marinos inventores. - Jenny Estrada Ruiz. - Instituto de “ i~
Historin Maritima Afo 2010 de los vapores y entré en servicio el vapor de

%“Reflexion y andlisis histérico del nacimiento de la Armada del Ecuador en la Independencia de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.-
Revista INHIMA No.72.- pag. 39-54
"%“Marinos Inventores”. - Instituto de Historia Maritima. — Jenny Estrada Ruiz.-. Afio 2015.
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guerra “Guayas”, construido en los astilleros de Guayaquil, y en 1842, con motivo de las
fiestas octubrinas, en el rio Guayas se efectud un simulacro de combate entre el “Guayas”
y la “Diligencia”, o que se realizé para distraer a los habitantes de la ciudad que sufrian el
descalabro de la fiebre amarilla. Aquel vapor fue comandado por el capitan de fragata
Francisco Robles, quien posteriormente llegaria a ser presidente de la Republica.

""Habian pasado los tiempos de los afamados astilleros navales guayaquilerios de
la época Colonial, pero estos tuvieron un sucesor, aunque no de su importancia y
magnitud, se trata del Arsenal de Marina, como se lo llamo inicialmente, y que existio
desde los inicios de la época de la Gran Colombia. EI Arsenal de Marina mantenia una
parrilla a orillas del rio Guayas, con el fin de carenar, limpiar y pintar el casco de los
buques, a mas de los talleres y bodegas complementarios, pero no tenia la capacidad
para buques mayores.
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Plano de Guayaquil publicado en 1741, en el que consta con el nimero 47 los astilleros y fabricas en Ciudad Nueva y Ciudad
Vieja.

En el ano de 1839 continuan dichas instalaciones, pero con el nombre de Arsenal
Naval, en forma momentanea, y consta como encargado el teniente de navio Agustin
Oramas Izaguirre, pero ya en 1841 se designo un capitan de fragata, para el desemperio
de capitan del puerto de Guayaquil y de subinspector de aquel Arsenal, éste paso a
formar parte de la Capitania del puerto de Guayaquil, cuyo capitan del puerto fue el
capitan de fragata Lucas Rojas, quien ademas se desemperiaba como subinspector del
Arsenal de Marina.

Durante las siguientes décadas del siglo XIX, los buques de la Armada patrullaban a
las islas Galdpagos en varias ocasiones al afio, demostrando su presencia y control, entre
estas vigilancias citamos la busqueda efectuada en las islas en 1846, por parte de la

"CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo. -Memorias Portefias.” El Arsenal Naval en nuestro Barrio del Astillero”.17/Enero/2016.
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goleta de guerra “Invencible”, cuando se produjo la pirateria a bordo del vapor
“Washington”, y por el bergantin de guerra "Seis de Marzo”, por el mismo motivo.

Al estallar la Revolucion del 6 de marzo de 1845, con el fin de evitar que el
presidente Flores continuara en el mando de la Nacion, los jefes, oficiales y tripulacion de
la Marina de Guerra se plegaron a la Revolucion Marcista. El capitan de fragata Francisco
Robles fue destinado al comando de las fuerzas sutiles compuestas por la goleta
“Diligencia”, el vapor “Guayas” y las lanchas y botes armados. A la altura de la hacienda
La Elvira se produjeron sangrientos combates, en los que la Armada tuvo una sacrificada
actuacion, arrastrada por el momento histérico que vivia la Patria. El remolino de la politica
no dio tregua en nuestra Nacion, pues vinieron otros conflictos cuyo escenario también fue
el mar, como el Combate Naval de Jambeli del 26 de junio de 1865 y el Combate Naval de
Jaramijo del 6 de diciembre de 1884.

El vapor de guerra “Guayas”, acorazado con troncos de palo balsa, combate contra las tropas del Gobierno, fortificadas en la
hacienda La Elvira, en mayo de 1845. Autoria histérica de Eduardo Estrada Guzman.

En agosto de 1848 se habla de la Colonia Penal de las islas Galapagos, y se dice que
tan pronto un buque de guerra zarp6 con direcciéon a las Galapagos se enviaran algunos
reos, para que purguen sus penas en esas islas (Floreana), bautizada asi por el coronel
venezolano Ignacio Hernandez, en homenaje al presidente Juan José Flores.™

En la década de 1850 los buques de guerra como el pailebot “Olmedo” y bergantin
goleta “17 de julio”, efectuaban en forma esporadica cruceros de vigilancia a las
Galapagos.™ EI 31 de agosto de 1853, el ministro de Guerra y Marina, Teodoro Gémez de
la Torre, ordend enviar a la goleta de guerra “Olmedo” para un viaje de 100 dias a las islas
Galapagos en crucero de exploracion con algunos penados y con instrucciones de visitar
varias islas, con el objeto de determinar cual es su produccion en relacion al Guano.™

2CPFG-(SP) Mariano Sanchez Bravo. - “Historia Maritima del Ecuador Tomo VI, la Republica 1850-1860". - INHIMA 1997.
BLuna Tobar Alfredo, 1997. -Historia politica internacional de las islas Galapagos. Quito
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Segun el extracto del diario de navegacion del pailebot “Olmedo”, el buque zarpd de
Guayaquil el 26 de diciembre de 1853, cuando eran las cuatro de la mafiana.

El 4 de enero de 1854 a las seis de la tarde, avistaron la isla Chatan por el noroeste
del compas, a cuya hora hicieron rumbo hacia la isla Floreana. A las diez de la mafiana
fondearon en un lugar de dicha isla. A las seis de la tarde del 7 de enero desembarcaron
los 17 presos, que por orden superior dejaron en la misma. A partir de ese instante
realizaron un minucioso patrullaje, habiendo arribado a las siguientes islas: Chavez,
Albermarle (bahia Isabela), Narborough, Roca Redonda, Pulpér e Yvuéman. (sic). El dia 15
de enero pusieron rumbo a la costa continental.’™ El comandante, capitan de corbeta
Francisco Gutiérrez, habia enviado a las distintas islas botes con personal armado al
mando de los alféreces de fragata José |zquierdo y Francisco Castillo, con el fin de que
efectlen reconocimientos e inspecciones, segun las érdenes especificadas en su mision.

En 1888 la Armada cuenta con la caihonera “Tungurahua” y los vapores de guerra
“Santa Lucia” y “Cotopaxi”, este Ultimo adquirido en 1886, y es el mismo que con el paso
del tiempo se le cambia el nombre de cafionero “Calderén”, mas en aquel afo se lo
consideraba crucero, sin serlo. Actuaba como jefe de Escuadra, el capitan de fragata
Nicolas Bayona Ors, quien ademas comandaba el vapor “Cotopaxi”.

El mismo afio Bayona es
ascendido por la Legislatura a
capitan de navio y sirve en el
mismo destino hasta 1895 por el
advenimiento de la Revolucion
Liberal. Lo reemplaza en el
comando de la Escuadra, el
capitan de navio Benigno S.
Calderon. Concluida esta
sangrienta  revolucion y, al
iniciarse el Siglo XX, la Armada
contaba con el crucero
“Cotopaxi”, el ponton “Comandante José Marcos” cuyo comandante era el capitan de
fragata Santiago F. Power, y, el sargento mayor Nicanor Moscoso que comandaba el
vapor “Jaramij¢”, desempefnandose como jefe de la flotilla el mismo comandante del
“Cotopaxi”, capitan de navio Benigno S. Calderdn. Ademas, funcionaba la Capitania del
puerto de Guayaquil dirigida por el capitan de navio Francisco Fernandez Madrid y
Bello.® El personal existente era muy escaso, pues al producirse la Revolucion Liberal en
1895, los jefes y oficiales de Marina fueron dados de baja del escalafén naval y se los
reemplazé por otros oficiales, algunos de ellos sin la preparacion profesional necesaria,
incluso mercantes, por lo que habia el empefo de reestructurar la Armada, para lo cual se
pensd traer una mision de oficiales de otra Marina de Guerra, que se ocupe en la
formacion y perfeccionamiento del personal de la nuestra, comenzando con la instruccion
de los jOovenes con vocacion naval, y también en hacer las gestiones para adquirir un
buque mayor de guerra, todo lo cual se fue consiguiendo en lo que podriamos decir el
“‘Renacimiento de la Armada”.

El 24 de octubre de 1900 el Congreso expidid un decreto sobre el restablecimiento de
la “Escuela Naval” en Guayaquil en la forma que se determinaba el capitulo V, titulo 7°,

MCPFG-(SP) Mariano Sanchez Bravo. - “Buques y Personajes”. - INHIMA 1991.-P4gina 20.
SCPFG-(SP) Mariano Sanchez Bravo. - “Historia Maritima del Ecuador Tomo VIII, la Republica 1850-1860". - INHIMA 1997
8Reflexion histérica de la Capitania del Puerto de Guayaquil”. - Lic. Aida Rodriguez S.- Revista INHIMA No.71.- pag. 9-24
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seccion 12 de la Ley de la Instruccion Publica de
1872, autorizando al Poder Ejecutivo para
reglamentar la reorganizacion del establecimiento y
para contratar el personal docente necesario en las
marinas de guerra de América y Europa. Al respecto,
el coronel Enrique Morales Alfaro, comandante de
Armas y Marina de la provincia del Guayas, se dirige
al ministro de Guerra y Marina con fecha 1° de julio
de 1901 para recordarle la conveniencia de crear
esas dos escuelas (Colegio Militar y Escuela de
Clases) en la capital de la Republica y de restablecer
la Escuela Naval en la que se podran formar los
marinos para nuestra Armada”."’

En 1905 el Ecuador adquirié el vapor “Casma”,
el que inicialmente fue un vapor mercante con el
nombre de “Aguila’, y que pertenecié a la Compariia
de navegacion Ansaldo, de 1400 toneladas de
registro. El bugue fue vendido a crédito, arribando a
Guayaquil el 24 de mayo de 1905 y se lo denominé
buque-escuela “Maranén”. Tenia una dotacion de
13 oficiales y 110 individuos de tripulaciéon, en su
mayoria contratados de la Armada chilena. Su
armamento consistia en dos canfones de 76
milimetros y dos de 47 milimetros y desplazaba 2627
toneladas.”® Llegé comandado por el capitan de
navio Carlos E. Fuenzalida, de nacionalidad chilena,
contratado por nuestro Gobierno con una asignacion
anual de $1.200,00

e il ey c="- - T m— —

E! buque Escuela Marafnon. 1905. Fuente: Episodios Historicos de la Armada del Ecuador. Instituto de Historia Maritima

Cabe indicar que los oficiales y tripulantes que conformaban la dotacion del
“Maranon” pertenecian a la Mision Naval Chilena, que habia sido contratada por el
Gobierno ecuatoriano, en un intento de reconstruir la Marina de Guerra que en aquellos
momentos casi habia dejado de existir, pues el crucero “Cotopaxi” era el Unico buque
que quedaba en servicio. Dichos oficiales y tripulantes habian obtenido permiso de su
Gobierno para servir en la Armada ecuatoriana, durante el tiempo que se demande para
dicho fin.

"Informe de la Comandancia de Armas y Marina de la provincia del Guayas No. 253.- Guayaquil, 1 de julio de 1901.
8Sanchez Bravo Mariano. - “Buques y Personajes”. - Instituto de Historia Maritima, Guayaquil, 1991.- Pagina 41.
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El vicepresidente encargado del Poder Ejecutivo, doctor Alfredo Baquerizo Moreno
emitié un decreto disponiendo que se reestableciera la Escuela Naval a que hacia
referencia el decreto del 24 de octubre de 1900, la que debia instalarse y funcionar en el
buque escuela “Maranén”.

Y entretanto se instalaba en
debida forma la Escuela, se
expidié otro decreto el 10 de
junio de ese ano con el mismo
fin.’® En cumplimiento a esto, se
fijo el curso en dos semestres,
debiendo inaugurarse en la
clasica fecha del 10 de agosto,
dia en que se conmemora el
primer grito de la
Independencia, y limitando a 20
el numero de aspirantes,
siempre que llevaran todas las
condiciones preceptuadas en el
decreto.?® La Escuela Naval
qgue iniciarfa su funcionamiento

Oficiales de la Mision Naval chilena a bordo del buque escuela “Maraién”, d bordo del buq ue escuela
liderados por el comandante Carlos Fuenzalida, 1905. “Marafdn” tendria como

instructores a los oficiales de aquel buque, bajo la direccién técnica del capitan de navio
Carlos Fuenzalida. Por su lado se habia realizado el proceso para escoger a los jovenes
gue ingresaron como cadetes navales, quienes se presentaron en el buque escuela
“Maranon”, anclado en Guayaquil, el 23 de agosto de 1905, los que una vez ingresados
fueron considerados cadetes navales.?’

El 20 de octubre de 1906 se organizd a bordo del crucero “Maranén” la Escuela de
Ingenieros Navales, y de los alumnos aspirantes sobresalieron los jovenes Benigno Abad
y Pedro Briones, quienes se graduaron a fines de 1907, e hicieron carrera. En este ultimo
ano el “Maranon” fue cambiado por el cazatorpedero “Libertador Bolivar”’, ex
“Simpson”, buque de excelente capacidad de combate, en el que se formaron distintas
dotaciones de oficiales y tripulantes, tomando la Armada un repunte, gracias a la Misién
Naval Chilena y a la decision de las autoridades de Gobierno, lo que le permitié afrontar la
Revolucién de Esmeraldas o Guerra de Concha de 1913 a 1916.

En 1907, don Eloy Alfaro, presidente constitucional de la Republica, decretd un
Reglamento con el que se establece en el puerto de Guayaquil un Arsenal de Marina, a
cargo del inspector general de Maquinas de la Armada, que lo sera un ingeniero con
rango y honores de capitan de fragata, siendo su uniforme igual a los de guerra, pero se
diferenciara de este solo en el vivo azul que llevara entre galén y galédn, distintivo que lo
hara conocer como ingeniero naval.

Se dice en el decreto que su oficina titulada “Direccidn de Arsenales de la Armada
e Inspeccidon General de Maquinas”, estara situada en el edificio de los Arsenales para

“Sanchez Bravo Mariano. - “Escuela Superior Naval “Comandante Rafael Moran Valverde, sus principales momentos”. - Instituto de
Historia Maritima, 2009.- P4gina 102.

20Sanchez Bravo Mariano. - “Escuela Superior Naval “Comandante Rafael Moran Valverde, sus principales momentos”. - Instituto de
Historia Maritima, 2009.- P4gina 102.

21Sanchez Bravo Mariano. - “Forjadores Navales del Ecuador. - Segunda edicion, Inhima 1991.- Paginas 236.
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su mejor atencion. Este a su vez tendra un ayudante dibujante ingeniero 2° o 3° de la
Armada, y un amanuense asimilado a fogonero, para los efectos del sueldo.

“El director e inspector tendra la direccion e inspeccion directa del Arsenal en
general, como asi mismo de los bugues de la Armada, y toda reparacion hecha en ellos,
ya sea en las maquinas, calderas o cubiertas. Se dispone también que el Arsenal de
Marina se establezca en terrenos fiscales que tengan frente al rio Guayas, con el objeto de
construir un malecoéon que facilite embarques y desembarques de materiales, y demas
articulos navales dedicados a los buqgues o secciones de la Marina. Dicho Arsenal consta
de 5 secciones a saber: La primera, es la Maestranza de Arsenales, que a su vez se
dividira en talleres de mecanica, herreria, caldereria y cabreria, fundicién, carpinteria,
ebanisteria y noveleria.??

Esta secciéon, o sea la Maestranza, servirda para efectuar todas las reparaciones,
reformas, repuestos y todo lo que fuese necesario en los diferentes departamentos de los
bugues o secciones de la Marina de Guerra. Las otras secciones corresponden a lo que
se indica seguidamente: Segunda Seccién: Consumos generales. Tercera Seccion:
Repuestos, excluidos y reemplazos. Cuarta Seccion: Ropa y servicios de mesa. Quinta
Seccion: Armas de guerra y municiones.

La Direccion de Arsenales e Inspeccion General de Maquinas, fue organizada e inicié
las labores en el mismo afio, en instalaciones adjuntas a la fortificacion Castillo de las
Cruces, ubicada en la orilla del rio Guayas, entre las calles Argentina y Portete, y ya en
agosto de 1907 se ve figurar al ingeniero 1° Luis Enrique Flores F., como director e
inspector, siendo aquel un oficial chileno contratado por el Gobierno ecuatoriano, para su
servicio en la Armada ecuatoriana, que habia arribado en 1905 en el crucero “Marafiéon”,
como parte de la dotacién y de la Misiéon Naval Chilena.

—_——

.'-‘H “El 6 de diciembre se informa que recibié con

anterioridad, en el Arsenal, la artilleria del crucero
Marafién, buque que fue canjeado por el
cazatorpedero “Libertador Bolivar” y, por tanto,
entregado al Gobierno chileno.

El director de dicho Arsenal manifiesta que la
conservacion de las piezas de artilleria es buena 'y
gue solo necesita un recorrido general, las
correcciones eléctricas y aceitar los aparatos de
elevar en los cafiones de 76 mm., a fin de
ajustarlos mejor.

El armamento mayor depositado en el Arsenal,
correspondiente al crucero “Marafon”, consistia
en 4 cafones Armstrong de 120 mm., 6 canones
Armstrong de 76 mm., y 4 canones Hotchkiss de
47 mm., a mas de las maquinas para reformar

Al vainillas de la municion de dichos canones, las
Ingeniero 1° Luis Enrique Flores F., director de maquma}s para colocar  fulminantes y mas
Arsenales e inspector general de Maquinas. 1907 aCCesSsOorios.

’ibidem
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“Es de anotar que en octubre de 1908 gran cantidad de material de artilleria fue
trasladado del Arsenal al fuerte de punta de Piedra, entre ellos dichos cafiones. A lo
largo del afo 1908, el Arsenal al mando del ingeniero 1° Luis Enrique Flores, prestd sus
diferentes servicios a los buques de la Armada y particulares, pero también a otras
instituciones como el Resguardo, el Ferrocarril y el Cuerpo de Bomberos, a quienes
proveia de carbon.

El personal técnico del Arsenal efectuaba mantenimiento, conservacion, recorrida
general, correcciones eléctricas y otras reparaciones al cazatorpedero “Libertador
Bolivar”, crucero “Cotopaxi” y pontdon “comandante José Marcos”. A su vez a dichos
buqgues se les proveia de los respectivos articulos de consumo para su mantenimiento,
como: aceites, carton de asbesto, esmeril, ladrillos, plomo en plancha, soldadura en
bronce, soda caustica, etc.”?

iy
Fuerte de punta de Piedra, donde fueron trasladados, desde el Arsenal, los canones del crucero Marafion. 1908.

Ya para 1913, la Armada contaba con oficiales y tripulantes para servir en las nuevas
unidades, y en lo que respecta a los primeros, se habian graduado nuevas promociones
en la Escuela Naval, es mas, las que se iniciaron en 1911 y 1913 eran numerosas. La
Armada ayudd a mantener el orden constitucional. La Revolucion de Esmeraldas estallé
el 24 de septiembre de 1913, luego de que en la madrugada de ese dia el coronel Carlos
Concha Torres al mando de 150 hombres se tomd el cuartel de Policia de la ciudad de
Esmeraldas, y acto seguido ataco al cuartel del Batallon “Manabi”, pero fue repelido. Para
este conflicto la Armada tuvo que adquirir otros buques, entre ellos el guardacostas
“Patria” y el transporte “Constitucion”, contando todavia con el crucero “Cotopaxi”.

_ - — e e —— r——

Crucero “Cotopaxi”. Fuente: Episodios Historicos de la Armada del Ecuador.

2CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo. - “Astilleros Navales Ecuatorianos”. -Afio 2018.
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Transporte de guerra “Constitucion” que sirvié en la campana de Esmeraldas. Fuente: Episodios Historicos de la Armada del
Ecuador.

La Armada establecid un bloqueo colaborando con el transporte de tropas vy
desembarco, participaron en este conflicto el capitan de fragata Rafael Andrade Lalama,
comandante del crucero “Cotopaxi”, el cazatorpedero “Libertador Bolivar”, el
guardacostas “Patria”, transporte “Constitucion”, torpedero “Tarqui”’ y el remolcador
“Enrique Valdez”. Culminé la Campafa de Esmeraldas y ese mismo afio se establecié un
plan de reduccion de la Armada, tal es que segun Decreto Ejecutivo del 21 de enero de
aquel ano se reducia el personal a 230 marinos, entre ellos 18 oficiales, y se suprimio la
Escuela de Ingenieros que aun subsistian. EI motivo fue la falta de dinero en el Tesoro.
Culmind con ello una etapa de prosperidad institucional y se afectaba a la Armada con la
disminucioén tanto en personal como en material.

Concluida la revolucion de Esmeraldas, se envia a Tumaco, Colombia, al
guardacostas “Patria, a fin de que traslade a Guayaquil a miembros de una comision
colombiana de limites. EI comandante del buque, teniente de fragata Manuel Ignacio
Granja, informa de su arribo a Guayaquil con dichos pasajeros y con tropa que recogio en
Esmeraldas.

El doctor Alfredo Baquerizo Moreno presidente de la Republica del Ecuador decidio
vigjar a las islas Galapagos, para lo cual se invitd a diplomaticos de otros paises
acreditados en el Ecuador.

El guardacostas “Patria”, fue el buque asignado para aquella comision, y el crucero
“Cotopaxi”, para que lo escoltara en todo el viaje. En ambos buques se instalé equipos de
comunicaciones inalambricos, a fin de mantener contacto con el continente. El “Cotopaxi”
estaba comandado por el capitan de navio Rafael Andrade Lalama y el guardacostas
“Patria” por el teniente de fragata Manuel Ignacio Granja Saona. Los pasajeros mas
importantes embarcados en el “Patria”, eran el doctor Alfredo Baquerizo Moreno,
presidente de la Republica; Easman Cox, ministro de Chile; Miguel Arroyo Diez, ministro
de Colombia; Enrique Hayton, encargado de negocios de Argentina; Eduardo Muelle,
consul del Peru, entre otros.?*

Después de arribar a las islas Galapagos los buques recalaron durante su recorrido
en puerto Chico, San Cristébal, puerto Villamil, Isabela, Post Office y Floreana. Es de
indicar que la visita del presidente Alfredo Baquerizo Moreno a las islas se revistié de gran
importancia, pues era la primera vez que un presidente lo hacia, tal es que, al siguiente
afio, en su honor, puerto Chico de la isla San Cristdbal, fue rebautizado como Puerto
Baquerizo Moreno, asi se mantiene hasta la actualidad.

*ibidem

PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS 25




Ui COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025

1913 fue crucial para la
historia de la Aviacion Naval
en nuestro pais, pues el Club
de Tiro y Aviacion “Guayas”,
adquirié su primer avion, un
pequefio monoplano que fue
bautizado con el nombre de
‘Patria I” que al mando del
aviador Cosme  Renella,
sobrevol¢ el rio Guayas vy, al
llegar 1920 se realizo el vuelo
del aeroplano “Telégrafo I” en
Guayaquil comandado por el
piloto Italiano Elia Liut, estos
fueron hechos que abrieron
el camino y suscitaron el

El presidente Baquerizo Moreno y su comitiva, a bordo del guardacostas “Patria”. interés de crear una escuela
Sentados comandante Rafael Andrade, izquierda, y teniente Manuel Granja, de aviacion en el pais por

derecha - 1917 parte del gobierno de la
época, consiguiendo que el presidente Dr. José Luis Tamayo, consigui6é en el Congreso
Nacional emita el Decreto de creacion de la Primera Escuela a de aviacion en Guayaquil.
el 27 de octubre de 1920, la misma que funcioné en el campo denominado “El Condor”
ubicado en Duran, hecho que constituye el antecedente histdrico de la creacion de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana, y ademas porque una vez creada la primera Escuela de
Aviacion Militar, fue nombrado director de esta por decreto ejecutivo del 17 de junio de
1921 el oficial de Marina Francisco Anda y Maldonado. El 16 de junio del mismo afio
habfan sido designados para el ingreso, a dicha Escuela, el alférez de fragata Luis Eloy
Jarrin, el practicante de maquinas José Campuzano y el fogonero Alejandro Herbozo,
todos pertenecientes a la dotacion del crucero “Cotopaxi”.?®

Inauguracion de la Escuela de Aviacion del Condor el 12 de julio de 1921. El capitan de corbeta Juan Francisco Anda, director.
Fuente: Episodios Historicos de la Armada del Ecuador.

"Historia y desarrollo de la Aviacion Naval”. -Revista INHIMA No. 49.-afio 2011.-Pagina 79
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Es que la superioridad naval habia pensado en la conformacién de una hidroaviacion,
para lo cual entre los dias 6 y 8 de julio de 1922 una comisién conformada por el capitan
de navio Rafael Andrade Lalama, capitan de corbeta Juan Francisco Anda y Maldonado,
teniente de fragata Campagnoli y capitan Lodi, efectuaron un recorrido en los campos de
Salinas, Playas, pampas del Morro y el litoral de Posorja, con el objeto de determinar el
area definitiva de una escuela de aviacion, decidiéndose por los campos del Morro para
ubicar la pista de aterrizaje y el litoral de Posorja para la hidroaviacion, ya que ofrecian las
mejores condiciones naturales y estratégicas.

Al respecto diremos de una vez, que el 4 de noviembre de 1925 se envia una lista en
la que constaban cinco oficiales de marina y un guardiamarina que deseaban ingresar a
la Escuela de Aviacion, para el curso especial de hidroaviones. Un mes después el
comandante del crucero “Cotopaxi” informa sobre la instruccion que los alumnos pilotos
de marina, de ese buque, se encuentran recibiendo en la Escuela Militar de Aviacion. En
fin, dicho proyecto que estuvo muy avanzado en su ejecucion no logré una feliz
culminacion. La falta de hidroaviones y de recursos habria sido la causa para ello.

Es de indicar que en lo que sigue de los anos ejercian el cargo de comandante
general de Marina oficiales del Ejército, esto es el coronel jefe de la Zona Militar de
Guayaquil, y que el 23 de julio de 1926 se aprobd por decreto la “Ley Organica de Marina”,
en el que se reformé el nombre del cargo por el de director general de la Armada, el que
desde el 1° de diciembre de 1927 lo ejerceria, por primera ocasion en el siglo XX, un
oficial naval, el capitan de fragata Juan Francisco Anda y Maldonado. A inicios de la
década de 1930 e/ alférez de fragata Nicolas Lopez Valdivieso se especializo en Chile
como piloto de aviacion, pero de retorno al pais continud su carrera en la Fuerza Aérea.?®

El 28 de septiembre de 1934, el teniente de
fragata Manuel Alomia, considerado el primer
oficial de la Armada del Ecuador submarinista,
pronuncié un discurso en el Circulo Militar de Quito,
titulado ‘Importancia de la Marina en la vida
nacional". El pensamiento estratégico de Alomia se
basd en los fundamentos de Mahan, Corbett vy
Clausewitz, principalmente, ya que tomo en cuenta
los factores que afectan y estimulan el poder
maritimo, considerd la naturaleza de la guerra v,
presentd argumentos con datos, lo que respalda su
ponencia. La esencia de su discurso contenia
pensamientos estratégicos, para convencer a las
autoridades politicas, diplomaticas, militares y otros
actores, que era fundamental la ayuda del Estado
para desarrollar un poder maritimo, en base a los
intereses nacionales y un adecuado poder naval,
que brinde seguridad, desarrollo y defensa
maritima.?” Explicé detalladamente los fundamentos
de la necesidad del fortalecimiento de la Institucion,
motivando a la audiencia sobre la manera de disefar un poder naval, en base a los
intereses maritimos nacionales a desarrollar, y recalcando la necesidad de adquirir
medios para la seguridad y defensa de estos.?®

NN Y

%6"Historia y desarrollo de la Aviacion Naval”. -Revista INHIMA No. 49.-afio 2011.-P4gina 79
2’Rodriguez, Aida. (2008). Biografia del teniente de fragata Manuel Alomia Guerra. Revista de Marina del Ecuador.
#%Salinas Marco. -Influencia del pensamiento estratégico del teniente Manuel Alomia Guerra. - Revista INHIMA No 73.-pags. 41-66.
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Posteriormente, en la Armada es restituido el nombre de comandante general de
Marina, y es el capitan de navio Teodoro Moran Valverde quien lo ejerce desde julio de
1936, con la restituida denominacion de comandante general de Marina, durante el
nefasto afio de 1941, junto a nuestra marina, en decadencia de materiales, tuvo que
soportar la agresion peruana.

En 1941 la Armada Nacional seguia siendo una Marina de servicios, destinada al
transporte de tropas, al mantenimiento de los faros y boyas y otros menesteres similares.
Solo tres buques, sin capacidad para el combate naval, constituian nuestra Marina de
Guerra: el Buque — Escuela “Presidente Alfaro”, el aviso “Atahualpa” y el cahonero
“Calderén”.

En 1941, ocurri6 el tercer bloqueo al Golfo de Guayaquil, la Escuadra Naval del Peru
participd con al menos cuatro unidades de superficie, tres submarinos clase “Romeo” - la
marina peruana ya tenia submarinos desde 1911- y su aviacion. El 25 de julio de 1941, el
teniente Rafael Moran Valverde, al mando del cafionero “Abdon Calderén”, logré
derrotar en combate naval al destructor “Almirante Villar”, el aviso “Atahualpa” también
cumplié esforzadas jornadas de defensa antiaérea en el mismo mes, y el dia 23 derribd un
avion adversario. Las dotaciones de ambas unidades son consideradas héroes de guerra,
por su esforzado accionar. Demostrando asi, que no son los buques los que ganan las
guerras, sino los hombres con liderazgo y decision.

El teniente Moran Valverde, dejo un referente histérico para la Armada del Ecuador. La
invasion de 1941, cerrd la historia de las desmembraciones territoriales, empezando en
Ecuador el periodo de inejecutabilidad del Protocolo de Rio de Janeiro y la tesis de la
“herida abierta” en la Cordillera del Céndor, hasta 1995.

#“Historia y desarrollo de la Aviacion Naval”. -Revista INHIMA No. 49.-afio 2011.-P4gina 79

?’Rodriguez, Aida. (2008). Biografia del teniente de fragata Manuel Alomia Guerra. Revista de Marina del Ecuador.

#Galinas Marco. -Influencia del pensamiento estratégico del teniente Manuel Alomia Guerra. - Revista INHIMA No 73.-pags. 41-66.
2Carlos Monteverde Granados. — Obra “Evolucion de la Marina de Guerra Ecuatoriana”. - Situaciéon naval ecuatoriana en 1941.- pags.
47 -99.
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partir de la Il Guerra Mundial, La Guerra Naval como fue concebida comenzaba

a evolucionar en lo que respecta a las acciones de superficie, Décadas atras
todos los estudios sobre la clasica batalla naval reposaban en dos tipos de armamento:
El cafidn naval y el torpedo de carrera recta.

Los bugues mas importantes eran aquellos que disponian de mayor coraza, de
canones de mayor calibre y consecuentemente de mayor tonelaje.

La aparicién del portaaviones, con aviones de exploracién, provocd el primer
cambio substancial en los conceptos, hasta entonces rigidos, del combate naval de
superficie. Los aviones de exploracion embarcados reducian las deficiencias de la falta de
informacion sobre el enemigo en aguas oceanicas, fuera del alcance de las aeronaves de
exploracion basadas en tierra. Los aviones de ataque podian atacar las fuerzas de
superficie enemigas a distancias muy superiores al alcance de los cafiones. La
constatacion de estos hechos durante la Segunda Guerra Mundial (Midway, Mar del Coral,
etc.), acarreo la decadencia de la importancia tactica de los acorazados y cruceros.

El enfrentamiento de Fuerzas de superficie pasé entonces a un plano secundario
entre las acciones navales, donde los bugues so6lo serian empleados dentro de campafas
navales mas amplias.

Por otro lado, desde el inicio del siglo XX hubo una revoluciéon en las marinas con el
surgimiento de nuevos tipos de buques. El submarino, conforme lo concebimos, surgid
también durante esta renovacion de unidades. El submarino era también considerado
COMO una nueva arma para la defensa costera, factor muy importante, pues ambos lados
aceptaban la posibilidad de tentativas de desembarque del enemigo.

Al terminar la Il guerra Mundial los submarinos nos enseno que:

—_—

Era un arma que podia atacar mas libremente que los buques de superficie.

2. En convertirse en un arma con repercusiones estratégicas para un pais, y la
necesidad innegable para todas las Armadas Modernas.

3. El trafico maritimo de un pais puede ser atacado y nace la necesidad de proteccion

de las LCM.

Los submarinos podian operar mas lejos de sus bases, de |0 que se suponia posible.

Nace la necesidad de preparacion en guerra antisubmarina, Destructores y buques

pequenos antisubmarinos.

oA

A mediados de la década de los sesenta, hizo su aparicion operacional una nueva
arma que vendria otra vez, a traer el enfrentamiento de superficie al primer plano de la
guerra naval. El surgimiento de los misiles, especialmente los superficie-superficie (MSS),
desarrollados principalmente por la marina soviética, alertaron a los estrategas navales
sobre los cambios que de ahi resultarian en la forma de ver a la Guerra Naval.

En el aflo de 1967, las acciones que se llevaron a cabo entre los contratorpederos
EILATH de la Marina de Israel y las lanchas rapidas egipcias de la clase "KOMAR",
armadas con misiles STYX, constituyd el paso inicial del advenimiento de la nueva era en
la accion de superficie.
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A partir de ese episodio, las marinas occidentales pasaron a interesarse por los
misiles superficie-superficie, surgiendo de ahi los misiles EXOCET, OTOMAT, GABRIEL,
PENGUIN, HARPOON, etc.

Del advenimiento de los misiles nace la necesidad en la preparacion de la Guerra
Electronica, a través de la utilizacion de los mas sofisticados dispositivos activos vy
pasivos, 10 que propicid un nuevo panorama, dentro del cual debe desarrollarse el
combate naval de superficie.

Esta evoluciéon de tecnologia y a su vez la forma de hacer la Guerra en el Mar, fue
creando en el Ecuador cada una de las especialidades con que ahora cuenta el Comando
de Operaciones Navales. Nuestros lideres navales nos han llevado junto con la historia
maritima mundial, la historia maritima de nuestro pais. A continuacion, veremos el
nacimiento de cada una de las especialidades del Comando de Operaciones Navales
hasta la actualidad.
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L a Armada nacional ha sido un pilar fundamental en la defensa y la soberania de

nuestro territorio a lo largo de la historia. Desde sus inicios, nuestra fuerza naval
ha protegido las costas y los recursos maritimos del pais, asegurando no solo la integridad
de nuestras fronteras, sino también la identidad nacional.

La historia de la Escuadra Naval®® y su relacion con el territorio nacional esta marcada
por hazafas heroicas y sacrificios de valientes hombres que dedicaron sus vidas a la
causa de la libertad y la defensa de nuestra patria. Cada operacion, cada patrullaje y cada
intervencion son recordatorios del deber y la determinacion de quienes sirven, reforzando
el lazo entre la Armada y la identidad nacional.

Desde su formacion en el siglo XIX, la Armada ha enfrentado multiples desafios,
adaptandose a los cambios tecnoldgicos y geopoliticos que han marcado su trayectoria.
Eri Solis Oyarzun sefiala “La Marina que se encuentre lista para librar la guerra en el mar,
podra ejecutar cualquiera otra tarea de seguridad, pero no viceversa”. Esta premisa
resuena con la especialidad de superficie, donde la Armada ecuatoriana ha enfocado
esfuerzos en la modernizacion de sus buques y la capacitacion de su personal,
convirtiéendose en una fuerza fundamental para la proteccidon de las lineas de
comunicaciones maritimas y la defensa del territorio costero.

A'lo largo de su historia, la Escuadra Naval ha tenido un desarrollo significativo, con la
adquisicion de buqgues tipo canoneros propulsados a vapor hasta corbetas con
maquinaria de combustion interna, asi como el empleo de cafiones hasta los misiles
superficie-superficie y superficie-aire lo que ha exigido contar con la especializacion de
superficie, y la formacion de tripulaciones competentes, la Armada del Ecuador ha
buscado consolidar su capacidad operativa en el entorno marino. La Escuadra no solo ha
tenido que responder a amenazas externas, sino que también ha jugado un papel crucial
en la proteccion de recursos maritimos y en misiones humanitarias. En este sentido, la
historia de la especialidad de superficie es un testimonio de su adaptabilidad y su
compromiso con la defensa de la soberania nacional, enfatizando siempre la necesidad
de estar preparados para cualquier eventualidad en el mar y asegurando la seguridad del
pais.

Motivo por el que, al momento del inicio de las hostilidades con el pais vecino del Peru
en 1941, la Armada contaba con tres unidades navales: el bugue escuela “Presidente
Alfaro”, el cual se encontraba en reparaciones; el cafionero “Abddn Calderén” inicialmente
un carguero al que se le acondicioné como cafonero; y el vapor “Atahualpa”, construido
en Guayaquil en 1926, armado en guerra con dos ametralladoras de 20 mm. y su dotaciéon
de tiro perteneciente al Ejército.

1941 fue un ano que escribi® una de las grandes epopeyas de la Armada del
Ecuador. En un tiempo en que la marina se encontraba en decadencia, tuvo que enfrentar
la agresion de nuestros vecinos del sur. Los buques BAE “Calderén” y “Atahualpa”,
portadores de nombres que forman parte de la historia de nuestro pais, tripulados por una
valiente dotacion de ecuatorianos que no se dejé vencer ante la imponente Marina del
Peru. Fue en este contexto que se alzaron con orgullo los colores de nuestro pabellon
nacional, y esta hazafna llevd a que cada 25 de julio celebre un aniversario mas del
combate naval de Jambeli y dia clasico de la Armada.

30Es el nombre particular que se le da a la fuerza de superficie, la misma que esta conformada por fragatas, corbetas, lanchas, buques
de desembarco, etc.
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El vapor “Atahualpa” posteriormente aviso “Atahualpa” (1927-1960) Pequeho buque construido en los astilleros de Duran de
74 pies de eslora y 17 de manga, incorporado a la Armada del Ecuador en 1927 y participo durante la guerra con el Pert en
1941, derribando un avion enemigo.

Fuente: https:/biblioteca.armada.mil.ec/omeka/items/show/60

El ataque japonés a Pearl Harbor y el estallido de la Segunda Guerra Mundial llevaron
a los estadounidenses a reforzar la seguridad en sus bases militares alrededor del mundo.
Entre 1942 y 1945, Estados Unidos implementd un patrullaje aeromaritimo, para una
pronta reaccion para defender al Canal de Panama organizado por bombarderos de la
marina y el ejército, conocido como el "Triangulo de Seguridad". Este triangulo estaba
formado por la base aérea de Salinas, también conocida como base “Gamma”, construida
por los Estados Unidos en 1942; la base aérea de Baltra, situada en el centro de las islas
y denominada base “Beta”; y la base de Corinto en Nicaragua, identificada como base
“Alfa”. Asi, el Triangulo de Seguridad se ubicaba entre Panama, la Isla Baltra y Salinas.
Durante este periodo, el general Frank M. Andrews describio la Isla de Baltra como
“nuestro gigantesco portaaviones natural”.

La cooperacion en materia de seguridad entre ambos paises se enmarca en el
Acuerdo Marco de Medidas de Cooperacion para la Defensa del hemisferio, firmado en
julio de 1940 durante la Segunda Reunién de los ministros de Relaciones Exteriores de las
Republicas Americanas. De este acuerdo, se deriva un convenio complementario, firmado
el 12 de diciembre de 1941, que establece la aceptacion de Ecuador para llevar a cabo
operaciones de defensa continental estadounidense en su costa y en las Islas Galapagos.
Ademas, como parte de este acuerdo, Estados Unidos contribuye al desarrollo de las
fuerzas armadas de los paises americanos mediante la provision de material bélico y
municiones. (OpinionAdmin, 2020)

En 1943, la separacion del Ejército trajo consigo un avance significativo en la Armada

del Ecuador, marcando una etapa de renovacion con la incorporacion de nuevos bugues
y una reestructuracion orientada al empleo tactico de las embarcaciones disponibles.
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En los afos posteriores, y con motivo de la Il Guerra Mundial, la Mision Naval de EE.
UU. facilité la incorporacion de transportes y patrulleros, dando origen asi a la Escuadrilla.
Segun relata el contralmirante Carlos Monteverde el 4 de junio de 1943 a las 11:58, la
Escuadrilla llegd en formacion a Guayaquil siendo comandada inicialmente por el capitan
de corbeta Rafael Moran Valverde, quien fue reemplazado al pasar a retiro mas adelante
en noviembre de ese mismo afio por el teniente de fragata César Endara Pefiaherrera
(INHIMA, 2022, pag. 44).

La Escuadrilla estaba compuesta por:

e B/E “Presidente Alfaro” e Patrullero “9 de Octubre”
e (Cafonero “Calderon” e Patrullero “5 de Junio”
e Aviso “Atahualpa” e Patrullero “10 de Agosto”

Combate Naval de Jambeli. Oleo del Museo Naval “Almirante Juan Hllingworth”.
Fuente: Fondo Documental Fotografico Histérico Maritimo- INHIMA

Buque Escuela "Presidente Alfaro” ex ””Ara 1935-1955.
Fuente:https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/4023784809e5f4a92044b8262ed68a18.jpg
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— c—

Crucero “Cotopaxi”, después canonero “Calderon” y finalmente BAE “Calderon”.
Fuente: https:/biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/91ff64b007bd9dacd5c674496ec14482.jpg

B/P 9 de octubre ex USS Turquoise (1944-1953)
Fuente: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/194580bcd0b59e05dbe 1386e3cf53218.jpg

B/P 710 de Agosto” ex USS ”Opal” 1943-1960
Fuente: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/ec26792552a9dd5f013da6eb5cc27805.jpg
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BAE 5 de Junio ex USS APC-85, después BAE El Oro 1943-1960
Fuente: https:/biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/2e400e4506c4ab64a717861b33614909.jpg

Al finalizar el afio de 1944, la experiencia acumulada durante los periodos de
entrenamiento en el mar de la “Escuadrilla”, por el teniente de fragata César Endara
Pefaherrera y oficiales de los buques, permitié que el citado oficial hiciera algunas
sugerencias al comandante general de Marina, relacionados con las operaciones y la
organizacion de aquella.

En este contexto y bajo este antecedente se explica la rapida evolucion de la
Escuadrilla, la misma que presento resultados positivos en cuanto al entrenamiento tactico
en los buques, razon por la que, en 1945 las actividades de la Escuadrilla continuaron
desarrollandose con el mismo entusiasmo y las sugerencias del jefe de la Escuadrilla
sobre la organizaciéon y entrenamiento de éstas fueron recibidas y aceptadas, pero a
finales del afo.

El afio 1945, fue un afio crucial en la evolucion de la Escuadrilla, el comandante
general de Marina dio a conocer a los mandos principales que el Ecuador estaba en
guerra con el Japodn segun las declaraciones del presidente de la Republica y miembros
del Gabinete. Por consiguiente, nuestro pais desde el ataque japonés a Pearl Harbor ha
apoyado a los Estados Unidos ya sea con la cesion de la Base Seymour y de Salinas, por
medio del envio a precios bajos de materias primas para el esfuerzo de guerra y nuestra
Marina de Guerra con patrullajes durante los viajes a Balboa y Galapagos, las demas
ramas de las Fuerzas Armadas del Ecuador, nada han podido hacer para convertir en algo
pacifico la ayuda a las democracias y a la defensa continental. (Monteverde Granados,
1990).

Al inicio del ano 1946, |a organizacion de la Escuadrilla en dos secciones se puso en
vigencia y fue establecida en forma oficial por la superioridad naval. En el mes de junio se
anota un hecho importante para la organizaciéon y funcionalidad de la Escuadrilla, la
puesta en vigencia de las ordenanzas navales en lo pertinente al servicio a bordo de
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los oficiales, documento que detalla las funciones de: Organizaciéon de las fuerzas
navales; comandante en jefe; oficiales que no tienen mando general; Estado Mayor del
comandante en jefe; oficial mas antiguo presente; comandante de buque; oficial de
detalla; oficial artillero; ingeniero de cargo; oficial navegante; oficial de maniobras; oficial
de guardia; oficial de guardia en maquinas; oficial de division; alféreces de fragata unicos;
cirujano; oficial de abastecimiento; oficial de mar. (Monteverde Granados, 1990).

En 1947, la Armada inicidé un proceso de modernizacion que incluyd la adquisicion de
la fragata “Guayas” (ex-PF-56 USS “Covington”), un moderno buque de guerra que
contaba con un sistema de control de tiro, y el pequefio remolcador “Cotopaxi”. El primero
se constituyd en un hito importante en la historia evolutiva de la Marina de Guerra, ya que
funciond como buque escuela estableciendo el entrenamiento tactico como requisito para
el personal a bordo. El “Cotopaxi”, adquirido por el Gobierno fue el segundo con dicha
denominacion, su nombre anterior fue “coronel Richard T. Ellis”. (Monteverde Granados,
1990).

Para 1948 nuestra Escuadrilla estaba conformada por los siguientes buques:
“Guayas” comandada por el capitan de corbeta Luis Gomez C.; “Nueve de Octubre” cuyo
comandante fue el capitan de corbeta Pedro Pozo V.; “Presidente Alfaro” comandando por
el capitan de corbeta Carlos Saavedra G.; “10 de Agosto” comandado por el capitan de
corbeta Jorge Leoro; “Abddn Calderon” comandando por el teniente de fragata Gonzalo
Cabezas C.; del transporte “ Cinco de Junio” el alférez de navio Carlos Monteverde
Granados.; del remolcador “Cotopaxi” el alférez de navio Jorge Paez T.; y del “Atahualpa”
el alférez de fragata Gonzalo Ricaurte M. Es importante mencionar que el comandante de
la Escuadrilla era el capitan de corbeta Jorge Leoro Duefias. (Monteverde Granados,
1990).

El 1 de julio de 1949, por disposicién del Comando General de Marina, el capitan de
fragata César Endara Pefiaherrera renombroé la Escuadrilla como Escuadra, y el jefe de la
Escuadrilla asumio el titulo de comandante en jefe de la Escuadra, designando al capitan
de corbeta Carlos Saveedra. En octubre del mismo afio, se cambiaron los nombres de los
buques de la Escuadra: el patrullero “Diez de Agosto” fue renombrado como “Manabi”, el
“Nueve de Octubre” paso a ser “Esmeraldas”, y el “Cinco de Junio” se cambidé a “El Oro”,
nombres que corresponden a provincias de la costa. En enero de 1950, se establecio el
uso de la sigla BAE (Buque de la Armada del Ecuador) precediendo al nombre de cada
bugue. (Monteverde Granados, 1990).

Para 1951 muchas presiones afectan al futuro de la Armada, ejercidas por todos los
sectores, tanto del Gobierno como de la prensa y aun de particulares, bastaréa sefialar que,
en el mes de agosto de 1951, se encontraban en aguas del Archipiélago de Colén el BAE
‘Esmeraldas" y el BAE "Calderdn" vigilando las actividades de buques pesqueros
extranjeros, en tanto que en aguas continentales estaba con igual propdsito el BAE
‘Manabi". Igualmente se debe tomar en cuenta para evitar equivocos, que el comandante
general de Marina, en la época que se esta tratando, era el mismo oficial naval que siete
anos antes y a continuacion en los que siguieron fue el comandante de la Escuadrilla, que
planificd y ejecutod intensamente el entrenamiento tactico y la preparacion en general de la
fuerza para su finalidad basica pero que después en la nueva situacion tenia que aceptar
posponer la continuacion de tal preparacion. (Monteverde Granados, 1990).

En 1955, Ecuador enfrentd problemas con Estados Unidos para la adquisicion de
nuevos buques, por lo que optd por Inglaterra, donde la Escuadra recibié dos destructores
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de la clase Hunt: el HMS “Quantock” y el HMS “Maynell”, que posteriormente fueron
renombrados como “Presidente Alfaro” y “Presidente Velasco”, respectivamente.
(Monteverde Granados, 1990).

BAE “Guayas” ex PF-56 USS “Covington”, (1947-1967) Tipo fragata y primer buque de guerra al servicio de la Armada del
Ecuador. Construido en 1943 en Wisconsin Estados Unidos de América. Arriba a Guayaquil el 30 de diciembre de 1947
conformando la Escuadrilla Naval con el numero B-1 como primer buque insignia de la Armada del Ecuador.

Fuente: https:/biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/1b778862b1c80055f50a0085513215cb.jpg

Antes de la llegada de estos buques, la Escuadra, compuesta en su mayoria por
embarcaciones con escasas capacidades y limitaciones para alejarse de la costa, era
apenas un nombre simbdlico. A excepcion del “Guayas”, los demas buques carecian de
un armamento adecuado (Monteverde, 1990).

BAE “Presidente Velasco” ex HMS “Meynell”, (1956-1975) Buque tipo destructor, construido en Inglaterra y permanece en la
Armada del Ecuador desde 1956 hasta 1975 que es dado de baja por obsoleto. Junto al BAE “Presidente Alfaro” (ex HUS
Quantok), Conformo el Escuadron de Destructores de la Escuadra Naval.

Fuente: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/36141ba187ff47b23cc81ee9d41492cf.jpg
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No obstante, la incorporacion de los destructores “Presidente Alfaro” y “Presidente
Velasco” marcé un hito significativo en la modernizacion de la Armada del Ecuador. Estos
bugques de guerra, construidos con tecnologia avanzada para la época, no solo
fortalecieron nuestras capacidades navales, sino que también ampliaron el alcance de
nuestras operaciones en el mar. Equipados con sofisticados sistemas de artilleria y
navegacion, permitieron a la Armada responder de manera mas efectiva ante amenazas
maritimas y participar en misiones de defensa y seguridad nacional. Esta modernizacion
fue esencial para la disuasion, el mantenimiento de la soberania sobre nuestras aguas
territoriales y la proyeccion de poder naval en el Pacifico sur.

Ademas, la llegada de los destructores “Presidente Alfaro” y “Presidente Velasco”
simboliza un compromiso renovado con la integracion y la cooperacion internacional en
cuestiones de defensa. Estos buques no solo eran parte del equipamiento militar, sino que
también sirvieron como plataformas para la formacién y capacitacion de nuestro personal
naval, brindando la oportunidad de mejorar nuestras tacticas y procedimientos operativos.

Poco tiempo teniamos desde el ferviente combate naval en julio de 1941, se sentia
civismo y patriotismo en la retina de todos los ecuatorianos, y alli donde se vio la imperiosa
necesidad de dotar no solo a la Armada sino a toda las Fuerzas Armadas, de material
necesario para la defensa (Sanchez, 2022), y es asi como entre los afios 1958 a 1961
vinieron mas buques y se tiene la incorporacion de:

Transportes “Tarqui” y “dambeli”
Remolcador “Los Rios”

Remolcador “Cayambe”

Patrulleros “Esmeraldas” y “Manabi”

Ya con esto se procedié a establecer una organizacion de la Escuadra por divisiones:
Destructores, Escoltas y Auxiliares.

BAE “ Esmeraldas”. Fuente: Fondo Documental Fotografico Historico Maritimo - INHIMA
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BAE “Manabi” ex USS “Pascagoula”, (1960-1974) Buque tipo PCE, durante la Il Guerra Mundial se lo utiliz6 como buques
antisubmarinos en costas de América del Sur. Pertenecio a la Armada de los Estados Unidos de América y fue traspasado a la
Armada del Ecuador, estando en servicio entre 1960 y 1974.

Fuente: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/3b636efbe4b4d9eae0e942edeece00bc1.jpg

La importancia de una Escuadra.

Ecuador ha sido pionero en la defensa de su soberania maritima. Desde la fundacion
de la Republica en 1830, establecio una soberania de 500 millas nauticas, asi como su
soberania sobre las Islas Galapagos. Posteriormente, en el Tratado del Pacifico, conocido
como la Declaracion de Santiago de 1952, firmado con Peru y Chile, proclamé su
soberania territorial sobre las 200 millas marinas. Las fronteras maritimas fueron definidas
a través de conflictos, y entre 1969 y 1971 se llevd a cabo la Guerra del Atun. Durante este
conflicto, la Armada del Ecuador retuvo barcos con bandera estadounidense,
amparandose en el Tratado del Pacifico, y logré una victoria en la aplicacion de estas
normas y el respeto a su soberania maritima.

El Gobierno confié a la Marina ecuatoriana la tarea de vigilancia y control del area
maritima para protegerla de la pesca ilegal, dado que flotas extranjeras de pesqueros de
atun estaban operando frente a las costas ecuatorianas. Para cumplir con esta mision, la
Armada empled buques de superficie y aeronaves de la incipiente Aviacion Naval.

En 1967, se adquirid el APD 66 ex-USS “Enright”, que, al llegar a nuestras aguas
territoriales, fue nombrado destructor “25 de Julio”, convirtiéndose en el buque insignia de
la Armada del Ecuador y reemplazando al viejo “Guayas”. Posteriormente, entre 1977 y
1980, arribaron al pais el BAE “Hualcopo”, el BAE “Chimborazo” y el destructor
“Presidente Alfaro”. (Sanchez, 2022).

Tradicionalmente, un buque insignia representa el corazén de una fuerza operativa en
la mar. Desde la antigliedad es el navio empleado por el comandaete en jefe de una
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Escuadra o Flota, donde se enarbola su insignia y se dan ordenes tacticas para el
combate. EI B.A.E.“25 de Julio” (DD-02) por decreto supremo (caracter de ley) paso a ser
buque insignia en reemplazo de la “Guayas”, que ya habia cumplido su misién por 20
afnos, este bugue en 1974 cambia su nombre por B.A.E. “Moran Valverde”

e

BAE 25 de Julio ex USS Enrigth, después BAE Moran Valverde, (1967-1988) Buque tipo APD traspasado de la Armada de los
Estados Unidos de América a la Armada del Ecuador, conformando el Escuadron de Destructores de la Escuadra Naval. Fue
buque insignia de la Escuadra Naval.

Fuente: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/71171171b52461f8d665ba5fd9af4b02.jpg

En 1975 el Gobierno del Ecuador inicia negociaciones para adquirir dos remolcadores
de altura, lo que se concreta el 01 de octubre de 1977 cuando se incorpora a la Armada
del Ecuador bajo la designacion de remolcador de altura RA-70 BAE “Chimborazo”,
bautizado con el nombre de la elevacion mas alta de nuestro territorio, asi como de la
provincia que fuese tierra de la aguerrida nacién Puruha. (Gabriel, 2014).

Conocido inicialmente como USS “Chowanoc”, clasificado como un remolcador de
alta mar y designado como ATF-100, este remolcador presto sus servicios en la Armada
Norteamericana participando en numerosos actos bélicos en la Segunda Guerra Mundial,
asi como también en las guerras de Corea y Vietnam. (Gabriel, 2014).

Por sus méritos de combate recibié cuatro “Estrellas de Batalla” en la Segunda Guerra
Mundial y una adicional por su participacion en la Guerra de Vietnam. (Gabriel, 2014).
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E! remolcador de Altura Clase Abnaki USS “Chowanoc” fue comisionado el 21 de febrero de 1944 y estuvo en servicio activo en
el Pacifico durante la Segunda Guerra Mundial, durante la Guerra de Corea y durante la Guerra de Vietnam, dado de baja en la
década de 1970 y vendido a Ecuador el 1 de octubre de 1977.

Fuente: https://www.flickr.com/photos/37908073@N04/9008418324/in/photostream/

B.A.E. “Chimborazo” realizando crucero de instruccion de guardiamarinas en las islas Galapagos (2023)
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El inicio de la modernizacion, la era del misil.

Lancha misilera” Tulcan”, lanzamiento de misil Gabriel
Fuente: Fondo Documental Fotografico Historico Maritimo — INHIMA

En 1970, Ecuador firmo el contrato para la construccion de tres lanchas torpederas y
con la llegada de estas unidades, se cre¢ la Division de Torpederas, conocida por sus
siglas como DIVTOR. Entre 1971 y 1980, estas lanchas, equipadas con torpedos y
lanzacohetes, marcaron un avance significativo en la capacidad de la Armada. (Gabriel,
2014).

Las lanchas fueron incorporadas en julio de 1971 durante una ceremonia en la rada
de Salinas, a bordo del ex BAE “25 de Julio” (entonces buque insignia de la Armada), con
la presencia del entonces presidente de la Republica, Dr. José Maria Velasco lbarra.
(Gabriel, 2014).

Estas lanchas, de la clase Manta y del tipo TNC-36 (Top Speed Navy Craft), fueron
construidas en los astilleros alemanes Fr. Lurssen Werft, en Bremen Vegesack, y se
denominaron LAE “Manta”, “Tulcan” y “Nuevo Rocafuerte”, clasificandose como LT-31,
LT-33 y LT-34, respectivamente. Construidas en 1970, sus principales caracteristicas
incluian una eslora de 36 metros, un desplazamiento de 140 toneladas, tres motores MTU,
dos generadores Mercedes Benz de 60 kW y una velocidad méaxima de 37 nudos. Su
capacidad de combate inicial consistia en dos torpedos alemanes GTc y un lanzador de
cohetes de 80 mm. (Gabriel, 2014).
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Lancha misilera “Manta”. Fuente: Fondo Documental Fotografico Histoérico Maritimo - INHIMA
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Sin embargo, el avance vertiginoso de la tecnologia motivé a la Armada a adquirir
nuevas unidades un afo después, las mismas que cuenten misiles. No obstante, las
lanchas clase Manta representaron el inicio de una nueva era de modernizacion para
nuestra Marina de Guerra, y la organizacién de DIVTOR sirvio de base para la futura
conformacion del Escuadrén de Lanchas Misileras.

En 1978, se lanzo el Proyecto Cobra, mediante el cual las lanchas clase Manta fueron
modificadas en los Astilleros Navales Ecuatorianos, con asesoria israeli, transformandose
en misileras. Se reemplazé su armamento original por cuatro misiles Gabriel MK-1 'y su
respectivo sistema de armas y guerra electrénica, basado en el radar ORION-10A.
Conscientes de la necesidad de mantener un equilibrio del poder bélico con los paises
vecinos, las autoridades navales decidieron modernizar la Escuadra con unidades que
fortalecieron su capacidad de combate. (Gabriel, 2014).

En 1974, en el mismo astillero aleman, comenzd la construccion de tres lanchas clase
Quito, tipo TNC-45, de 45 metros de eslora y 268 toneladas de desplazamiento. Estas
embarcaciones, propulsadas por cuatro motores MTU de 3500 HP y tres generadores
MWM de 18 kW, alcanzaban una velocidad maxima de 40 nudos. Equipadas con el
sistema Vega para labores de vigilancia de superficie y aérea, direccion de tiro y
asignacion de blancos, contaban ademas con un detector de radar en las bandas X, Cy
S, un radar secundario IFF para la identificacién de unidades aéreas amigas y enemigas,
y miras opticas para designacion de emergencia. Su armamento incluia un sistema ITS
con cuatro misiles MM-38 Exocet, un cafién automatico de doble propdsito OTOMELARA
de 76/62 mm y una ametralladora antiaérea doble OERLIKON tipo GDM-A de 35 mm.
(Gabriel, 2014).

El 25 de agosto de 1976, arribo la primera unidad a Puerto Nuevo, traida por el buque
Happy Raider desde Bremen, Alemania: la LAE “Quito”, a las 15:50 hrs. Alli se izd por
primera vez la bandera nacional en aguas ecuatorianas. Posteriormente, en febrero y
agosto de 1977, llegaron las lanchas “Guayaquil” y “Cuenca”, respectivamente. Con la
incorporacion de estas unidades, la DIVTOR cambié su nombre al Comando del
Escuadrén de Lanchas Rapidas (COELAR), y méas tarde se denomind Escuadréon de
Lanchas Rapidas (ESCLAR). Estas nuevas unidades fueron clasificadas como LM-31,
LM-32 y LM-33. El primer comandante del Escuadrdn fue el capitan de fragata Marco
Guerra Veintimilla, y los comandantes de las lanchas fueron el entonces capitan de fragata
Thelmo Delgado Alvear (de la LAE Quito), el capitan de fragata Marco Guerra (de la LAE
Guayaquil) y el capitan de fragata Carlos Galvez Cortez (de la LAE Cuenca), quienes
dejaron un legado de gloria y profesionalismo a las dotaciones subsiguientes.

Con la incorporacion de las lanchas ex- torpederas a la Escuadra en 1982, la Armada
contd con seis lanchas equipadas con misiles, y se renombré como Escuadron de
Lanchas Misileras (ESCLAM), clasificando las unidades como LM-21, LM-23 y LM-24 para
la clase Quito y LM-25, LM-26 y LM-27 para la clase Manta. (Gabriel, 2014).
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Lancha misilera” Quito” en astilleros
de LURSSEN-Alemania. Fuente: Fondo
Documental Fotografico Historico
Maritimo - INHIMA

Lancha misilera ”Quito” en astilleros
de LURSSEN - Alemania. Fuente:
Fondo Documental Fotografico
Historico Maritimo - INHIMA

Lancha misilera ”Quito” en astilleros
de LURSSEN -Alemania. Fuente:
Fondo Documental Fotografico
Histérico Maritimo - INHIMA

Lancha misilera “Cuenca” en
fondeadero de guerra. Fuente:
Archivo fotografico Escuadron
de Lanchas Misileras
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La década de los 80 representa un periodo
fundamental para la Armada del Ecuador, ya que en ese
tiempo se materializa su mas anhelado objetivo: la
modernizacion de sus unidades navales. En ese
entonces, la Armada contaba con una fuerza de
superficie  limitada, destacandose los  vetustos
destructores “Presidente Alfaro” y “Moran Valverde”,
ademas del Escuadron de Lanchas Misileras, que eran

las unidades mas modernas de la época. (Gabriel, 2014).

Consciente de la importancia de mantener el poder
naval como pilar esencial para la seguridad de nuestra
soberania maritima, el mando naval, tras un estudio
realizado por el Estado Mayor de la Armada vy
considerando la capacidad econdmica del pais, decidio
adquirir seis unidades de superficie multipropdsito.
Estas nuevas embarcaciones estan destinadas a
enfrentar amenazas de superficie, aéreas y submarinas.
(Gabriel, 2014).

Asi, se inicia la construccion de seis corbetas de la
clase Esmeraldas en los Astilleros Cantieri Navali
Reuniti, en ltalia. Después de aproximadamente doce
meses, el 25 de septiembre de 1982, se incorpora a la
Armada la primera unidad, el BAE “Esmeraldas”. El 21
de junio de 1983, se suma el BAE “Manabi”, seguido del
BAE “Los Rios” el 16 de diciembre. Posteriormente, el 9
de febrero de 1984, se incorpora el BAE “El Oro”, vy
finalmente, el 3 de agosto de 1984, se suman el BAE
‘Galapagos” y el BAE “Loja”.

Lancha misilera “Cuenca” foto tomada
durante ejercicios militares en 2022,

Fuente: Archivo fotografico Escuadron de
Lanchas Misileras

Se vio entonces la necesidad de crear un ¢rgano de linea subordinado a la
Comandancia de la Escuadra, que se encargaria del manejo administrativo y operativo de
las nuevas unidades, de manera que el 26 de mayo de 1984 se crea oficialmente el
Escuadrén de Corbetas (ESCORB). (Gabriel, 2014).
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Corbeta misilera “Esmeraldas” en astilleros de Fincantieri-ltalia durante su construccion.

Fuente: Fotos archivo de las unidades del Escuadron de Corbetas

50 PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS



COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025 @

Construccion de las corbetas
misileras en astillero Fincantieri-ltalia
Fuente: Archivo de las unidades del
Escuadron de Corbetas.

Popa de la corbeta “Los Rios”
durante la construccion en astillero
Fincantieri-Iltalia Fuente: Archivo de
las unidades del Escuadron de
Corbetas.

4

Lanzador de misiles “Aspide
durante la construccion en astillero
Fincantieri-ltalia Fuente: Archivo
de las unidades del Escuadron de
Corbetas.

Corbeta misilera “Esmeraldas” en
astilleros de Fincantieri-Italia durante
su construccion Fuente: Archivo de
las unidades del Escuadron de
Corbetas.
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Popa de Ia corbeta “Esmeraldas
durante la construccion en astillero
Fincantieri-ltalia. Fuente: Archivo de las
unidades del Escuadron de Corbetas
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Construccion del mastil de Ilas
corbetas misileras en astilleros de
Fincantieri-ltalia Fuente: Archivo
de las unidades del Escuadron de
Corbetas

Proa de la corbeta misilera “Esmeraldas” en
astilleros de Fincantieri-ltalia durante su
construccion. Fuente: Archivo de las unidades
del Escuadron de Corbetas

Puente de las corbetas misileras en
astilleros de Fincantieri-ltalia durante
su construccion. Fuente: Archivo de las
unidades del Escuadron de Corbetas
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Escuadron de Corbetas Misileras en puerto base. Fuente: Archivo fotografico Escuadron de Corbetas

Desde 1991, el Escuadron de Fragatas Misileras (ESFRAM) de la Armada del Ecuador
ha sido fundamental para la defensa maritima del pais. Su creaciéon se enmarca en un
proceso de modernizacion de las fuerzas navales ecuatorianas, que incluyd la adquisicion
de dos fragatas clase Leander de la Royal Navy. Estas embarcaciones, anteriormente en
servicio en la Marina del Reino Unido, fueron incorporadas a la flota ecuatoriana con los
nombres de BAE “Presidente Alfaro” y BAE “Moran Valverde”, en honor a destacadas
figuras histéricas del pals. (Gabriel, 2014).

En 1991, Ecuador decidi6 fortalecer su capacidad naval mediante la compra de estas
dos fragatas. Construidas en la década de 1960, las naves fueron sometidas a un proceso
de modernizacion antes de su integracion en la Armada ecuatoriana.

El BAE “Presidente Alfaro”
(ex-HMS Penelope), construida
en 1962, fue equipada con
sistemas modernos de guerra
electronica, misiles Exocet
MM-38, radares avanzados y un
sistema de defensa antiaérea
mejorado. BAE “Moran Valverde”
(ex-HMS Danae), botada en
1965, recibid actualizaciones
similares, incluidos  nuevos
sistemas de misiles y equipos
electronicos. Ambas unidades
fueron asignadas oficialmente al
Escuadron de Fragatas Misileras

(ESFRAM) el 30 de agosto de
Fragata clase Leander BAE “Presidente Alfaro” antiguo HMS Penélope, en :
servicio con la Armada ecuatoriana desde 1SS1 hasta 2008. Fuente: Archivo 1991. (Gabnel’ 201 4)'
fotografico Armada del Ecuador
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”

Fragata misilera “Moran Valverde
durante navegacion en territorio
nacional. Fuente: Archivo de las
unidades del Escuadron de Fragatas

Fragata misilera “Moran Valverde” y corbetas
misileras “Manabi” y “Los Rios” durante
operacion. Fuente: Archivo de las unidades
del Escuadron de Fragatas

Fragata misilera “Presidente Alfaro”
durante entrenamiento de personal a
bordo. Fuente: Fondo Documental
Fotografico Historico Maritimo - INHIMA

Fragata misilera “Moran Valverde”.
Fuente: Fondo Documental Fotografico
Historico Maritimo - INHIMA
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Tras mas de una década de servicio, en 2008 Ecuador decidié modernizar su flota
con la adquisicion de dos fragatas tipo 23 de la Armada de Chile. Estas unidades,
construidas en la década de 1990, representaban un avance tecnoldgico significativo
respecto a las fragatas Leander.

e Ex-Almirante Condell - Renombrada como BAE “Presidente Alfaro”
e Ex-Almirante Lynch - Renombrada como BAE “Moran Valverde”

Las nuevas fragatas fueron dotadas de sistemas de defensa mas avanzados,
incluyendo misiles de largo alcance, radares de Ultima generacion y capacidades
mejoradas para la guerra antisubmarina. Su incorporacion fortalecié estratégicamente a la
Armada del Ecuador, dotando de plataformas de mando y control con la suficiente
permanencia para ejercer soberania en el mar territorial y disuasion para la defensa.
(Gabriel, 2014).

Desde su creacion, el Escuadron de Fragatas Misileras ha sido un componente
esencial en la defensa maritima del Ecuador, desempefiando roles cruciales como:

e Defensa del territorio maritimo: Protegiendo las aguas jurisdiccionales y garantizando
la soberania en el océano Pacifico.

e Participacion en operaciones de cooperacion internacional: Fortaleciendo relaciones
con armadas de otros paises y mejorando la capacidad de respuesta conjunta ante
amenazas regionales.

e Proteccion de recursos maritimos: Luchando contra actividades ilicitas como el
narcotrafico y la pesca ilegal no declarada y no reglamentada en la zona econémica
exclusiva.

Con la modernizacioén de su flota, Ecuador ha logrado mantener una capacidad naval
efectiva, asegurando que su Armada esté preparada para los desafios de la seguridad
maritima en el siglo XXI. (Armada, 2020).

Las fragatas misileras, buques de la Armada ecuatoriana, Clase Leander con una eslora de 113mts, plataforma porta
helicopteros y una dotacion de 250 tripulantes representan la evolucion del Poder Naval Ecuatoriano. Fuente: Archivo
fotografico Armada del Ecuador
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Fragata misilera “Moran Valverde”
durante operaciones con helicopteros.
Fuente: Archivo de las unidades del
Escuadron de Fragatas

Fragata misilera “Moran Valverde”
durante operaciones con helicopteros.
Fuente: Archivo de las unidades del
Escuadron de Fragatas

Fortalecimiento del Escuadrén de Auxiliares durante el desarrollo tecnolégico de la
Armada.

La segunda unidad con el nombre “Calicuchima”, fue disefiado y construido en los
astilleros de Cieands en Inglaterra, en el afo de 1977. Nombrado originalmente Rmas
Throsk A 379 (RMAS = Royal Maritime Auxiliary Service), y realizandose su botadura en
enero de 1981. El 29 de noviembre de 1991 viaja a Inglaterra la mision que recibiria el
“‘RMAS Throsk”, y el 02 de enero de 1992 arribd a Southampton, la primera dotacion de la
Armada del Ecuador al mando del capitan de corbeta-SU Adéan Velastegui Macias.
(Gabriel, 2014).

La ceremonia de cambio de bandera y nombre se realiz6 el 17 de enero de 1992,
enarbolando el glorioso tricolor ecuatoriano y bautizandose con el nombre de B.A.E.
“Calicuchima”, en memoria del valeroso general Shyri que defendié al Reino de Quito de
la invasion incaica (Gabriel, 2014); aguerrido general que junto a Atahualpa y Quisquis
tienen un alto sitial entre los forjadores de nuestra ecuatorianidad.

Arriba a nuestro pais el 29 de marzo de 1992, y pasa a incorporarse a la Armada del

Ecuador el 8 de mayo de 1992, como parte del Escuadron de Auxiliares de la Escuadra
Naval, con el niumero de identificacion TR-62.
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BAE ”Calicuchima” durante operacion de abastecimiento a las islas Galapagos afno 2018. Fuente: Fotografia cortesia del
CPCB-SU Christian Ortiz Acosta

Incorporacion del BAE “ATAHUALPA”.

El primer buque que recibié el nombre “Atahualpa” fue el aviso, construido en los
astilleros de Duréan e incorporado a la Armada en 1927, fue utilizado en el servicio de faros
y boyas, posteriormente se le instalaron a bordo dos cafiones Breda pertenecientes al
Ejército, para poder cumplir con la mision de custodiar las costas de la provincia de El Oro
durante el conflicto de 1941, en donde escribiria una pagina gloriosa en la historia de
nuestra Armada, la gesta heroica que ocurrié el 24 de Julio de 1941 al mando del alférez
de fragata Victor Naranjo Fiallos, cuando la unidad sufri¢ ataques por parte de la aviacion
peruana desde los primeros dias de la guerra, y cuya tripulacion supo repeler con
ejemplar patriotismo la incursion de la aviacion peruana en los cielos de Puerto Bolivar,
provincia de El Oro. (Gabriel, 2014).

El segundo buque que recibié el nombre de “Atahualpa” fue el buque “YW-131" el
cual habia sido transferido a la Armada ecuatoriana con fecha 5 de febrero de 1963, el 15
de julio arrib6é a Guayaquil y desde aquella fecha presté servicio a nuestra Armada durante
46 anos convirtiendo en el buque mas antiguo de nuestra Escuadra Naval
desempefnandose como buque logistico proveyendo del liquido vital a la Segunda Zona
Naval y luego al Comando de Operaciones Insular, a la Capitania de Baltra y al retén de la
Isla Floreana, asi como a las distintas poblaciones de la Costa ecuatoriana, logrando
superar mas de 330.000 millas nauticas en un inagotable cumplimiento de misiones.
(Gabriel, 2014).

El tercer BAE “Atahualpa” fue construido en Italia por los astilleros Cantieri Navali INMA
de La Spezia en el aflo de 1970, su botadura se realiz6 en el afio de 1971 y pasoé a formar
parte de la Marina Militar italiana con el nombre de “Nave Basento” hasta el 31 de octubre
de 2008 cuando el Gobierno italiano junto con el Gobierno de Ecuador empez6 su traspaso
incorporandose a la Escuadra Naval el 7 de diciembre del 2009. (Gabriel, 2014).
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B.A.E. “Atahualpa” junto al Leén Dormido-islas Galapagos. Fuente: Fotografia cortesia del CPCB-SU Victor Castro

Por convenios institucionales e internacionales de la Armada del Ecuador con la
Marina Militar italiana, con el Decreto Ley Numero 209, Articulo 3, Literal 19 Misiones
Internacionales de las Fuerzas Armadas y Policia, publicado en la Gaceta Oficial del
Gobiernoitaliano con fecha 30 de diciembre de 2008 y con la Resoluciéon Ministerial
Numero 034 del 20 de abril de 2009 se dispone el traspaso de la nave “Basento” a titulo
gratuito a la Armada del Ecuador, acordandose que las reparaciones, repotenciaciones y
recuperacion de los sistemas, equipos y maquinarias se realicen en la Base Naval de
Augusta, ltalia a fin de emprender la navegacion hacia el Ecuador, donde el 7 de
diciembre de 2009 pasa a integrarse a la Escuadra Naval. (Vargas Molina, 2014).

B.A.E. “Atahualpa” 27 de junio del 2024 durante el ejercicio mulitinacional GALAPEX Iil.
Fuente: Fotografia cortesia del CPCB-SU Christian Ortiz
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Modernizacion de las lanchas misileras.

Con la incorporacion de las lanchas misileras "Quito", "Guayaquil"y "Cuenca" en 1976,
la Escuadra Naval ingreso en la era de la alta tecnologia y la guerra electronica, marcando
un hito con la llegada del misil como un nuevo sistema de armamento.

El Escuadron de Lanchas Misileras representa un componente fundamental en la
defensa y seguridad maritima del Ecuador, desempefiando un papel clave en la
proteccion de las aguas jurisdiccionales, la disuasion de amenazas y la respuesta ante
eventuales agresiones o actividades ilicitas en el mar. Sin embargo, la obsolescencia
logistica y tecnoldgica de sus sistemas y equipos ha limitado su capacidad operativa,
comprometiendo su efectividad en un entorno estratégico cada vez mas complejo.
(ECUADOR, 2011).

Frente a este desafio, se ha puesto en marcha un proyecto de recuperacion de
capacidades, con el objetivo de modernizar estas unidades y devolverles su plena
capacidad de combate, patrullaje y vigilancia. Mantener operativas estas lanchas es
esencial para garantizar la soberania maritima del pais, reforzar la presencia naval en
zonas de alto interés y asegurar la capacidad de respuesta ante amenazas asimétricas
como el narcotrafico, la pesca ilegal y otras actividades ilicitas que afectan la seguridad
regional. (ECUADOR, 2011).

La actualizacion de los sistemas de combate, propulsion y comunicaciones del
Escuadron permitira a la Armada del Ecuador fortalecer su postura estratégica,
asegurando que estas unidades continden siendo un pilar fundamental en la proteccion
del territorio maritimo nacional.

Sin embargo, transcurrieron 35 afios desde entonces, periodo en el cual estas
unidades operan con sistemas que tenian entre 25 y 30 afios de ciclo de vida, volviéndose
obsoletos desde el punto de vista técnico y logistico. El mantenimiento de dichos sistemas
se torné complejo y costoso, mientras que sus funcionalidades se encontraban altamente
degradadas, lo que hizo imperativa una modernizacion integral del sistema de combate
de estas unidades. (ECUADOR, 2011)
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Lancha misilera “Quito” y “Guayaquil”’ durante su periodo en varadero. Fuente: Revista de Marina Octubre 2011
https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/aaf7fbS8838c5574772febd84f8ceS88.pdf
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“El Proyecto de Modernizaciéon del Sistema de Combate de las Lanchas Misileras”
comenzd en 2006, cuando se elaboraron las especificaciones técnicas y se llevo a cabo
todo el proceso precontractual. Se tomd la decision de ejecutar el proyecto a través de los
Astilleros Navales Ecuatorianos (ASTINAVE). Para facilitar esta ejecucion, los astilleros
necesitaban un socio estratégico que pudiera asumir tareas que excedieran su
capacidad. Por ello, se prepard un proceso de seleccion con especificaciones técnicas
qgue permitieran evaluar a los interesados en participar. (ECUADOR, 2011).

Se llevé a cabo un concurso en el que participaron aproximadamente seis empresas
fabricantes de sistemas de defensa a nivel mundial, resultando ganador la empresa israeli
Israel Aerospace Industries (IAl). Uno de los aspectos mas destacados de este proyecto
ha sido la transferencia de tecnologia en todas sus etapas de desarrollo. Este acuerdo
permitié que ingenieros eléctricos, electronicos y de software, anteriormente vinculados a
la Direccion de Investigacion y Desarrollo (DINDES), se integraran en todas las fases del
proyecto.

Puesta del radar de control de tiro
durante el proyecto. Fuente: Revista
de Marina, octubre 2011
https://biblioteca.armada.mil.ec/ome
kaffiles/original/aaf7fbS8838c557477
2febd84f8ceS88.pdf

“El Proyecto de Modernizacion del Sistema de Combate de las Lanchas Misileras”
consistio en la instalacion de un nuevo radar de vigilancia con tecnologia digital avanzada.
Ademas, se modernizé el radar de control de tiro, que incluyd nuevas consolas de operacion
y un director electrodptico equipado con una camara de television, una camara infrarroja, un
telémetro laser y la integracion de estos sistemas con todos los sistemas de la unidad. Este
proyecto formo parte de un programa integral de modernizacion de las unidades, en el que
se incluyeron nuevos sensores de navegacion. Se realizaron revisiones exhaustivas de
todos los sistemas eléctricos, mecanicos y electronicos. Asimismo, se modernizé el canon
de popa para facilitar el lanzamiento de municién antimisil y se actualizaron las
comunicaciones internas y externas. Como resultado, se obtuvieron unidades con sistemas
de combate nuevos, amplias capacidades operativas y, por supuesto, con sistemas que
garantizan un ciclo de vida de 10 a 15 afos (ECUADOR, 2011).
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Lancha misilera “Cuenca” navegando durante operaciones militares.
Fuente: Archivo fotografico Escuadron de Lanchas Misileras

Lancha misilera “Quito” realizando lanzamiento de misil MM-38 en operaciones militares afio 2015.
Fuente: Archivo fotografico Escuadron de Lanchas Misileras

Dotacion de la lancha misilera “Cuenca” una vez cumplida todas las operaciones afio 2022, siendo comandante de la unidad
capitan de corbeta-SU Erik Mufoz Lopez. Fuente: Archivo fotografico Escuadrén de Lanchas Misileras
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El BAE “HUALCOPO” es adherido a la Escuadra Naval (2017-2018).

El domingo 13 de agosto de 2017, en aguas de la Reserva Marina de las Galapagos
(RMG@G), la Direccion Regional de los Espacios Acuaticos y Guardacostas Insular, en
coordinacion con el Parque Nacional Galapagos, llevd a cabo la retencion del buque FU
YUAN YU LENG 999, de bandera china. Esta accion se realizé amparada en los siguientes
instrumentos legales: la Constitucion de la Republica del Ecuador, la Ley Organica de
Régimen Especial de la Provincia de las Galapagos, el Codigo de Policia Maritima, el
Decreto Ejecutivo 1111 del 27 de mayo de 2008 y el Decreto Ejecutivo 723 del 9 de julio
de 2015. El buque estaba navegando dentro de la Reserva Marina de Galdpagos sin
contar con los permisos de las autoridades competentes y transportando especies
protegidas.
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FU YUAN YU LENG 999 en su retencion en Aguas de la Reserva Marina de las Islas Galapagos.
Fuente: https://eluniverso-el-universo-prod.cdn.arcpublishing.com/noticias/201S/05/21/nota/7340S18/ratifican-pago-c1-
millones-favor-parque-nacional-galapagos-caso/

El 14 de agosto de 2017, en el proceso judicial N.° 2017-00179, la Ab. Alexandra
Arroyo Leodn, Jueza Multicompetente de San Cristdbal, dictd medidas cautelares en la
audiencia de flagrancia relacionada con el delito ambiental cometido por el buque chino
FU YUAN YU LENG 999. En su resolucién, la jueza manifestd textualmente: “... De
conformidad con los articulos 551, 556 y 557 del COIP, ordené de manera especial la
incautacion del bugue FU YUAN YU LENG 999, y su entrega a la autoridad competente, el
Servicio de Gestion Inmobiliaria del Sector Publico (INMOBILIAR), hasta que se emita una
decision judicial definitiva. Hasta entonces, la custodia, resguardo y conservacion
temporal seran responsabilidad de la Armada del Ecuador, que debera trasladar vy
entregar el bugue a INMOBILIAR de manera inmediata en el muelle de Manta, previa
realizacion de las pericias necesarias...”.

Con base en estos antecedentes, IMMOBILIAR entregd en convenio de préstamo de
uso la embarcacion “FU YUAN YU LENG 999” a la Armada del Ecuador, bajo el nombre de
Transportador “Hualcopo” (TR-61). En el puerto de Manta el 24 de julio de 2020 se realiz6
la incorporacion de este buque a la Armada del Ecuador, presidida por el sefior ministro
de Defensa GRAD (SP) Oswaldo Jarrin Roman, quien entrego el pabellon de combate al
comandante.
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Incorporacion de B.A.E. “Hualcopo” a la Escuadra Naval.
Fuente: Archivo fotografico de la Embajada de Ecuador en Peru
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Realizando maniobra de reabastecimiento en la mar, fondeados en la Isla Flamencos en la bahia de Balboa-Panama 2023

Incorporacién del BAE “IMBABURA” a la Escuadra Naval.

Mediante la Resolucion N.° COGMAR-CDO-001-R-2023, del 3 de enero de 2023, el
comandante general de la Armada, vicealmirante John Merlo Ledn, resolvio lo siguiente:
‘Incorporar a la Armada del Ecuador el buque de Flota ATF 'Lautaro’, al que se le asigna
el nombre de Bugue Armada del Ecuador BAE 'Imbabura’ RA-72 REMIMB".

El 4 de julio de 2023, se llevo a cabo la ceremonia militar de cambio de bandera del ATF

ex “Lautaro” al BAE “Imbabura”, durante la cual se iz6 por primera vez la bandera nacional
del Ecuador, convirtiendo al bugue en una unidad oficial de la Armada del Ecuador.
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El 13 de mayo de 2024, el

remolcador “Imbabura” llegd a su
puerto base, la Base Naval de
Guayaquil, marcando asi la
incorporacion de una nueva unidad
operativa a la Comandancia de
Escuadra.
Desde su arribo, esta unidad ha sido
seleccionada para llevar a cabo
varias operaciones importantes,
destacandose por su intervencion
exitosa.

Remolcador “Imbabura” navegando rumbo a
Puerto Base. Fuente: Archivo fotografico
remolcador “Imbabura’.

Creacion del Escuadréon Hidrografico-Oceanografico (ESCHIO) y adhesion a la
Escuadra Naval.

A pesar de que el ESCHIO fue oficialmente creado el 5 de febrero de 2019 mediante
la Resolucion COGMAR-CDO-002-0O-19, desde su adquisicion, el BAE “Orion” ha
desempenado un papel crucial en la reafirmacién de la soberania del Ecuador. Su
participacion en la definicion de los limites maritimos y en la ejecucion de actividades de
investigacion cientifica marina es esencial para la gestion de recursos.

A través de sus levantamientos hidrograficos y oceanograficos, este buque ha contribuido
significativamente a los esfuerzos del pals para ejercer sus derechos bajo la Convencion
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR) y el Tratado Antartico.

En 1932, Ecuador dio un paso decisivo al fundar el Instituto Oceanografico en
Guayaquil, reconociendo la imperiosa necesidad de elaborar la cartografia nautica oficial
del pais. Con este propdsito se adquirié el primer BAE “Orién” (ex USS “Mulberry”), un
bugque de la Armada de los Estados Unidos y veterano de la Guerra de Corea, se incorporé
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a la flota en la década de 1960. Durante casi dos décadas, esta embarcacion llevé a cabo
invaluables misiones de investigacion oceanografica, hidrogréafica y de balizamiento hasta
que fue dado de baja en 1979.

Con la necesidad de contar con una plataforma mas moderna y capaz, se construyd
el BAE “Orion” actual en los astilleros Ishikawajima Harima Heavy Industries en Japdn, y se
integré oficialmente el 10 de diciembre de 1981. Este moderno buque fue disefiado
especificamente para realizar investigaciones hidrogréficas y oceanograficas complejas,
equipandose con tecnologia de punta que permite a Ecuador ampliar su alcance y
precision en los estudios marinos.

Fotografia del BAE ”Orion” durante uno de sus cruceros en la region Insular.

Fuente: Archivo fotografico Orion

Posteriormente, el papel del
BAE “Orion” se expandié mas
alla de las aguas ecuatorianas
cuando, en 1987, zarp¢ hacia la
Antartida en una mision historica
que posiciond a Ecuador en el
escenario internacional. Esta
expedicion no solo consolido la
presencia de Ecuador en la
Antartida, sino que también
contribuyd a establecer bases
cientificas y a fortalecer las
reivindicaciones y cCompromisos
internacionales, incluyendo la
adhesion al Tratado Antartico.

P

Fotografia del BAE “Orién” durante uno de sus cruceros en la region antartica.
Fuente: Archivo fotogréfico Orion
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En 2012, Ecuador ratific6é su adhesion a la CONVEMAR como un instrumento
multilateral de ambito global, destinado a regular los espacios sobre los cuales los estados
ejercen soberania y derechos de soberania. A raiz de este acontecimiento, ha llevado a
cabo multiples camparfias de levantamiento batimétrico multihaz para recopilar
informacion que respalde el proceso de extension de la plataforma continental que el pals
estéa realizando. La informacioén recolectada ha permitido desarrollar estudios técnicos y
cientificos que resultaron en la presentacion de dos informes parciales ante la Comision de
Limites de la Plataforma Continental de las Naciones Unidas. A continuacion, se presenta
un mapa que sintetiza las areas sobre las cordilleras submarinas en las que el BAE “Orion”
ha recolectado informacion batimétrica:

CCUADDR

i

Mapa de levantamientos mulitihaz del BAE “Orién” ejecutados sobre las cordilleras submarinas de Carnegie, Colon y del Coco.

En la actualidad, el BAE “Orion” sigue siendo un instrumento crucial en la estrategia
maritima del Ecuador. Las campafias de mapeo realizadas por el buque han
proporcionado datos esenciales para el proceso de extension de la plataforma continental
ecuatoriana, de acuerdo con el articulo 76 de la CONVEMAR.

Ademas, ha desempefado un papel fundamental como plataforma avanzada de
investigacion, promoviendo la capacitacion cientifica y el desarrollo profesional en areas
como la navegacion, oceanografia y geoinformacion. Este buque no sdélo cumple
funciones cientificas, sino que también fomenta una mayor conciencia maritima entre la
poblacion, destacando la importancia del mar para el desarrollo econdémico y ambiental
del pais.

Modernizacion de las corbetas misileras.

La Armada del Ecuador reconocié la necesidad de recuperar toda su fuerza naval, de
acuerdo con los diferentes planes estratégicos de fortalecimiento institucional. Asi, se
iniciaron proyectos de modernizacion en sus unidades tipo corbeta, comenzando con la
corbeta “Esmeraldas”. Este proyecto se convirtié en un desafio para ASTINAVE, que, en
colaboracion con la Armada del Ecuador, perfecciond sus técnicas y abordd nuevos retos.
Posteriormente, se implemento la recuperacion de tres corbetas de manera simultanea en
un proyecto denominado Jupiter, donde las corbetas “Los Rios”, “Manabi” y “Loja”
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pasaron por un mantenimiento integral de su movilidad, sistemas y sensores. En la
actualidad, estas corbetas tienen la responsabilidad de proteger y velar por la soberania
del territorio maritimo ecuatoriano.

Luego de rigurosas pruebas en todas las etapas del proyecto, las corbetas fueron
entregadas al Ministerio de Defensa Nacional en 2018. El Proyecto Jupiter asegura que la
Armada del Ecuador cuente con tres unidades navales de linea, capaces de brindar
seguridad en nuestros espacios maritimos por un periodo adicional de 15 anos, a partir de
su entrega. Este proceso contribuye al fortalecimiento de nuestra presencia y soberania en
los espacios maritimos del pais, lo que, a su vez, respalda su desarrollo como estado
maritimo por tradicion, vocacion, historia y geopolitica (Astinave, 2015).

Tras culminar el Proyecto Jupiter y verificar los resultados sobresalientes, la Armada
del Ecuador obtuvo la autorizacion del Estado para continuar con la recuperacion de sus
tres corbetas, con la meta de contar en un futuro cercano con una marina mediana con
capacidad oceanica, capaz de hacer frente a diversas situaciones en nuestro territorio
nacional.

Centro de Informacion de Combate de la corbeta misilera” Manabi” teniendo el panorama tactico en las consolas del sistema”
Orion”,

Asi, en 2023 se lanzd un nuevo proyecto, el Proyecto Zeus, que forma parte de un
megaproyecto denominado CAPOCE (Recuperacion y fortalecimiento de las capacidades
oceanicas de la Armada). Este esfuerzo pone de manifiesto el impulso de la Armada del
Ecuador hacia el desarrollo tecnolégico y el fortalecimiento de la industria naval del pais,
siendo pionera en la recuperacion de unidades.

El Proyecto Zeus consiste en la recuperacion integral de tres corbetas misileras: la
“Galapagos”, la “El Oro” y, nuevamente, la corbeta “Esmeraldas”, con la que comenzé
esta década de desafios. Uno de los aspectos mas innovadores de esta modernizacion ha
sido la incorporacion del sistema C3 Oridn, disefiado y desarrollado por ASTINAVE EP.
Este sistema permite una integracion completa de las operaciones de comando, control y
comunicaciones, brindando a la tripulacion una mayor capacidad para coordinar acciones
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y responder de manera efectiva a diversas situaciones operativas. EI C3 Orion representa
un logro significativo en la autonomia tecnoldgica de la Armada del Ecuador, al ser un
sistema de disefio local adaptado a las especificaciones y necesidades de las unidades
navales ecuatorianas (Vanegas, 2023).

Fel

Fotografia de la corbeta misilera “Manabi” y “Loja”, lancha misilera “Cuenca” y tanquero “Atahualpa” durante Photoex.
Fuente: Archivo fotografico Escuadron de Corbetas Misileras

Fotografia de Ia corbeta misilera “Manabi” durante ejercicio de disparo de canon Otomelara. Fuente: Archivo fotografico
Escuadron de Corbetas Misileras
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BAE “Esmeraldas”, comandada por el capitan de fragata-EM
Alvaro Genovese Cevallos, durante la entrega de la unidad a
ASTINAVE EP el 27 de marzo de 2025 para el inicio de su

modernizacion con el Proyecto “Zeus”. Fuente: Fotografia
cortesia del alférez de Fragata-SU Jackson Guaranga.

BAE “El Oro”, durante trabajos de modernizacion de la unidad en
ASTINAVE EP afio 2025. Fuente: Fotografia cortesia del capitan
de fragata-EM Andrés Astudillo Avila.

Fedl

Corbeta misilera “Manabi” y “Los Rios
durante maniobra de transferencia de
carga ligera. Fuente: Archivo fotografico
Escuadron de Corbetas Misileras.

”

=

BAE “Galapagos”, durante trabajos de

modernizacion de la unidad en ASTINAVE

EP afno 2025. Fuente: Fotografia cortesia

del capitan de fragata-EM Andrés Astudillo
. =l Avila
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El BAE “Jambeli” buque con vision de fortalecer a los medios de superficie.

La Armada del Ecuador avanza en los trabajos finales de reacondicionamiento del
buque guardacostas BAE “Jambeli” donado por Corea del Sur. Luego de haber sido
sometido a mantenimiento en dique seco, la embarcacion se encuentra en la fase final de
preparacion para su traslado al pais.

Se trata de la unidad mas antigua de la clase Tae Pyung Yang que tenia hasta ahora
en operacion la Guardia Costera de Corea del Sur, construida en 1994 con matricula KGC
3001.

Esta incorporacion forma parte del compromiso de la institucion con el fortalecimiento
de sus medios de superficie, garantizando la operatividad y eficiencia en la defensa y
seguridad maritima de Ecuador. Para su travesia desde Mokpo, Corea del Sur, hasta el
Ecuador, la Armada ecuatoriana abrié un proceso de contratacion por $ 2.075.924,00
USD, el contrato contempla escalas en Guam, Pearl Harbor y San Diego.
La empresa contratada sera responsable del abastecimiento de combustible, suministro
de agua potable, disposicion de residuos, gestion de tasas portuarias y otros servicios
logisticos esenciales.

Il*ﬁu-l-lﬂ_-g-: ,_m':'a !
Rk i

e e

Lancha misilera “Quito” y “Guayaquil” durante su periodo en varadero. Fuente: Revista de Marina Octubre 2011
https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/aaf7fbS8838c5574772febd84f8ceS88.pdf

Con 104,5 metros de eslora, 15 metros de manga y un desplazamiento de 4.000
toneladas, el guardacostas fue oficialmente incorporado a la flota ecuatoriana el 27 de
mayo de 2024 y bautizado como BAE Jambeli MP-56. Su dotacion estara conformada por
65 tripulantes y sus misiones estaran enfocadas en patrullajes maritimos, con especial
énfasis en la lucha contra el trafico de drogas, una problematica que ha aumentado en las
aguas territoriales ecuatorianas y en la region de las Galapagos.
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Marfa Augusta Alvarez Zapata se destacé como una oficial ejemplar de la Armada del
Ecuador, siendo la primera mujer en alcanzar el grado de oficial de arma. Este hito marco
un precedente significativo en la historia naval del pais y abri6 el camino para la inclusion
de mujeres en roles operativos dentro de las Fuerzas Armadas.

El rol de la mujer en la especialidad de superficie.

En 2006, logré el grado de alférez de fragata, posteriormente optd por la
especializacion de superficie, consolidando asi un avance crucial para la participacion
femenina en funciones que tradicionalmente habian estado reservadas para hombres. Su
dedicacion y habilidades profesionales no solo desafiaron las normas de género, sino que
también promovieron un ambiente mas inclusivo en las Fuerzas Armadas ecuatorianas.

Tragicamente, el 17 de septiembre de 2010, Maria
Augusta sufria un accidente fatal en su primer salto
durante un curso de paracaidismo deportivo en
Valparaiso, Chile, debido a una falla en la apertura de su
paracaidas. Este acontecimiento conmocioné a su
familia, amigos y compaferos, quienes la recordaron
COMo una pionera y una lider valiente.

En reconocimiento a su trayectoria y compromiso,
la Armada del Ecuador le otorgd un ascenso postumo.
Su legado continta siendo un simbolo de la lucha por la
igualdad de geénero en el ambito militar y sigue
inspirando a mujeres que desean unirse a las Fuerzas
Armadas del pais. Maria Augusta no solo es recordada
por sus logros, sino también por su inquebrantable
determinacion y su dedicacion a servir a la patria.

HERCN
Mar Lo
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partir del afno 1941 se inicio el proceso para reestructurar la Armada, buscando

mejorar la capacidad de nuestra institucion, con el objetivo de mantener la
integridad del mar territorial, mediante un proceso dinamico y mejorable en el que
entrenamiento era un factor imprescindible para alcanzar dicho objetivo; es asi que los
comienzos del Cuerpo de Infanteria de Marina datan de 1950, por la necesidad de la
Armada de crear un organismo que cumpliera eficientemente las funciones que hasta
entonces cumplia el “Batallon de Desembarco”, considerado el érgano operativo en tierra
de la Escuadra Naval.

De acuerdo con el CPFG (SP) Mariano Sanchez el
Batallon de Desembarco “estaba conformado por los
oficiales vy tripulantes de los buques de guerra, pero
estas agrupaciones se limitaban a los conflictos de
convulsion interna y no la guerra internacional, porque
esto disminuiria las dotaciones.”' El no contar con
personal adicional para estas tareas fue una de las
razones para que sefnores almirantes y oficiales
superiores apoyaran en el desarrollo del Cuerpo de
Infanteria de Marina.

Al producirse, el 28 de mayo de 1944, en
Guayaquil y otras ciudades del pals, la insurrecciéon de
batallones del Ejército y civiles contra el gobierno del
doctor Carlos Alberto Arroyo del Rio, la Armada no
intervino en los enfrentamientos entre ecuatorianos |os
bugues de la Escuadrilla, que en esos dias se
encontraban fondeados en el rio frente a Guayaquil, se
retiraron del puerto, hasta cuando se restablecio la

Capitan de fragata Manuel Nieto Cadena,
) ) i comandante general de Marina Tomada de:
calma, aunque listos con su artilleria y con |os Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de

Marina: Relatos y memorias gréficas.
batallones de desembarco, pero eran momentos Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm

dificiles que ameritaban una reflexion acertada. Carlos Monteverde Granado.

El 1 de septiembre de 1952, él CPFG Manuel Nieto Cadena fue nombrado
comandante general de Marina, entre sus planes considero la creacion del Batallon de
Infanteria de Marina para cumplir con las tareas de desembarco y la defensa de costas.
En 1953, se cred una de las tres companfias propuestas, se dotdé de suficiente armamento
y municion, y la organizacion y capacitacion de este contingente fue exclusiva de un oficial
del Ejército.

Entre 1953 y 1954 se asignd personal a las plazas del Batallébn de Infanteria de
Marina, que no contaba con instalaciones, ningun miembro del batallébn habia sido
especializado como Infante de Marina y ademas no habia sido concretado como reparto
naval.

El 15 de diciembre de 1955, el capitan Nieto cesa su gestion como comandante
general de Marina, y en adelante se dejo de ejecutar a el proyecto de creacion del Batallon
de Infanteria de Marina, aunque el organico de este batallén seguia vigente de tal manera
que aun se cumplian trasbordos.*

81Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm.
Carlos Monteverde Granados.

%2Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y Memorias gréaficas. - CPFG_SP Mariano Sanchez Bravo. - Instituto de Historia Maritima. - afio
2007.- Pags. 117-125
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El 1 de septiembre de 1952, ¢l CPFG Manuel Nieto
Cadena fue nombrado comandante general de Marina,
entre sus planes considero la creacion del Batallon de
Infanteria de Marina para cumplir con las tareas de
desembarco y la defensa de costas. En 1953, se cred
una de las tres compafias propuestas, se dotd de
suficiente armamento y municioén, y la organizacion y
capacitacion de este contingente fue exclusiva de un
oficial del Ejército.®3

Entre 1953 y 1954 se asigno6 personal a las plazas
del Batallébn de Infanteria de Marina, que no contaba
con instalaciones, ningun miembro del batallén habia
sido especializado como Infante de Marina y ademas
no habia sido concretado como reparto naval.

El 15 de diciembre de 1955, el capitan Nieto cesa
su gestion como comandante general de Marina, y en
adelante se dejo de ejecutar a el proyecto de creacion

Capitan de navio - EM Carlos Monteverde
X ; - Granados, jefe de Estado Mayor de la Armada.
del Batallon de Infanteria de Marina, aunque el Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de

L . . . Infanteria de Marina: Relatos y memorias
organico de este batallon seguia vigente de tal manera g 4scas Guayaquil: Instituto de  Historia

que aun se cumplian trasbordos. Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

En 1955, con motivo de la visita al Ecuador del general Rojas Pinilla, presidente de
Colombia, se publicé un pequefio panfleto describiendo fuerzas que rendian honores al
distinguido visitante; entre ellas, constd por primera vez la Infanteria de Marina, que desfild
con otras fuerzas.

En 1958, el jefe de Estado Mayor de la Armada CPNV Carlos Monteverde Granados
acertadamente retomo el proyecto para la creacion de la Infanteria de Marina, tomando
como ejemplo la organizacion y el esquema del Cuerpo de Infanteria de Marina de
Estados Unidos de Norteamérica.

Este proyecto no prospero pese a la real necesidad de nuestra Armada de contar con
Batallon de Infanteria de Marina (en esa época), Guayaquil estaba convulsionada por
desdrdenes politicos y era la Armada del Ecuador, a través del Batallon de Infanteria de
Marina que salia a restablecer el orden y dar seguridad en la ciudad de Guayaquil. En el
afo 1959 la Armada envi6 a cinco tripulantes a Fort Gulick, Panama a realizar un curso de
policia militar e investigaciones, de los cuales uno se gradud con la primera antigtiedad (el
entonces cabo Julio Benitez Proano) con base en el conocimiento adquirido de este
personal se adoptd la conformacion de un batallon con sus compafiias, pelotones vy
escuadras con las funciones que cumplirian cada uno de los conformantes de este grupo
especial.

A finales de la década de 1960, la Infanteria de Marina de Ecuador continuaba con el
reforzamiento de su capacidad operativa a través de la formacion de sus integrantes en
especialidades que potenciaran sus habilidades y destrezas tacticas.

Slpbidem
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Suboficial Primero Bénitez (izquierda) junto al personal de tripulacion acompanando al CPNV — EM Valdivieso. Tomada de:
Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm
Carlos Monteverde Granados.

En el afio de 1962, la Armada crea en su Orgéanico un nuevo reparto naval y con ello,
se publican pases de tripulantes desde distintos repartos navales al Batallon de Infanteria
de Marina, desde entonces quienes pasaban a formar parte de este nuevo reparto naval,
se los mencionaba con la especialidad de infantes de Marina. Este personal que era de
abordo y sumado a otro grupo de grumetes recién graduados pertenecientes a la Xll|
promocion, son los hombres que pasarian a formar parte de la historia, siendo los
precursores de lo que hoy es el Cuerpo de Infanteria de Marina. El capitan de corbeta
~Unico Napoleén Cabezas Montalvo fue el primer comandante del BATIN, esto es desde
junio de 1962 hasta 1963.

Para el afio de 1963, el alférez de navio Hugo
Armando Unda Aguirre, fue el primer oficial infante de
Marina, luego de haber sido seleccionado para
realizar el curso basico de oficiales de infanteria de
Marina en la Base Naval de Quantico - Estados
Unidos de Norteamérica. Un afo mas tarde, se
asignan a su mando 40 tripulantes en las diversas
jerarquias de suboficiales, sargentos, cabos y 40
marineros recién graduados para conformar el primer
contingente de personal en ser entrenado vy
capacitado como infantes de Marina, quienes
pasarian a la historia como los fundadores de la
especialidad de infante de Marina.

Alm. Hugo Unda Aguirre, pionero de la Infanteria de Marina.

Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y
memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos
Monteverde Granados.
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PLOEI BATIN se establecié en la Escuela de Especialidades de la Armada donde
funcionaba la Comandancia de la Primera Zona Naval y posteriormente se lo trasladé a
uno de los pisos superiores del Arsenal Naval, donde desarrollé sus actividades por muy
poco tiempo, ya que una vez mas fue trasladado a la Escuela de Especialidades.®

El mando naval al observar el espiritu de superacion, la vision estratégica y capacidad
de planificacion del contingente de infantes de marina, decide sembrar los cimientos de lo
que mas tarde seria el Cuerpo de Infanteria de Marina, que desde entonces desarrollaria
un sin nUmero de operaciones y misiones que contribuirian de manera contundente sobre
la seguridad y soberania del estado ecuatoriano.

Primera pramocion de paracaidistas
de la Infanteria de Marina, en curso f
efectuado en el Ejército. 1983 —— |
N1 ] (A
Armnry el or the First Marive
arachutist. 1963,:‘ '\T : _--\I".

Primera promocion de paracaidistas de la Infanteria de Marina en curso del ejército (1963) .
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia
Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

Una vez que la Infanteria de
Marina toma posesion de las
instalaciones abandonadas por la
aduana, continla la preparacion
técnico profesional de su personal a |
través de diferentes cursos realizados
al mando de instructores del ejército
ecuatoriano y asi como también |
instructores  norteamericanos  en
Quantico, Estados Unidos.

Alférez de navio Unda junto a instructor de Judo
e infantes de Marina, 1963 Tomada de: Sanchez,
M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina:
Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto
de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde
Granados.

34Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y Memorias graficas. - CPFG_SP Mariano Sanchez Bravo. - Instituto de Historia Maritima. - afio
2007.
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El Batallon de Infanteria de Marina habia adquirido relevancia de tal manera que el
sefior contralmirante Ramoén Castro Jijon, presidente de Junta Militar de Gobierno, ordeno
gue un grupo de infantes preste servicios en el Palacio Presidencial en calidad de
escoltas. Gracias a los aportes tanto del entonces ALFG-IM Hugo Unda Aguirre y junto a
sefores tripulantes que se capacitaron en el pais y en el extranjero, se hicieron valiosos
aportes e innovaciones de fondo y forma (organizacién militar, doctrina, uniformes,
evoluciones militares, etc.) que mas adelante serian aplicadas en todas las instituciones
militares del pais.

Y LA

T4

4 -

Batallon de Infanteria de Marina en Milagro, 1966.Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y
memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

En el mes de marzo de 1963, el personal de la banda de musicos que pertenecia a la
Primera Zona Naval, paso a constituir las filas del Batallébn de Infanteria quienes hasta el
dia de hoy acompanan a los contingentes, armados siempre con la mistica y el valor que
caracteriza a esta fuerza.

Banda de musicos de la Armada, con el presidente Jaime Roldés Aguilera Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria
de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.
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En 1964 la Armada hace un llamamiento a los jovenes de edad militar, para que
realicen a conscripcion en este reparto naval. La concurrencia fue masiva, la mayoria de
los conscriptos pertenecian a las mejores familias de Guayaquil, y ademas eran
universitarios.*®

Para el 9 de julio de 1965, Guayaquil estaba envuelta en disturbios y manifestaciones
contra la Junta Militar de Gobierno, las fuerzas militares y policiales salieron a la calle a
controlar el orden publico. La participacion de los infantes de marina demostrd su
capacidad para manejar situaciones de crisis.

En 1966, se hace un llamado al servicio militar, afortunadamente para esta fecha ya se
contaba con instalaciones amplias y funcionales, asi como también personal con sélidos
conocimientos en el manejo y entrenamiento de personal por o que luego de la rigurosa
seleccion se acuartelaron impresionantemente 200 conscriptos que mas tarde recibirian
una exigente preparacion en lectura de cartas, patrullaje, tacticas de infanteria de marina,
evasion y escape, supervivencia, demoliciones y operaciones psicoldgica.

La Infanteria de Marina JlF " ;T

" Infantes de Marina en 1968,

desde sus inicios fue conocida
por su famosa participacion en
tareas de emergencias, rescate
y salvataje maritimo, asi como la
defensa y control de areas en
tierra asignadas a la Armada.

En consecuencia, se volvio
indispensable para la Fuerza
Naval, “el 18 de abril de 1966,
siendo comandante general de
Marina el sefnor contralmirante
Carlos Monteverde Granados,
se recomienda determinar con 4 A
claridad el orgénico de debia E—=.
darsele a la Infanteria de Marina, T

su misi(’)n’ e speCi alidad y Formacion de la primera promocion de infantes de Marina del Ecuador en 1966

. » p Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y

entrenamiento (Rodrlguez, 2004)- memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos
Monteverde Granados.

Infantrymen in 1966

Finalmente, la materializacion del nacimiento oficial del Cuerpo de la Infanteria de
Marina del Ecuador tuvo lugar oficialmente el 12 de noviembre de 1966. A través del
decreto No. 10, emitido por el presidente interino de la Republica del Ecuador, Dr.
Clemente Yerovi Indaburu. Se ordend la creacion del Cuerpo de Infanteria de Marina
(CUINMA), denominandose inicialmente como Batalléon de Infanteria de Marina y con un
objetivo inicial claro dictaminado a través de la Comandancia: desempenfar funciones de
seguridad y defensa en la estratégica plaza de Guayaquil, el principal puerto del pals.

La asesoria dada por el Comando General de la Armada al sefior presidente de la
republica, con base a la capacidad profesional y mistica de este grupo de soldados del
pais, hizo posible que se satisfaga una necesidad en nuestra Armada, que lograba tener
una mejor capacidad para la defensa de la soberania maritima, asi como la ejecucion de
acciones de control interno en el pais.

lbidem
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De esta manera en 1968 un selecto grupo de
cuatro oficiales y cinco tripulantes fueron enviados
para participar en un curso de operaciones anfibias. El
personal enviado regreso con la insignia de “pulpo” en
su pecho, simbolo del curso que un ano después seria
adaptado para realizar el primer curso de “hombres
rana” y adicionalmente durante ese ano el de
paracaidista en la Escuela de Fuerzas Especiales.

A lo largo de su trayectoria, el CUINMA ha
desarrollado capacidades especializadas en areas
criticas para la defensa y seguridad del pais,
incluyendo guerra anfibia, que le permite proyectar AR
poder desde el mar hacia la tierra; Operaciones Archivo: Escudo de la Infanteria de Marina.
riberefas, esenciales para el control de los rios y zonas costeras; control de puertos y
costas, garantizando la seguridad de las principales entradas y salidas maritimas del pais;
seguridad maritima, combatiendo actividades ilicitas en el mar; y ayuda humanitaria y
respuesta a desastres, brindando apoyo a la poblaciéon en momentos de crisis.

La presencia constante y efectiva del Cuerpo de Infanteria de Marina en los grandes
hitos de la historia ha forjado su reputacién como una unidad de élite dentro de la Armada.
Esta reputacion se basa en su férrea disciplina, su incansable preparacion y su
inquebrantable lealtad a la patria, demostrada en innumerables ejercicios y operaciones
donde evidencian su capacidad de actuar en defensa de la nacién en situaciones
extremas. La disciplina, preparacion, lealtad y espiritu indomable han convertido a este
comando en un pilar fundamental de la historia y la seguridad del Ecuador.

El 10 de abril de 1970, el contralmirante Jorge Cruz Polanco, comandante general de la
Marina, inform6 que la Escuela Politécnica del Litoral estaba solicitando al Honorable
Congreso Nacional la recuperacion de las instalaciones ocupadas por el Quinto Guayas y el
Cuerpo de Infanteria de Marina. En relacién con este ultimo, comenté que dicha recuperacion
se llevaria a cabo una vez que la Armada reciba una porcion del terreno que pertenece a la
Politécnica en Puerto Nuevo, adyacente a la Base Naval de Guayaquil. Ademas, mencion6
que el plazo para llevar a cabo esta entrega oscila entre seis y doce meses.

Por su parte, el comandante del
Cuerpo de Infanteria de Marina pidio,
a través del comandante de la |
Primera Zona Naval, la compra de los
terrenos e instalaciones que habia
utilizado el consorcio italiano durante
la construccion del puente sobre los
rios Daule y Babahoyo, que se
encontraban en la margen derecha
del rio Daule, junto a ese puente. El
almirante Cruz Polanco presentd esta
situacion al ministro de Defensa,
quien autorizé a la Comandancia

General de la Marina, para QUE Patio de formacién del CUINMA en Base Naval Norte.
iniciara los procedimientos necesarios Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos

. y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm.
para adquirir esos terrenos. Carlos Monteverde Granados.
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El 7 de julio de 1970, el jefe naval emitid directrices al respecto, subrayando la
importancia de la Base, ya que el Cuerpo de Infanteria de Marina habia crecido
considerablemente, tal como lo deseaba el Gobierno Nacional.

El 19 de octubre de 1970, el presidente de la Republica promulgé el Decreto Supremo
No. 589-A, que se publicé en la Orden General No. 193, el mismo que establecia que el
Gobierno, a través del Ministerio de Finanzas, asumiréa la financiacion para la compra de
terrenos y la construccion de las instalaciones de la Escuela Naval, en el marco del
traslado de esta desde Salinas, asi como para el nuevo Liceo Naval en proceso de
creacion.

En consecuencia, el nuevo comandante general de la Marina, contralmirante Angel
Benavides Chéavez, solicitd el 1 de diciembre al ministro de Finanzas que se realizaran los
procedimientos necesarios para adjudicar a la Armada Nacional los terrenos cercanos al
cerro San Eduardo, frente a la isla San José, que abarcan aproximadamente 60 hectareas.

Es importante sefalar que tanto los terrenos de San Eduardo como los adyacentes a
la ciudadela del Banco de la Vivienda, en la hacienda Atarazana y el puente de la Unidad
Nacional, eran propiedad de la Honorable Junta de Beneficencia, por lo que debian ser
comprados a un precio previamente acordado. Ese mismo dia, el almirante Benavides
indicd que, de acuerdo con una resolucion del Senado (documento No. 13 del 17 de abiril
de 1970 y resolucion No. 70-22 publicada en el Registro Oficial No. 418 el 24 de abril de
ese ano), la Armada tenia que devolver a la Politécnica del Litoral, en un plazo no superior
a seis meses, las instalaciones ocupadas por el Cuerpo de Infanteria de Marina. La Unica
forma de cumplir con esta disposicion dentro del tiempo estipulado era ocupando las
instalaciones utilizadas por la compafia constructora italiana del puente sobre el rio
Guayas.

Actuales instalaciones del Cuerpo de Infanteria de Marina tomada de: Archivos de Comando CUINMA
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Una vez delimitados los centros de instruccion y adoctrinamiento, inicia la
consolidacion de la Infanteria de Marina, las transformaciones logradas fueron profundas
en la implementacion de los procesos, el desarrollo de la infraestructura y la organizacion
de batallones.

Sin embargo, el mando |
naval determind que tanto el p=
CUINMA como la Escuela
Naval y el Liceo Naval se
ubicarian en los terrenos
cercanos al puente de la
Unidad Nacional, por lo que se
inicid la construccion de sus
respectivas instalaciones, asi
como de areas adicionales
para la instruccion vy el
entrenamiento. En 1972 el
Cuerpo de Infanteria de Marina
dej6 el 'BATIN' de Ila
Politécnica y se trasladd a lo

que se convertiria en la Base Ingreso del Pabellén nacional en antiguas instalaciones del BATIN

; Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y
N~ava| N,orte, mientras que un memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos
ano mas tarde seguiria la Monteverde Granados.

Escuela Naval y el Liceo Naval.

En cuanto a los terrenos de San Eduardo, se establecieron alli refugios para la municion
de los bugues y un poligono de tiro. Posteriormente, estos espacios fueron asignados para
las instalaciones del CUINMA, finalmente el sdbado 22 de junio de 1985, el presidente de la
Republica, Ing. Ledn Febres Cordero, llevd a cabo la ceremonia de entrega de las
instalaciones del Cuerpo de Infanteria de Marina en la Base Naval de San Eduardo.

La rigorosa preparacion de
los “Hombres Rana” de la
Infanteria de  Marina  fue
fundamental para participar en
< el rescate de las victimas

fallecidas y sobrevivientes del
4 naufragio de la motonave de
transporte “Jambeli”, ocurrido el
% 25 de diciembre de 1973.

En la primera jornada, los
hombres rana, a pesar de las

Operaciones Riberenas, 1973 dificiles cond iciones, Iog raron
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memo-

rias gréficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde localizar la motonave en el
Granados. fondo  marino  donde la

embarcacion yacia a 23 metros de profundidad y comenzaron a realizar el arduo trabajo
de recuperacion. Con destreza y valentia, los rescatistas consiguieron recuperar los
primeros 106 cuerpos sin vida de las victimas. En la segunda jornada, las labores fueron
mas intensas, y se logré completar la busqueda, recuperando todos los cuerpos de los
pasajeros que habian perdido la vida en el naufragio.
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A pesar del lamentable
suceso, se evidencio que, por
efecto de la rapida y eficiente
respuesta del Cuerpo de
Infanteria de Marina, sus
hombres rana y el BAE
‘Cotopaxi’, quienes, con un
alto nivel de preparacion y

predisposicion incansable, Naufragio de la motonave Jambeli frente a las cosas de la Isla Puna
; Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y
Iograron exitosamente la memorias gréficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos

recuperacion de l0s CUErPOS Y  Monteverde Granados.
victimas.

Eventos como esto sirvieron como
catalizador  para  mejorar la
seguridad maritima en el pais y
consolidar la reputacion del CUINMA
como una fuerza de élite
comprometida con el servicio a la
comunidad.® De esta manera
continua la preparacion exhaustiva
del personal de la infanteria, es asi
que en 1974, los alféreces Luis
Chacon y Rodrigo Corral, efectuaron
Naufragio de la motonave Jambeli frente a las cosas de la Isla Puna los cursos de: comando anfibio, de
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos  entrenadores y de armas de

memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm . s .
Y arlos Monteode Grammdon ! operaciones anfibias en Brasil.

La Infanteria de Marina ha participado en operacion internacional UNITAS desde
1972, manteniendo siempre un destacado y profesional desempefio.

Dos afios mas tarde se realizé el primer curso de Comando cuyo director de curso fue
uno de los alféreces mencionados y con instructores que habian realizado este curso en
otros paises. Durante este mismo afio, se realizd el primer curso de Salto libre militar
logrando que la Infanteria de Marina sea cada vez mas versatil para operaciones militares.

Infante de marina en ejecucion
de salto libre Tomada de: Redes
sociales Armada del Ecuador

%Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm
Carlos Monteverde Granados.
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Tercera promocion de Infantes de Marina, 1978
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia
Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

La valiosa experiencia adquirida en cada curso - A
realizado por el personal de infantes de marina permitié la =
creacion de unidades, como el Batallbn de Operaciones
Especiales en 1980, con misiones como la de ejecutar
incursiones anfibias y operaciones ofensivas excepcionales.
El personal militar se encontraba altamente calificado y fue
de gran valor militar para el Conflicto de Paquisha de 1981,
donde se combatié en la Cordillera del Céondor en los
sectores de Paquisha, Mayaicu y Machinaza, de esta
manera incluso el entonces presidente constitucional de la
Republica, Dr. Jaime Roldds Aguilera, calificé como positiva
y de merecido rgconocimiento el apcionar del Querpo de Insignia a combatientes de la Cordilera del Condor
Infanteria de Marina durante el conflicto de Paquisha, razon  Tomada de: sénchez, m. (2007). Cuerpo de Infanteria

. ., de Marina: Relatos y memorias gréficas. Guayaquil:
por lo cual impuso personalmente la condecoracion al imstituto de Historia Maritima Caim ~Carios
estandarte del Cuerpo de Infanteria de Marina en la Memerere Granades
ceremonia del 24 de mayo de 1981.

Luego del conflicto la Infanteria de Marina
mantiene su organizacion constituida por una fuerza
operativa, una fuerza de apoyo y una fuerza de
seguridad; para cubrir las necesidades fue necesario
Yo incremente el numero de efectivos, por lo que, en
@St cofecto de la disposicion del Comando General, en
1983 se incrementa una vez mas el personal. Dos afios
mas tarde, 1985 oficialmente son entregadas las
instalaciones de San Eduardo al Cuerpo de Infanteria
de Marina con el nombre actual de Batallon de
Infanteria de Marina N. 23 San Eduardo el cual sigue
vigente hasta la presente fecha.

N M,g\___.(‘:,-fi:-p- =] Imagen Satelital de instalaciones del Cuerpo de Infanteria de Marina
fanteria de Marina § w” Tomada de: Google Maps
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Una década mas tarde se desarrollan acciones militares para expulsar a las fuerzas
peruanas de la cabecera del rio Cenepa. Bajo el mando del capitan de navio EMC Manuel
Zapater Ramos la fuerza de Infanteria de Marina procedié a movilizarse a un area tactica
asignada que le permitié cubrir un frente angosto a lo largo del limite politico internacional
con el Perd, en la provincia del Oro, contribuyendo también, a proteger el flanco expuesto
al mar al cual no tenian acceso defensivo las fuerzas terrestres del ejército.

Los primeros en desplazarse fueron los batallones de Operaciones Especiales y de
Reserva tactica, se desarrollaron una serie de actividades operativas en el area de
responsabilidad, los mismos fueron conducidos eficiente y eficazmente para el

Posicion defensiva y estratégica en las fronteras
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia
Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

— _ —_-
Patrullajes continuos en los esteros y riberas
Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias graficas. Guayaquil: Instituto de Historia
Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

El conflicto limitrofe fue finalmente resuelto con la firma del Acuerdo de Paz de Brasilia
en 1998, el cual consolidd la paz entre Ecuador y Perd, la Infanteria de Marina contindo
contribuyendo a la defensa de la seguridad e integridad territorial del Ecuador en dicho
sector, estableciendo una unidad tipo batallén. Con la demarcacion definitiva de las
fronteras de Perd y Ecuador marcé el inicio de un periodo de paz y cooperacion entre
ambos paises.
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Habilidad y destreza para la guerra desde el aire, mar y tierra Infante de Marina. Archivos Fotograficos CUINMA

Adicionalmente en términos de doctrina, equipamiento y capacidades tacticas,
adaptandose a las amenazas modernas como el narcotréfico, la pesca ilegal y la
delincuencia organizada transnacional, la Infanteria de Marina nunca ha dejado de
evolucionar.

Durante la primera década del siglo XXI, la Infanteria de Marina del Ecuador consolidd
su rol dentro de la Armada y participd en importantes iniciativas de cooperacion
internacional. En agosto de 2007, Ecuador fue sede del Ejercicio Combinado de Puesto de
Mando de Operaciones para el Mantenimiento de la Paz (OMP Sur 2007). Este evento,
realizado en Quito, contdé con la participacion de fuerzas militares de once paises;
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Paraguay, Peru, Uruguay, Nicaragua, El
Salvador y Canada. Ademas, conté con la participacion de representantes de organismos
internacionales como las Naciones Unidas (ONU), la Cruz Roja Internacional, la
Organizacion de Estados Americanos (OEA) y la Conferencia de las Fuerzas Armadas
Centroamericanas (CFAC).

El objetivo principal de este ejercicio fue fortalecer la cooperacion y el entrenamiento
conjunto en operaciones de paz y seguridad internacional bajo los estandares de la ONU.
Se realizaron simulaciones de conflictos, entrenamientos en gestiéon de crisis y misiones
de estabilizacion en zonas de conflicto.

Por el hecho de limitar al norte con la hermana republica de Colombia, estuvimos vy
estamos expuestos a las consecuencias de todas las actividades ilegales relacionadas
con el narcotrafico y terrorismo, llevadas a efecto por los grupos narcoterroristas, que
intensificaron sus acciones replegandose de sus locaciones iniciales hacia el sur de
Colombia, aprovechando la permeabilidad de la frontera para utilizar de manera
clandestina nuestro territorio como zona de descanso, aprovisionamiento logistico y/o
corredores de transito de sustancia sujeta a fiscalizacion para salir al mar con destino a
Estados Unidos de Norteamérica; la Armada del Ecuador con concordante con la decision
politica al mas alto nivel, construyo un destacamento naval en Mataje e incremento el
numero de personal de Infantes de Marina en el Batallén de Infanteria de Marina San
Lorenzo, para ejercer un mejor control en los estuarios, rios y areas estratégicas fronterizos,
evitando el trafico de sustancias sujeta a fiscalizacion, el contrabando de armas,
explosivos, municiones, contrabando de combustible y la movilidad de narcoterroristas
hacia el territorio ecuatoriano. Posteriormente por disposicion del Comando Conjunto de
las Fuerzas Armadas se mantuvo un Comando Operacional con miembros de las 3 Fuerzas
Armadas, con el proposito principal de controlar los corredores de movilidad y neutralizar
a las organizaciones delictivas dedicadas a las actividades ilicitas antes mencionadas.
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Despliegue de personal Infantes de Marina
Tomado de: Saumeth, E. (2022, febrero 26). Ecuador despliega a infantes de marina en la frontera con Colombia.

La presencia de las fuerzas militares en Mataje no pasd desapercibida para los
grupos criminales que operaban en la region. Durante las operaciones, se registraron
multiples enfrentamientos armados entre la Infanteria de Marina y bandas delictivas que
intentaban evitar las interdicciones militares.

Estos enfrentamientos pusieron de manifiesto la capacidad de fuego y resistencia de
los criminales, que empleaban armamento sofisticado y tacticas de guerrilla para intentar
repeler a las fuerzas ecuatorianas. En algunos casos, las organizaciones criminales
recurrieron a emboscadas y explosivos improvisados, similares a los utilizados por grupos
armados en Colombia.
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Este tipo de intervenciones se ha intensificado en los Ultimos afios, especialmente en
zonas costeras y fronterizas, donde el narcotréafico ha incrementado su actividad debido a
la creciente demanda internacional de drogas y la utilizacion del territorio ecuatoriano
como ruta de transito.

Las operaciones de la Infanteria de Marina en Mataje forman parte de un esfuerzo mas
amplio del Estado ecuatoriano para recuperar el control de zonas estratégicas y reducir la
influencia del crimen organizado en el pals. Estas misiones han permitido:

e Reducir la capacidad operativa de los grupos narcotraficantes en la frontera norte.

e Desarticular redes de trafico de armas y municiones.

e Aumentar la presencia militar en regiones vulnerables para disuadir nuevas
incursiones criminales.

e Proteger a la poblacion local de la violencia generada por las organizaciones
delictivas.

A pesar de estos avances, el desafio
sigue siendo grande, ya que los grupos
criminales continuan adaptando sus tacticas
y buscando nuevas rutas para el trafico de
drogas y armas. En este sentido, la Infanteria
de Marina, junto con otras fuerzas de
seguridad del Ecuador, mantiene un
compromiso constante en la lucha contra el
crimen organizado en la region.

La participacion de la Infanteria de Marina
en el conflicto armado interno que vive el
Ecuador declarado, mediante decreto
ejecutivo 111 el 9 de enero de 2024 por parte
del senor presidente de la republica Daniel
Noboa Azin, ha sido fundamental por su
capacidad para operar en sus entorno
acuaticos vy terrestres, mostrando el elevado
sentido patridtico y profesionalismo de esta
fuerza elite.

Los acuerdos de cooperacion entre el
Ecuador y Estados Unidos de Norteamérica
han hecho posible que se reciba material,
equipos especializados y herramientas que
coadyuve en el combate del crimen
organizado vy actividades narcoterroristas
para beneficios de ambos paises.

Reforzando los operativos en puertos de Ecuador Tomada de: Rfi.fr Recuperado el 3 de abril de 2025, de
https://www.rfi.fr/les/m%C3%A1s-noticias/20250206-militares-refuerzan-los-operativos-en-puertos-de-ecuador-por-las-
elecciones
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Rol de la mujer en la Infanteria de Marina.

El rol de la mujer en la Infanteria de Marina del Ecuador ha experimentado una
evolucion notable en las ultimas dos décadas, reflejo de los cambios sociales, legislativos
y culturales que promueven la equidad de género en las Fuerzas Armadas. Aunque
histéricamente la Infanteria de Marina, al igual que muchas unidades militares
especializadas, ha sido un entorno predominantemente masculino, la presencia femenina
se ha ido consolidando de manera progresiva y significativa.

La primera mujer en integrar la Infanteria de Marina del Ecuador fue Paola Judith
Ochoa Velastegui, quien se gradu¢ en el afio 2007, su incorporacion marcé un hito en la
historia de las Fuerzas Armadas ecuatorianas, al abrir camino para la participacion
femenina en roles tradicionalmente ocupados por hombres.

El ejemplo de mencionada oficial fue clave para abrir las puertas a mas mujeres en las
Fuerzas Armadas, especificamente en la Infanteria de Marina, una rama histéricamente
dominada por hombres. Su ejemplo rompid barreras y se convirtié en un referente para las
futuras generaciones de mujeres interesadas en ingresar a las fuerzas armadas. La
tendencia apunta hacia una mayor inclusion y protagonismo de las mujeres en todos los
niveles de la Armada. El desarrollo de una cultura institucional mas equitativa, unido al
fortalecimiento de politicas de formacién y promocion, garantiza que las mujeres
continlden consolidando su presencia como agentes clave en la defensa, seguridad y paz
del Ecuador.

Las oficiales que actualmente forman parte del Cuerpo de Infanteria de Marina son
simbolo de esfuerzo, valentia y transformacion institucional. Su presencia impulsa el
fortalecimiento de una Armada mas diversay eficiente, donde el mérito y la capacidad son
los verdaderos criterios de avance profesional.

Con su ejemplo, inspiran a futuras aspirantes, demostrando que las mujeres pueden
desempenarse de excelente manera en el servicio naval militar y formar parte activa en la
defensa de la soberania nacional.

4 |
) | ;
Ceremonia de graduacion de la promocion de infantes de Marina Popeyes 2007 Tomada de: Redaccion, R. (2010, mayo 15). Una

mujer infante de marina. El Universo.
https://www.eluniverso.com/2010/05/15/1/1445/paola-ochoa-primera-mujer- infanteria.htmi/
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esde sus inicios, la Armada jugo un papel clave en el desarrollo aeronautico del

Ecuador. Fueron muchos los oficiales que, con determinacion y valentia,
apostaron por la aviacion como una herramienta fundamental para la defensa y la
seguridad nacional. El liderazgo del capitan de navio Juan Francisco Anda y Maldonado
fue vital en este proceso, logrando potenciar los patrullajes aeromaritimos con los recursos
disponibles en la época, principalmente hidroaviones.

Estos primeros pasos marcaron el inicio de una historia de esfuerzo, innovacion vy
compromiso, donde la aviacion se convirtio en una pieza esencial para la proteccion y
soberania del pais.

El punto de inflexién llegd en 1952 con la Declaracion de Santiago, que proclamoé la
jurisdiccion de 200 millas maritimas, haciendo prioritaria la vigilancia y proteccion del
territorio ecuatoriano (Aimone, 2023). La Armada retom¢ la idea de contar con medios
aéreos y adquirié dos hidroaviones PBY Catalina en 1954, con el objetivo de patrullar el
litoral y formar pilotos. Sin embargo, problemas politicos y presupuestarios llevaron a que
estas aeronaves fueron entregadas a la Fuerza Aérea ecuatoriana, retrasando
nuevamente la creacion de la Aviacion Naval.

-7 e g o | % 5

PBY Catalina, tomado de https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

La Aviacion Naval ecuatoriana surgio del compromiso y vision de quienes entendieron
su papel fundamental en la defensa del mar. Desde sus primeras aspiraciones, enfrentar
obstaculos fue una constante, pero la conviccion de establecer una fuerza aeronaval
propia permitié su desarrollo y consolidacion.

A pesar de este revés, la vocacion por la aviacion persistié en muchos oficiales de la
Armada. Uno de los primeros en dar el paso fue Enrique Garcia Abad, quien en 1954 fue
enviado a la Escuela Naval de Annapolis, EE. UU., y posteriormente entrenado en
Pensacola, Florida. En 1955, tras 16 meses de esfuerzo recibié sus alas doradas,
convirtiéndose en el primer piloto naval del Ecuador.

En la década de los 60, la combinacién de esfuerzo humano y el contexto institucional
permitid que el sueno aeronaval volviera a tomar forma. Germanico Olmedo y Jaime
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Puente Rigo, motivados por su pasion y el ejemplo de Garcia Abad, se capacitaron como
pilotos civiles en el Aero Club de Guayaquil. Su empefio y persistencia lograron reavivar el

interés del Mando Naval en la necesidad de contar con medios aéreos propios.

G 3 ]

ALFN Enrique Garcia TNNV-IG Germanico Olmedo TNFG-IG Jaime Puente
Tomado de https:/www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Finalmente, la Armada adquirié su primera aeronave, un Cessna Sky Knight 320
(AN-101), que fue incorporado en una ceremonia presidida por el comandante general de
Marina, Gonzalo Calderén, un 19 de junio de 1967. Este momento marco el inicio oficial
de la Aviacion Naval ecuatoriana, estableciendo un derrotero claro para futuras
generaciones de pilotos y tripulantes.

Esta recepcion constituye, en si, el ,
dia clasico de la Aviacion Naval, 3
dejando sentado el derrotero por el &
cual se encaminarian las futuras
generaciones de oficiales, tripulantes y
empleados civiles que de una u otra §
forma aportaron moral, intelectual vy &=
fisicamente para la cristalizacion de
este reparto de la Armada del Ecuador.

A pesar de la falta de infraestructura y
presupuesto, la Aviacion Naval comenzé

: : ' 4 Ceremonia de incorporacion del AN-101, tomado de
a consolidarse con la Incorporacion de https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33

sus primeros oficiales y tripulantes. €7¢7991769bb7.pdf

En 1968, la Armada patrociné el primer
curso de formacion de pilotos en el Aero Club
de Guayaquil, con graduados como Patricio
Larrea, Romulo Donoso, Yesid Jaramillo y
Jaime Paez. Ese mismo afno, el mando naval
formalizd su estructura organizativa y designé
como su primer comandante a Germanico
Olmedo, bajo la dependencia de la Primera
Zona Naval.

Sentados Izq. a derecha: CPCB Jaime Puente, CPCB Germanico
Olmedo y ALNV Romulo Donoso. De pie izq. a derecha: ALNV
Yezid Jaramillo, ALNV Jaime Paez y ALFG Patricio Larrea,
tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e4622
3ba33e7c7991769bb7.pdf
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El 1 de mayo de 1969, con el primer relevo del jefe de la Aviacion Naval, se consolidd
su personal organico. En 1970, comenzé a operar en las instalaciones del Servicio Aéreo
del Ejército y, el 22 de enero de 1973, cambid su denominacion a Grupo Aeronaval,
marcando su consolidacion definitiva. Desde entonces, ha mantenido un crecimiento
progresivo, adaptandose a las necesidades estratégicas del pais y fortaleciendo sus
capacidades operativas, centrado en la proteccion y promocion de sus intereses
maritimos, integrando aspectos de seguridad, desarrollo sostenible y cooperacion
internacional, como parte integral de la estrategia maritima nacional.

Para la época se vivia la “Guerra del Atun”, que consistid en el seguimiento y
aprehension de buques de bandera extranjera que se encontraban en actividades de
pesca sin los permisos necesarios para ejercer esta actividad (Vasquez, 2020).% La
Armada del Ecuador, usando los medios disponibles de la época, hizo una férrea defensa
del mar territorial ante las pretensiones pesqueras extranjeras, como fue la participacion
de la Aviacion Naval con las aeronaves CESSNA SKYKNIGHT 320, AN-101y CESSNA 177,
AN-202, con los cuales se patrulld el mar territorial ayudando a la detencion de 90 barcos
estadounidenses, 13 japoneses, 5 canadienses y 3 panamefos.

Figura 7. Pilotos del AN-101
Tomado de https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Las millonarias multas a los pesqueros b & iR
extranjeros, producto de las detenciones — MIEETH Sl
realizadas por la Armada del Ecuador
originaron represalias por parte de las ke
potencias extranjeras, motivo por el cual el S=&E:
gobierno del Ecuador decidié convocar a £
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medidas que socavaban la soberania de los EE==i= e
Estados y la tranquilidad de los paises. Con EuEmi= TCENT
ello, el 31 de enero de 1971, por una resolucion ===~ T |

del Consejo Permanente de la OEA, Ecuador Figura 8. Articulo del Chicago Tribune de 1967 y

resultq VICJ[OI’IlOSO de la dlSDUta con el apoyo de https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e4
los paises latinoamericanos. 6223ba33e7c7991769bb7.pdf

$"Vasquez, B. (Diciembre de 2020). Revista de Marina. Obtenido de Revista de Marina: https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/-
original/b4620faf03131a2731a72cc642a6bffd.pdf
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Las aeronaves de la Aviacion Naval para la guerra del Atdn, no solo realizaban vuelos
de exploracion aeromaritima, también ejecutaron vuelos como parte del control de ingreso
y tareas de pesca de unidades en el Golfo de Guayaquil, durante estos patrullajes, el 14
de febrero de 1970, ocurrié el lamentable accidente en el que perdieron la vida el CPCB
Jaime Puente Rigo Rigui y el TNFG Rémulo Donoso mientras cumplian una operacion de
control de pesca cerca del Golfo de Guayaquil, a bordo del avion AN-201, hecho que
enlutd a la Armada Nacional y al pais.

La actuacion del poder naval en este pasaje de la historia ecuatoriana demostro la
valia de la Armada del Ecuador como instrumento politico en tiempo de paz, sefalando la
importancia de contar con una Aviacion Naval modernizada, que cuente con los medios
necesarios para el cuidado del mar territorial y poder hacer frente a cualquier amenaza
extranjera que intente violar nuevamente la riqueza de los espacios maritimos
ecuatorianos.

A partir del 7 de noviembre de 1973, las tareas del mando naval aumentaban, para
una Aviacion Naval ya consolidada como un reparto de la Armada del Ecuador, es asi que,
recibe de la compafia ECUAVIA un helicoptero utilitario de 2 asientos modelo Bell 47-GA
matriculado como ANE-351, convirtiéndose en la primera aeronave de ala rotatoria de este
nuevo reparto operacional.

Primera aeronave de ala rotatoria, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

El 29 de junio de 1973 se
realizé el contrato con la compafia
Aerospatiale para la construccion
de 2 helicopteros  Alouette,
incorporando el ANE 301 y ANE
303 el 24 de julio de 1974. Con la
llegada de estas aeronaves la
Aviacion  Naval ampliaba sus
horizontes y se abria campo para

integrarse a la Escuadra Naval, y

realizar oper aciones coordinadas Primer apontamiento de un helicoptero a bordo de BAE Moran Valverde,
tomado de

con las otras Fuerzas. https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c
7991769bb7.pdf
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les/original/160317a49e46223ba33e7¢7991769bb7.pdf

En 1975, a la Armada se incorporan dos aviones ARAVA tipo 201 version de
transporte militar con capacidad para 24 soldados totalmente equipados, 16 paracaidistas
y dos contenedores de carga; aeronaves que ingresan a linea de vuelo de la Aviacion
Naval el primero “AN-232" en 1975 y el segundo “AN-234" en 1977, instante en el cual
inician multiples tareas de transporte de tropas, operaciones de saltos de paracaidistas,
apoyo logistico, asi como participacion en las Maniobras UNITAS en 1977 con vuelos de
Exploracion Aeromaritima y operaciones de busqueda y rescate a nivel nacional tanto de
embarcaciones como aeronaves civiles accidentadas.

Aviones ARAVA 201 en operaciones logisticas, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

En 1980, se adquieren 03 aeronaves T-34C cabina tdndem con turbina Pratt & Withney
PT6A- 25, “AN-221", “AN-223" y “AN-225" destinadas para la exploraciéon maritima
costera, operaciones con la Escuadra Naval y formaciéon de nuevos aviadores navales.

<

Incorporacion de las aeronaves T-34 C Turbo Mentor, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka‘files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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T 34C aeronaves en formacion de aviadores navales, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

También en ese afio se adquiere un Super King Air 200 (AN-231) que cumpliria las
tareas en apoyo al Instituto Oceanografico de la Armada y a la Direccién de la Marina
Mercante, en el transporte de personal y material, monitoreo para trabajos de faros y
boyas, Control de la contaminacion de Balao y la Libertad, asi como tareas de exploracion
aeromaritima visual y apoyo logistico a la Segunda Zona Naval en las islas Galapagos.

T— “ivf,? gﬁrﬁ !

Super King Air AN-231,
tomado de https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pdf

En la década de los 90, ya bajo el mando del Comando de Operaciones Navales, la
Aviacion Naval incrementa sus unidades aeronavales y el personal de soporte, como
respuesta del aumento de tareas relacionadas con el servicio de vuelo, sin embargo, las
instalaciones en Guayaquil llegan a ser insuficientes para albergar y operar todas estas
aeronaves (03 HELOS Bell 206, 03 SKA, 01 CESSNA CITATION, 01 CASA CN235). Por
esta razéon fue necesario planificar una nueva base de operacion considerando una
ubicacion estratégica, que permitiera llegar al teatro de operaciones maritimo de manera
eficiente y oportuna.
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Incorporacion de avion CASA CN235, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pdf

Es asi como en 1990 se dan los primeros pasos para la creacion de la Estacion
Aeronaval de Manta, con un comodato de terreno con la Direccion de Aviacion Civil que
no llega a concretarse. Posteriormente en 1993, la Armada del Ecuador tramita ante la
Direccion de Aviacion Civil la posibilidad de construir un helipuerto en la Base Naval de
Jaramijo, pero tampoco llega a ser factible por la interferencia que ocasionaria al
encontrase dentro del area de aproximacion instrumental y visual del aeropuerto de
Manta.

En el mes de junio del mismo afio, luego de la incorporacion de 06 helicopteros (Bell
206/TH- 57), ya con 14 aeronaves, la Aviacion Naval solicita al Comando de Operaciones
Navales analizar y tramitar un proyecto de desarrollo de la base aeronaval en Manta, a fin
de gue sea incluido en la planificacion del afio 1994.

Incorporacion de helicopteros Bell 206/TH57 a la Aviacion Naval, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf
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Dentro de las lecciones aprendidas del conflicto del Alto Cenepa, para el
cumplimiento de su mision, el Comando de Operaciones Navales comprende la
necesidad de tener una Aviacion Naval con capacidad de ampliar el radio de vigilancia de
la fuerza de superficie. Luego de una serie de estudios realizados se decide por el
Helicoptero Bell 230 MISION RELAY. El 23 de enero de 1996 se incorporan las aeronaves
“HN 401” y “HN 403”, destinadas a cumplir tareas de guerra antisuperficie y lanzamiento
transhorizonte embarcadas a bordo de unidades de superficie y un afio mas tarde se
incorporaron las aeronaves Super King Air 200 CATPASS, con matriculas “AN-233",
“AN-234" los mismos que fueron modificados para tener una mayor autonomia y usados
principalmente para exploracion aeromaritima y vigilancia electrénica con las unidades de
la Escuadra Naval y Cuerpo de Guardacostas.

. h ' - \
; o —

Helicoptero Bell 206 en operaciones con las corbetas misileras, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pdf

Apontamiento de helicoptero Bell 230 en la fragata misilera “Moran Valverde”, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pdf
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Aeronaves de ala fija y ala rotatoria en plataforma de vuelo de ESANGU, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Con el pasar de los afos, la Aviacion Naval tuvo un gran incremento de tareas que
implico la incorporacion de aeronaves y personal, razon por la cual el 3 de abril del afo
2000 se crearon oficialmente los Escuadrones Aeronavales 100, 200 y 300 subordinados
al Comando de la Aviacion Naval, siendo los Escuadrones 100 y 200 los operativos y el
Escuadron 300 el ente de mantenimiento de aeronaves, con su propio comandante y
tareas especificas a fin de cumplir eficientemente las misiones encomendadas por la
superioridad Naval, entre estas tareas:

Vigilancia y patrullaje en general en el mar territorial.

Rescate y evacuacion.

Transporte de personal.

Apoyo logistico a las unidades de la Armada.

Control de actividades de contrabando a lo largo del litoral ecuatoriano.
Control de actividades pesqueras en el mar territorial.

Observacion contra guerrillas, que operan en areas de jurisdiccion de la Armada.
Ejercicio tactico con unidades de superficie.

Observacion y rebusca antisubmarina.

Remolque de blancos aéreos.

Espoteo de tiro de artilleria de superficie.

S 200NN~

— O

Es asi como, bajo esta necesidad de cumplir las nuevas tareas asignadas por el
Comando de Operaciones Navales, en el afio 2001 se incorporan dos aeronaves, el Super
King Air 350 con matricula “AN-235", empleadas principalmente para transporte, vuelos
VIP y realizar exploracion maritima de forma visual, y el Super King Air 200 con matricula
“AN-236" equipado para realizar exploracion aeromaritima en la region insular. Para el ano
2002 surge el requerimiento de una aeronave entrenadora que reemplace al T-34C Turbo
Mentor, el mismo que llevaba mas de 20 afios como aeronave de instruccion, siendo
adquiridos cuatro aviones T-35B Pillan con matriculas “AN-211", “AN-212", “AN-213" y
“AN- 214" a la Empresa Nacional Aeronautica de Chile (ENAER), con el propdsito de
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cumplir el rol de entrenador de vuelo para el curso basico de aviadores navales. Es de
mencionar que con la adquisicion de estas aeronaves se marca un hito tanto para la parte
operacional y de instruccion, como para el area de mantenimiento, ya que estas
aeronaves tienen motores reciprocos, y no turbinas por lo que se envid a Chile un
contingente de oficiales y tripulantes para su preparacion en el area de Mantenimiento, y
otro grupo de oficiales para un curso inicial de Instructores de vuelo, TNNV-AV Carlos
Nivela, TNNV-AV Eduardo Martinez, TNNV-AV Segundo lzurieta y TNNV-AV Marcelo Saenz
quienes se convirtieron en los primeros instructores de vuelo del nuevo Pillan, y serian los
formadores de las nuevas generaciones de pilotos en esta aeronave.

AN-211 T-35B Pillan, tomado de https:/www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf

En el ano 2003 se retoma el proyecto de expansion de la Aviacion Naval,
considerando su desconcentracion era un requerimiento emergente por seguridad, en
funcion del empleo futuro que tendrian los medios aeronavales, es asi que, el 03 de junio
de 2003 una comision conformada por miembros de la Armada y de la Direccion de
Aviacion Civil, se trasladaron a las instalaciones del aeropuerto de Manta para verificar en
el sitio, las ventajas y desventajas de los terrenos requeridos para desarrollar la Estacion
Aeronaval de Manta.

El 26 de junio de 2003, el comandante general de Marina contralmirante Victor Hugo
Rosero Barba, dirige el Oficio No. ARE-COGMAR-JUR-2023-134-0 al Director General de
Aviacion Civil, coronel en servicio pasivo Rafael Davila Fierro, solicitando se ceda en
comodato el terreno de 49.300 m? en el aeropuerto de Manta, donde operaré parte del
Escuadron 100 de la Aviacion Naval. Posteriormente, el 30 de junio de 2003, el presidente
constitucional de la Republica, Lucio Gutiérrez Borbua, con Decreto No 547 autoriza al
director general de Aviacion Civil se entregue este Comodato.

-

Instalaciones de la Estacion Aeronaval de Manta, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf
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Entre abril a julio del 2005 se procedié con el traslado de las aeronaves Super King
Air, CN 235 CASA, T-34C y T-35B Pillan; asi como la primera dotacion de oficiales y
tripulantes. EI miércoles 20 de julio de 2005 a las 12:00, en Manta se realizo la ceremonia
de Inauguracion de la Estacion Aeronaval de Manta y la incorporacion del “AN-204" la
misma que conto con la presencia del comandante general de Marina, autoridades civiles
y militares de la provincia de Manabi.

Traslado de aeronaves hacia la Estaciéon Aeronaval de Manta, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf

Es asi como, a partir del afio 2005, el antiguo escuadron 100 y la escuela de Aviacion
Naval establecen como centro de sus operaciones la Estacion Aeronaval de Manta,
logrando cristalizar un proyecto de desarrollo de la Aviacion Naval, que facilita las
misiones especificas de vigilancia del mar territorial con menor desgaste del personal y
material; asi como también la escuela de Aviacion Naval opere con mayor seguridad
durante las etapas de formacion y entrenamiento.

Radares posicionados en tierra a lo largo del perfil costanero del Ecuador, bases
flotantes, embarcaciones destinadas a la patrulla e interdiccion, fueron, entre otros, los
proyectos planteados al Gobierno en el afio 2007 con el Unico fin de preservar la soberania
maritima, complementandose entre siy cubriendo el espacio acuatico jurisdiccional. Estos
medios actualizaban el cuadro de situacion de las embarcaciones dedicadas a las
actividades comerciales, discerniendo aquellas que se encontraban en actividades
sospechosas y sobre las cuales se podia realizar una interdiccion maritima.

Motivados por esta problematica, el 20 de mayo del 2007, el Gobierno expidi6 la
autorizacion legal para la compra de un nuevo “Sistema de Vigilancia Aeromaritima” a
través del decreto ejecutivo No. 1100; dando paso a la creacion del escuadron de
aeronaves no tripulados (UAV), como parte del Sistema de Vigilancia Maritimo para la
Armada. Su disefio operacional se basdé en la complementariedad de las capacidades con
las aeronaves tripuladas disponibles por lo que su ubicacién en Manta responde a que
esta zona, al encontrarse en la mitad del litoral continental, permite un 6ptimo empleo de
cobertura tanto a la zona norte y sur del pais, sectores considerados de importancia para
el control de los espacios acuaticos.

El 12 de noviembre de 2008, se traslada a Israel el primer grupo conformado por
oficiales vy tripulantes para capacitacion sobre el manejo, operaciéon y mantenimiento de
estas unidades aéreas; realizando los siguientes cursos: Mission Comander,
Observadores, Técnico Mecanico, Técnico Electrénico y Operador Radar MPR y para el
11 de mayo de 2009 el Estado Mayor de la Armada dispone el registro de las aeronaves
UAV de la siguiente manera:

e HERON UAV: “AN-241" y “AN-242".
e SEARCHER UAV: “AN-251", “AN-252", “AN-253" y “AN-254".

PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS 1 03




Ui COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025

Aeronave no tripulada AN-242, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

La necesidad de contar con un sistema de vigilancia se fortalecié con la salida de la
base militar norteamericana ubicada en Manta, ya que el gobierno de turno anuncié que
no se renovaria el contrato y la prohibicion de la presencia de bases extranjeras en el pais
fue incluida en el articulado de la nueva Constitucion que fue aprobada en el afio 2008, la
funcion del Puesto de Operaciones Avanzadas (FOL, por sus siglas en inglés) de Manta
era detectar, controlar y rastrear aeronaves que realizaban actividades ilegales vinculadas
al narcotréfico (Benassi, 2009).%8
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Tripulaciones de vuelo de la Fuerza Aérea americana en la base aérea de la FOL, tomado de
https://www.eldiario.ec/cuantos-anos-han-pasado-de-la-salida-de-estados-unidos-de-la-base-de-manta/

El escuadron UAV, ha ejecutado una cantidad importante de misiones de vigilancia en
los espacios acuaticos habiendo sobrepasando las cinco mil horas de operacion, dentro
de las cuales se incluyen misiones de busqueda y rescate, en coordinacion con los
repartos operativos subordinados al COOPNA y a la DIRNEA, existiendo una constante
evolucion de los medios asignados y el contar con aeronaves no tripuladas, ha tenido un
efecto multiplicador en las capacidades de vigilancia de los espacios acuaticos al proveer
informacion de inteligencia para la oportuna toma de decisiones ya sea en desastres
naturales, como también, para el combate a las actividades ilicitas en el mar.

%Benassi, R. (18 de Septiembre de 2009). BBC NEWS MUNDO. Obtenido de BBC NEWS MUNDO:
https://www.bbc.com/mundo/america_latina/2009/09/090917_0238_ecuador_manta_rb
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Aeronave no tripulada tipo HERON, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

En el afo 2010, se adquirieron 02 helicopteros Bell-430, matriculados como “HN-405"
y “HN- 407”; aeronaves con mejor performance en desempefio de vuelo y en capacidad
de carga, en comparacion con los helicopteros Bell-230. Aunque se incorporaron como
helicopteros utilitarios, en la actualidad se encuentran equipados para cumplir con el rol
de exploracion aeromaritima.

En septiembre del afio 2014, producto del convenio entre el Ministerio de Defensa
Nacional y el Ministerio de Salud Publica, a través del proyecto “Mi Emergencia”, arribaron
al pais tres aeronaves modificadas para realizar operaciones de transporte sanitario aéreo
(TSA)* y busqueda y salvamento (SAR), para contribuir al desarrollo social en la provincia
de Galapagos que, debido a su situacion geografica y a la dependencia de las
comunicaciones maritimas, mantiene un deficiente sistema de salud, para atender las
necesidades mas complejas que los hospitales locales no puedan responder.

Llegada de AN-237 a la provincia de Galapagos, tomado de Escuadron Aeronaval Insular

0Operaciones TSA, misiones realizadas por aeronaves de ala fija y rotatoria en donde conlleva el transporte de personal con urgencias
médicas desde un centro de salud a otro especializado.
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Aterrizaje de HN-409 en el aeropuerto de San Cristobal, tomado de Escuadron Aeronaval Insular

Las gestiones incansables de los comandantes que lideraron cada periodo en la
historia de la Aviacion Naval lograron que, para el afio 2016 se incorpore el helicoptero
Bell-206 de matricula “HN-321" con el equipamiento necesario para operar a bordo de las
unidades de superficie, y en ese mismo afo se adquirieron dos avionetas tipo CESSNA
172, con matriculas “AN-262" y “AN-264", con sistemas de avionica GARMIN G1000 de
tecnologia Glass Cockpit, que integra los elementos y funcionalidad del control de vuelo
en dos pantallas de alta resolucion, disminuyendo la carga de vuelo del piloto vy
permitiendo que la toma de decisiones del vuelo sea &gil y eficaz.

Incorporacion de aeronaves Bell 206 y CESSNA, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Si bien es cierto, las operaciones aeronaves en la region insular datan desde el afo
2012 con la llegada del helicoptero Bell 430 de matricula “HN-407", que contribuy¢ a
diferentes operaciones de evacuaciones aeromédicas, busqueda y salvamento y apoyo a
otras instituciones del Estado, bajo la conduccion de la Direccion Regional de los
Espacios Acuaticos y Guardacostas Insular (DIRGIN), es el 5 de febrero de 2019 que,
mediante la Resolucion COGMAR-CDO-002-0-2019, se establecid el Escuadrén
Aeronaval Insular (ESCAIN) como un reparto subordinado al Comando de Operaciones
Insular (COOPIN), consolidando su rol en la seguridad maritima nacional.

El impacto del Escuadréon en la region ha sido significativo. Desde 2012 hasta la
actualidad, ha ejecutado méas de 942 evacuaciones aeromédicas, (Escuadron Aeronaval
Insular, 2025)% trasladando pacientes en estado critico desde Galapagos hacia centros
hospitalarios especializados.

“Escuadron Aeronaval Insular. (2025). Archivo estadistico.
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Ademas, su presencia ha sido fundamental en la interdiccion de actividades ilicitas en
la Zona Econdmica Exclusiva Insular, permitiendo la deteccion de semisumergibles vy
embarcaciones rapidas utilizadas para el trafico de sustancias ilicitas y armamento.

-
O TR x

i

Evacuacion aeromédica al continente, archivo de Escuadréon Aeronaval Insular

Casos emblematicos como la captura del buque pesquero Jack Mar (2015), que
resultd en la incautacion de 2 toneladas de droga, y la intercepcion del bugue chino Fu
Yuan Yu Leng (2017) con 300 toneladas de pesca ilegal (El Comercio, 2017)*, reflejan la
efectividad del Escuadréon en la proteccion de los recursos maritimos. Ademas, en el
ambito humanitario, el escuadréon ha recibido multiples reconocimientos, incluyendo una
condecoracion del Ministerio de Salud Publica y del ECU-911 en 2022, resaltando su
compromiso con la comunidad insular.

4'E| Comercio. (14 de agosto de 2017). Diario EI Comercio. Obtenido de Diario el Comercio:
https://www.elcomercio.com/tendencias/ambiente/captura-galapagos-buque-china-faunamarina.html
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Operaciones de exploracion aeromaritima para actualizar el cuadro de situacion de la flota extranjera, tomado de
https://www.lapatilla.com/2019/10/30/1a-ue-saca-tarjeta-amarilla-a-ecuador-por-pesca- ilegal/#google_vignette

Uno de los rescates mas complejos y de alto perfil realizados por ESCAIN fue la
evacuacion de Jeff Bezos en 2013. La tripulacion del helicoptero “HN-409” ejecutd una
maniobra de extraccion en alta mar, trasladando al empresario estadounidense desde su
yate hasta Baltra para recibir atencion médica (Rodriguez, 2014)*. Como consecuencia
de este rescate, anos después la fundacion Bezos Earth Fund dond la embarcacion
Centinela, disefada para patrullaje y control en la Reserva Marina de Galapagos,
fortaleciendo los esfuerzos de conservacion y seguridad en la region.

“Rodriguez, T. (6 de enero de 2014). El Diario Ec. Obtenido de El Diario Ec: https://www.eldiario.ec/noticias- manabi-ecuador-
/299806-destacan-apoyo-de-marina-en-evacuacin/
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Lancha Centinela en navegacion, tomado de
https://www.elcomercio.com/actualidad/ecuador/jeff-bezos-embarcacion-donacion-galapagos.htmi

-

El Escuadron Aeronaval Insular se ha consolidado como un elemento clave en la
seguridad de la Region Insular, combinando misiones de rescate, vigilancia y proteccion
del ecosistema marino. Su crecimiento constante y los planes de modernizacion reflejan el
compromiso de la Armada del Ecuador en garantizar la soberania maritima del pais. Bajo
su lema "salvando vidas donde nadie mas llega", ESCAIN reafirma su papel esencial en la
defensa de los recursos y la seguridad de la poblacién insular.

La evolucion de los medios aeronavales ha ido de la mano con la tecnologia y la
constante capacitacion del personal, teniendo como premisa, cumplir las misiones con
seguridad compenetrando la tecnologia con el conocimiento; es asi que las aeronaves
cuentan con radares de exploracion aeromaritima, guerra electronica, electro Opticos,
visores nocturnos, gruas de rescate, racks de carga externa y lanzamiento de cargas de
profundidad, lanzamiento de balsas salvavidas entre otras, capaces de ejecutar varias
tareas, siendo su principal funcion la exploracion aeromaritima y salvaguardar la vida
humana en el mar. Toda esta evolucion en la Aviacion Naval ha permitido desarrollar
nuevas capacidades que la han convertido hoy en dia, en un elemento indispensable para
la ejecucion de las operaciones navales.

Aeronaves con capacidad para exploracion aeromaritima, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf
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El 8 de junio de 2023, mediante la resolucion COGMAR-CDO-2023-012, el sefior
contralmirante Jaime Vela Erazo, en ejercicio de las facultades delegadas y de las
atribuciones conferidas en el articulo 32, literal a), de la Ley Organica de la Defensa
Nacional, dispone la creacion del Escuadron Aeronaval Norte (ESCNOR) como unidad
subordinada al Comando de la Aviacién Naval (COAVNA), con base en la ciudad de
Esmeraldas, provincia de Esmeraldas.

La Aviacion Naval, en cumplimiento de su mision y en apoyo a las operaciones de la
Armada del Ecuador, ha mantenido el despliegue sostenido de medios aeronavales en el
sector norte del pals, con el propdsito de reforzar las operaciones del Comando de
Operaciones Norte (COOPNO), el Subcomando de Guardacostas Norte (SUBNOR) vy las
unidades de Infanteria de Marina de Esmeraldas (BIMESM) y San Lorenzo (BIMLOR).

- f!
J!! _3

-'- e

Primera dotacion del Escuadron Aeronaval Norte, tomado de Escuadron Aeronaval Norte

Desde 2019, se ha identificado la necesidad estratégica de establecer un Escuadrén
Aeronaval en Esmeraldas, con la finalidad de incrementar la capacidad operativa de la
Armada del Ecuador en el area de responsabilidad. Inicialmente, el escuadron operaréa
con aeronaves de ala rotatoria, con la proyecciéon de integrar medios de ala fija y rotatoria
de manera conjunta, a fin de fortalecer la vigilancia, el control y la defensa de los espacios
maritimos jurisdiccionales, asi como brindar apoyo en operaciones de interés nacional.

En la actualidad el Comando de Aviacién Naval es un 6érgano de linea subordinado al
Comando de Operaciones Navales, el mismo que se encuentra constituido por un Estado
Mayor, Escuadrones operativos y Estaciones Aeronavales con medios y personal
especializado idoneo para cumplir tareas que permitan el alistamiento y empleo de las
aeronaves que integran el Poder Naval.

A fin de cumplir la funcién basica del Comando de la Aviacion Naval y hacer frente a
las nuevas amenazas que atentan contra la soberania del pais, a través del tiempo se han
creado nuevos Escuadrones y Estaciones con el mismo personal y medios disponibles en
otras regiones del Ecuador, siendo la actual organizacion del COAVNA:

e Escuadrdn de Exploracion Aeromaritima (ESCEAM).
Escuadrén de Helicopteros (ESCHEL).

Escuadrén Aeronaval Insular (ESCAIN).

Escuadrén de Aeronaves no Tripuladas (ESCUAV).
Escuadron Aeronaval Norte (ESCNOR).
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Escuadrén Aeronaval de Apoyo (ESCANA).
Estacion Aeronaval de Guayaquil (ESANGU).
Estacion Aeronaval de Manta (ESANMA).
Escuela de Aviacion Naval (ESDEAV).

\’

—

Escudo del COAVNA y repartos subordinados, tomado de manual de escudos y heraldicas de la Armada del Ecuador

La Aviacion Naval, a través de las operaciones aeronavales juega un papel
determinante en la proteccion de los intereses maritimos del Ecuador, contribuyendo asi a
la seguridad interna y externa del pais. Su capacidad para operar desde plataformas
navales y bases terrestres le permite extender la vigilancia y exploracion aeromaritima,
fortaleciendo el control sobre la ZEE.

Las elevadas ganancias que generan las actividades ilicitas desarrolladas en el mar,
permiten que los delincuentes cuenten con sofisticados medios para movilizarse, lo que
en relacion con el tamafno de las aguas jurisdiccionales ecuatorianas de 1°111.818 Km2,
obligan a contar con medios navales capaces de neutralizar estas amenazas. El medio
aéreo por sus caracteristicas de alta movilidad y gran versatilidad de operacion, pueden
cubrir eficientemente esta area de operacion. En este sentido, la Aviacion Naval ha
cumplido una destacada labor desde hace cincuenta anos, convirtiéndose en el vigia
adelantado de la Armada del Ecuador, al detectar e identificar el cometimiento de ilicitos,
dirigiendo la informacién hacia los medios de superficie para la captura de las
embarcaciones sospechosas.
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Los aviones de ala fijja son los
encargados de realizar la exploracion
aeromaritima de las aguas jurisdiccionales,
irradiando con radares de largo alcance, e
identificando los contactos sospechosos
con camaras electro-Opticas, distinguiendo |
las actividades que se efectuan en el mar.

Empleo de equipo electro-dptico para seguimiento de
embarcacion sospechosa, tomado de
https://www.armada. mil.ec/omeka/files/original/16031
7a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pdf

Los helicopteros embarcados vy
aquellos con base en tierra constituyen
el elemento versétil durante las OCTI,
ejecutando operaciones de: exploracion
aerotactica, seguimiento a contactos
sospechosos y seguridad cercana a las
~ partidas de abordaje que se destaquen

desde las unidades de superficie.

Los aviones no tripulados ejecutan
exploracion aeromaritima de las aguas
jurisdiccionales con un alto grado de
. sigilo 'y gran autonomia, pudiendo
— efectuar el seguimiento de contactos
sospechosos durante extensos
periodos sin evidenciar su presencia.
De igual manera, pueden ingresar en
areas de alto riesgo, sin el peligro de

Operaciones con helicopteros embarcados en las unidades .
de la Escuadra, archivo de Escuadron de Helicopteros perder vidas humanas durante la

operacion.
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Empleo de sistema UAV en modo relay tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka‘files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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Rol de la mujer piloto en la Aviacion Naval.
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Primera mujer piloto en las Fuerzas Armadas CPCB-AV Rosy Granja Benitez, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pd

La Armada del Ecuador fue la primera institucion militar en abrir sus puertas al género
femenino para militares especialistas en 1977, rompiendo paradigmas y esquemas en el
ambito militar donde se excluia a la mujer por su género, adaptandose a las nuevas
politicas publicas y fortaleciendo sus filas con mujeres en la carrera militar.

En el afo 2002 se incorporan las primeras mujeres oficiales de arma y servicios,
marcando un hecho histérico para la igualdad de género en las filas militares de la Escuela
Superior Naval “Comandante Rafael Moran Valverde”, es asi que en el afio 2006 se gradua
la primera oficial de arma, la Srta. TNFG- SU Maria Augusta Alvarez Zapata (+).

Un ano después, se graduan como parte de la sexagésima tercera promocion de
oficiales de arma las sefioritas alféreces de fragata Paola Judith Ochoa Velastegui y Rosy
Katherine Granja Benites quienes se convierten posteriormente al aprobar los respectivos
cursos de especialidad en las primeras mujeres infante de marina y aviador naval
respectivamente.

La ALFG-ARM Rosy Granja Benites ingresa a la Escuela de Aviacion Naval como
parte del XVIII Curso Basico de Aviadores Navales (CBAN) y culmina exitosamente el
mismo en el ano 2010 obteniendo sus alas doradas y convirtiéndose en la primera mujer
piloto militar de las Fuerzas Armadas del Ecuador. En la actualidad la sefiora oficial ostenta
el grado de capitan de corbeta y se desempefia como piloto operativo en los helicopteros
BELL- 206/TH-57, piloto de los helicopteros BELL-430 e instructora de vuelo.

En la actualidad existen mas representantes de la mujer en la Aviacion Naval, la sefiora

PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS 1 1 3




uz COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025

teniente de navio Lourdes Valverde y la seforita teniente de navio Andrea Ahazco con
experticia de ala fija y aeronaves no tripuladas respectivamente, son el ejemplo de la
constancia, dedicacion y coraje de la mujer en Fuerzas Armadas.

La profesionalizacion de la mujer en la Armada del Ecuador desde sus inicios fue un
duro proceso de cambio que debid romper paradigmas y esquemas tradicionales
comunes hasta ese entonces dentro del estamento militar, y que con el paso de los afos
han mostrado resultados que reconocen la valia y el significativo aporte de la mujer dentro
de la institucion armada en sus diversos ambitos de desempefio (Aviacion Naval, 2017)%,

Figura 42. Apuntamiento en fragata misilera de un helicoptero Bell 230, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pd

Operaciones de salto libre en avion CASA, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c¢7991769bb7.pd

“Aviacion Naval. (2017). Memorial Aviacion Naval. Guayaquil, Guayas, Ecuador.
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H an transcurrido casi cinco décadas desde que por primera vez, se iz6 el pabelldon
ecuatoriano en un submarino; sin embargo, es importante mencionar que el
proceso histérico de la navegacion en inmersion en nuestro pais inicia antes,
especificamente el 18 de septiembre de 1838, cuando el ex cursante de la Escuela
Nautica, don José Rodriguez Labandera realiz6 en la ciudad de Guayaquil, las pruebas de
su sumergible “Hipopdtamo”, que representa el primer intento de navegacion submarina
en Latinoamérica.

A inicios del siglo XX, en la Armada de Chile, se gradua como submarinista Manuel
Alomia Guerra quien curs6 estudios en la Escuela Naval chilena desde 1928 hasta 1934,
obteniendo el grado de alférez de fragata en ese pais; este oficial regresé a Ecuador y
trascendio por su aporte a la perspectiva maritima nacional al impulsar una vision maritima
estatal. Es conocida su conferencia en el Circulo Militar de Quito el 28 de septiembre de
1934, ante el presidente de la Republica Dr. José Maria Velasco |barra, ministros,
legisladores, alto mando militar y ciudadanos en general, sobre el tema: “La importancia de
la Marina en la vida nacional”; el mérito de mencionada conferencia radica en la estructura
de su pensamiento, el mismo que sirvid de guia para posteriores ponencias y ganar
voluntades para la causa maritima del pais, cabe mencionar al respecto al ministro de
Relaciones Exteriores, don Manuel Sotomayor y Luna, que se convirtié en un convencido
propulsor de la creacion de la Escuela Naval y del fortalecimiento de la Armada**.

Asimismo, en los registros de la Escuela de Submarinos de Chile “Almirante Allard” en
la placa de las dotaciones de cursos de submarinistas correspondiente al ano de 1941,
consta el alférez de fragata Guillermo Orddfhez Gomez, quien realizd el curso en dicho
afio*, utilizando también en su uniforme la piocha submarinista chilena. Este oficial llegaria
a ser comandante general de nuestra Armada entre diciembre de 1955 y marzo de 1958.

Desde una perspectiva geopolitica, acorde a la situacion regional e internacional, y en
un momento coyuntural beneficioso para la institucion y el pais, la Armada del Ecuador
tuvo la oportunidad de fortalecer su poder naval con el fin de proteger sus intereses
maritimos. El mando naval en la década de 1970 del siglo anterior considerd oportuna la
compra de unidades submarinas por los siguientes factores:

e Impedir bloqueos efectuados por parte de la Marina de Guerra del Peru en el Golfo de
Guayaquil, siendo el ultimo en el afio de 1941; dicha Armada participd en ese afio con
al menos cuatro unidades de superficie y tres submarinos clase “Romeo” .

e Defender la soberania maritima evitando la explotacion y facilitando la conservacion
de las riquezas ubicadas dentro de las 200 millas nauticas, en el marco de lo
establecido en el afio 1952 con la Declaracion de Santiago.

e Mantener el equilibrio bélico con los paises vecinos, quienes, a inicios del siglo XX,
potenciaron su poder naval con la adquisicion de unidades submarinas, como se
indica a continuacion:

Peru (1911): Adquirié dos submarinos de la clase Ferre en EE.UU. (Ferre y Palacios),
siendo uno de los primeros paises de la region en operar submarinos.

Brasil (1914): Adquirio6 tres unidades de la clase Foca de origen italiano (F1, F3y F5).
Chile (1917): Incorpord sus primeros submarinos de la clase Holland adquiridos en
EE.UU. (H-1 a H-6).

“Licenciada Aida Rodriguez Salvatierra. (2015). Biografia del teniente de fragata Manuel Alomia Guerra. Instituto de Historia Maritima.
“Informacion proporcionada por el sefior Vicealmirante Brimmel Vazquez Bermudez, en el libro Comando de Submarino 40 afios
navegando en las profundidades. Pag. 47

“Vicealmirante Marco Salinas Haro. (2020). ESTRATEGIA NAVAL ECUATORIANA EN EL CONFLICTO DEL CENEPA DE 1995 VALM
MARCO SALINAS HARO, REVISTA DE MARINA ARMADA DEL ECUADOR.
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Argentina (1933): Compro tres submarinos de la clase Santa Fe a ltalia, iniciando su
flota submarina.

Colombia (1975): Incorpord sus primeros submarinos de la clase Type 209/1200,
también de fabricacion alemana.

Venezuela (1976): Adquirié dos submarinos de la clase Type 209 construidos en
Alemania.

De esta forma, el sefior comandante general de Marina, contralmirante Aurelio
Maldonado Mifio, efectud las gestiones pertinentes para que, en 1971 se contrate la
construccion de submarinos en Inglaterra, aunque este proyecto no se concretd, marca el
inicio de un esfuerzo institucional que, desde su origen, esta directamente vinculado con
la soberania y cuidado de los intereses maritimos nacionales.

Al ano siguiente, en 1972, siendo comandante general de la Armada el sefior
vicealmirante Sergio Vasquez Pacheco, se remiti¢ al presidente de la Honorable Junta de
Defensa Nacional un ejemplar del estudio del Estado Mayor para la adquisicion de
unidades submarinas, solicitando que dicha Honorable Junta concediera la respectiva
autorizacion para la contratacion de dos submarinos de 1.000 toneladas, con los fondos
asignados a la Armada dentro del Plan de Minima. De esta manera, se inicié un concurso
internacional en el que presentaron propuestas las siguientes empresas: Ferrostaal de
Alemania, Dubigeon Normandie de Francia, Rheinstahl de Alemania, Bazan de Espana,
Vickers de Inglaterra, Italcantieri y Merex-Cosmos de ltalia, y Kockums de Suecia®’.

El 4 de enero de 1974, el comandante general de Marina comunico al vicepresidente
encargado de la Presidencia de la Honorable Junta de Defensa Nacional que la Armada
habia decidido la compra de dos submarinos de 1.000/1.200 toneladas, a ser construidos
por la empresa Ferrostaal HDW de Alemania. En dicha comunicacion se insistia en que se
aprobara la adquisicion de estas unidades, por ser las que mejor se adaptaban a los
requerimientos de nuestra Marina. Ademas, se destacaba que dicha empresa habia
construido ya 21 unidades, contando con una experiencia considerable en la fabricacion
de este tipo de naves®.

El Ecuador, como nacioén maritima, no podia permanecer al margen del contexto
internacional en materia de defensa. Con el objetivo de mantener el equilibrio del poder
bélico con los paises vecinos y de estructurar un poder naval materializado en las
unidades de la Armada del Ecuador para la defensa de los intereses maritimos —como
pilar fundamental del poder maritimo y, por ende, de la soberania maritima nacional— se
considero, entre otras adquisiciones navales, la construccion de dos submarinos tipo
U-209 en el astillero Howaldtswerke Deutsche Werft (HDW) de la ciudad de Kiel, en la
entonces Republica Federal de Alemania, mediante la firma del respectivo contrato
fechado el 18 de marzo de 1974.

Mientras se construian los dos submarinos, las dotaciones asignadas a dichas
unidades realizaban los cursos de capacitacion correspondientes. Estos entrenamientos
se iniciaron en la Escuela de Armas de la Marina alemana (Marinewaffenschule) en
Eckernférde, en la Escuela de Submarinos en Neustadt, a bordo de submarinos tipo U-206
de la Armada de Alemania, y en las diferentes empresas fabricantes de los sistemas y
equipos tanto electronicos como de ingenieria instalados en las unidades en construccion.

4’Archivo Histérico del Instituto de Historia Maritima. Tomo 7-0099, anexo “K”.
“#Comando de Submarinos. (2017). Comando de Submarinos 40 afios surcando las profundidades. CPFG (SP) Mariano Sanchez Bravo,
Pag. 37.
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Finalmente, se llevd a cabo el curso en la empresa HDW (Baubelehrung), que consistia en
la operacion integral del submarino tipo U-209%.

El 8 de octubre de 1976 se efectud en el astillero de Kiel la botadura del casco del
primer submarino, BAU 91. Ese mismo afio, el 5 de noviembre, la unidad fue renombrada
como S-11 Shyri, una vez concluido el proceso de construccion y pruebas. El comando fue
asumido por el sefor capitan de fragata Raul Toledo Echeverria'y, en un acto de profundo
simbolismo institucional, se iz6 por primera vez el pabelldbn ecuatoriano en un submarino,
marcando el inicio de la operacion nacional de este tipo de unidades.

Posteriormente, el S-11 Shyri zarp6 desde Kiel el 16 de enero de 1978, ingresando a
aguas ecuatorianas el 8 de marzo del mismo afio. Esta fecha se constituyé como el
aniversario del Comando de Submarinos, declarado oficialmente mediante la Resolucion
COGMAR-CDO-002-90 del 30 de octubre de 1990, bajo el mando del Comando de
Operaciones Navales.

BAE “Shyri” en los Astilleros de
Kiel, previo a bautizo.

Submarino “Shyri” en pruebas en
Alemania.

Dotacion del BAE “Huancavilca” en
el dia del bautizo.

“CPFG-EM Brummel Vazquez Bermudez. - “Escuadréon de Submarinos”. - Episodios histéricos imagenes de la Armada. - Instituto de
Historia Maritima, 2006.- Pag. 171.
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El BAU-92 tuvo un proceso de construccion similar, siendo su casco botado el 23 de
marzo de 1977, como parte del cronograma establecido en el astillero HDW.

Previo al cambio de bandera, se realizaron exigentes pruebas de mar con un grupo
especialmente designado y con el equipo de entrenamiento de dotaciones de la empresa
HDW. El 16 de marzo de 1978 se llevo a cabo la ceremonia de cambio de bandera,
flameando por primera vez el pabelldén nacional en ese submarino, que recibié el nombre
de S-12 Huancavilca. El comando de la unidad fue asumido por el capitan de fragata
Marcelo Sola Salvador.

Después del cambio de bandera
del submarino Huancavilca, se iniciaron
una serie de ejercicios destinados a
optimizar la preparacion de la dotacion.
Los primeros se realizaron en el mar
Baltico, cuya caracteristica principal es
su escasa profundidad entre 25 y 30
metros, o que en ciertos momentos
permitia asentar el submarino en el
fondo como parte de los ejercicios de
control. EI 31 de mayo de 1978, luego
de exigentes pruebas de fabrica, en
puerto y en la mar, zarparon de Kiel,
arribando a la Base Naval de Guayaquil
el 24 de julio del mismo afio. Unidad submarina en pruebas en la mar.

Estas unidades, desde su construccion hasta la presente fecha, han permanecido
subordinadas al Comando de Operaciones Navales, cumpliendo funciones esenciales en
el marco del empleo del poder naval, particularmente en tareas relacionadas con la
defensa de los espacios maritimos, la vigilancia de areas estratégicas y el fortalecimiento
de la presencia disuasiva en el mar, en resguardo de los intereses maritimos nacionales,
como se detalla a continuacion:

e Conciencia maritima: La capacidad submarina fortalece el sentido de presencia y
vigilancia permanente del Estado en el mar, proyectando soberania no solo mediante
el control fisico de las aguas jurisdiccionales, sino también mediante el fortalecimiento
simbdlico de la defensa maritima. Esta visibilidad disuasiva contribuye al desarrollo de
una cultura nacional orientada hacia el mar como espacio de identidad,
responsabilidad y proyecciéon geopolitica.

e Complejo geomaritimo: Los submarinos permiten operar con sigilo en zonas
oceanicas de alto valor estratégico, facilitando el monitoreo constante de actividades
en superficie y bajo ella. Esto contribuye directamente a la proteccion de rutas
maritimas, areas de reserva, zonas econémicas exclusivas y regiones sensibles del
espacio oceanico, incluyendo el conocimiento y resguardo de los fondos marinos,
cuya relevancia en biodiversidad y potencial energético es creciente.

e Sistema de la marina mercante: Al operar como plataforma de vigilancia avanzada,
los submarinos respaldan indirectamente la libertad de navegacion y la seguridad de
las lineas de comunicaciones maritimas. Esto garantiza condiciones minimas de
estabilidad para el comercio exterior y el transito de embarcaciones nacionales y
extranjeras en aguas jurisdiccionales ecuatorianas.
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Economia maritima: La existencia de una fuerza submarina operativa establece
condiciones de seguridad que incentivan inversiones sostenibles en pesca industrial,
exploracion de hidrocarburos, biotecnologia marina, turismo y transporte. Al reducir
los riesgos de amenazas y proyectar capacidad de respuesta creible, se genera
confianza estratégica en los sectores productivos vinculados al mar.

Infraestructura cientifica y tecnolégica: EI mantenimiento y operacion de
submarinos impulsa el desarrollo de infraestructura técnica especializada, incluyendo
el disefio y la integracion de simuladores de entrenamiento, fundamentales para la
preparacion continua de las dotaciones en tierra. A su vez, estas capacidades se
articulan con la investigacion oceanografica, la exploracion de ambientes submarinos
profundos y la innovacion en sensores, materiales y navegacion de precision.

Organismos, tratados y convenios maritimos internacionales: La capacidad de
operar submarinos coloca al Ecuador en una posicion mas soélida para participar
activamente en foros y acuerdos multilaterales sobre seguridad maritima, lucha contra
actividades ilicitas, conservacion marina y cooperacion hemisférica. Estos medios
permiten cumplir compromisos operativos reales y no solo declarativos, reforzando la
legitimidad internacional del pais como actor maritimo responsable.

La proteccion y el fortalecimiento de los intereses maritimos nacionales por parte de

las unidades submarinas se concretan mediante la ejecucion de diversas operaciones
maritimas, tales como: operaciones navales, operaciones de seguridad y proteccion
maritima, operaciones de apoyo a la accion del Estado y operaciones de cooperacion
internacional®®. Estas operaciones se han materializado a través de acciones especificas,
gue se detallan a continuacion de manera cronolégica:

Conflicto bélico “Paquisha” en 1981.

Conflicto bélico “Cenepa” en 1995.

Participacion en operaciones multinacionales para la proteccion de los intereses
maritimos.

Participacion con personal en el Terremoto del afio 2016.

Operaciones en contra de la Pesca llicita, No Declarada y no Reglamentada (INDNR).
Participacion con personal en el COVID-19.

Participacién con personal en las Operaciones de Ambito Interno (OMAI).

Unidades submarinas en las costas ecuatorianas custodiando los intereses maritimos.

50Direccion General de Educacion y Doctrina. (2020). Doctrina Basica de la Armada del Ecuador. Guayaquil, Ecuador.
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En el plano internacional, diversas experiencias histéricas han evidenciado el alto
valor disuasivo de los submarinos, capaces de influir en decisiones operacionales
estratégicas sin necesidad de empleo directo de la fuerza. Estas lecciones doctrinales han
sido observadas con atencion por marinas de todo el mundo, incluido el Ecuador, cuyo
enfoque ha evolucionado de forma constante para adaptarse al entorno geopolitico y
operativo contemporaneo.

En este contexto, las unidades submarinas ecuatorianas han sostenido un
entrenamiento riguroso y una activa participacion en operaciones orientadas a la proteccion
de los intereses maritimos del Estado. Han ejecutado misiones de control de area maritima,
contribuyendo a la seguridad de las lineas de comunicacion maritimas, asi como
operaciones especiales y otras tareas dispuestas por el Comando de Operaciones Navales.

Este desempefo operativo ha sido posible gracias a un proceso sistematico de
profesionalizaciéon técnica, iniciado con la institucionalizacion de la formacion
submarinista a nivel nacional e internacional.

La Escuela de Submarinos.

Paralelamente, los procesos de especializacion, capacitacion y entrenamiento del
personal tanto de oficiales como de tripulantes submarinistas se consolidaron tras la
incorporacion de las unidades, mediante la creacion del Centro de Instruccion vy
Entrenamiento de Submarinos. Esta unidad dependia administrativamente de la Direccion
General de Educacion y militarmente del Escuadrén de Submarinos. Su primer director fue
el capitan de fragata Andrés Arrata Meneses, y el subdirector, el teniente de navio
Didégenes Fernandez Zuhiga®'.

Entre los hitos mas relevantes en la evolucion del Centro y posterior Escuela de
Submarinos se destacan avances tanto en infraestructura como en doctrina de instruccion. El
11 de agosto de 1979 se inici¢ formalmente la formacion de nuevos oficiales submarinistas,
y el 26 de agosto de 1980, la de tripulantes. En 1992, bajo la direccion del capitan de navio
Timoshenko Guerrero, se acondicionaron el laboratorio de sonar y la sala de ataque,
fortaleciendo las capacidades técnicas de entrenamiento. En 1997, durante la gestion del
capitan de navio Jorge Villacis Granja, se amplid el area de biblioteca, mejorando los
recursos académicos del centro. En 1998, mediante orden de Comando del Escuadrén de
Submarinos, la unidad adoptd el nombre de Escuela de Submarinos. Finalmente, en el afio
2003, se le asignd la denominacion SGOS-EL Carlos Pérez Vélez, en homenaje al
submarinista que ofrendd su vida durante el incendio del submarino Shyri en el afio 2003.

Como parte del esfuerzo continuo por fortalecer las capacidades de entrenamiento y
modernizacion tecnolégica del arma submarina, desde el afno 2018 oficiales submarinistas
impulsaron el disefio y desarrollo progresivo de un simulador de atague. Inicialmente esta
herramienta fue adaptada y empleada como simulador tactico con consolas multifuncion
idénticas a las instaladas en las unidades operativas. A lo largo de los afos siguientes se
llevaron a cabo ejercicios de simulacion como los SIMTEX previos a UNITAS 2020 vy el
desarrollo de multiples prototipos con software libre, incluso integrando un periscopio
funcional disefiado en la Escuela Superior Naval como proyecto de investigacion. En 2022,
toda esta experiencia fue sistematizada y entregada para sustentar el proyecto
presentado al denominado “concurso de ingenios”, que resultd ganador y permitié su
consolidacion como iniciativa institucional.

5'Direccion General de Educacion de la Armada. (2007). Memorial de la Educacion de la Armada del Ecuador. Pag. 165
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El proyecto, actualmente bajo la responsabilidad de la Direccion de Investigacion y
Desarrollo de la Armada (DINDES), avanza en 2025 con la implementacion de un
simulador de ataque de Ultima generacion, capaz de recrear escenarios operacionales
complejos e incrementar la preparacion en vigilancia tactica, control de area maritima,
toma de decisiones y operaciones combinadas. Este esfuerzo no solo responde a las
exigencias operativas de la defensa maritima, sino que se alinea con el impulso de la
ciencia, tecnologia y desarrollo nacional, reafirmando que el conocimiento aplicado al
ambito submarino constituye también un componente estratégico de los intereses
maritimos del Ecuador.

A la par de estos avances
tecnoloégicos, el proceso de
formacion se ha mantenido
firmemente vinculado a la
practica operativa directa. La
infraestructura utilizada para
los procesos académicos del
Centro y de la Escuela de
Submarinos ha estado
conformada, desde sus inicios,
por las propias unidades
submarinas y por las aulas del
edificio administrativo del Capacitacion en la Escuela de Submarinos.
actual Comando de Submarinos. La instruccion ha estado a cargo de oficiales y tripulantes
submarinistas en servicio activo y pasivo, quienes transmiten sus conocimientos técnicos y
vivencias tacticas al nuevo talento humano, garantizando una formacion vinculada
directamente a la realidad operativa y a la mistica submarinista.

Hasta la presente fecha, la
Escuela de  Submarinos ha
graduado 17 promociones de
oficiales y 20 promociones de
tripulantes. Ademas, ha impartido
cursos de especializacion  en
diversas areas técnicas, tales como
ploteos, operacion de maquinas
diésel, gestion de las baterias de
propulsion, sistema de combate,
analisis  acustico, entre otros
contenidos fundamentales para el
desempefo operativo en unidades

Capacitacion en el laboratorio de Sonar de la Escuela de Submarinos. submarinas.

Mantenimientos mayores y sostenimiento operativo de las unidades submarinas.

La capacitacion y especializacion impartidas en la Escuela de Submarinos han
permitido contar con talento humano altamente calificado, con los conocimientos y la
experiencia necesarios para contribuir a la proteccion de los intereses maritimos del
Estado mediante el despliegue efectivo de sus unidades.
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Este despliegue requiere, ademas, la ejecucion sistematica de mantenimientos
mayores, indispensables para preservar el estado 6ptimo de los equipos y sistemas a
bordo, en consonancia con los avances tecnolégicos actuales. Entre los mantenimientos
mayores mas significativos realizados hasta la fecha se incluyen:

e Primer mantenimiento (Alemania, 1983-1984): Se llevd a cabo en los astilleros
Howaldtswerke-Deutsche Werft (HDW), ubicados en la bahia de la ciudad de Kiel, en
la entonces Republica Federal de Alemania.;

e Segundo mantenimiento (Ecuador, 1990-1994): Realizado en los muelles y diques de
los Astilleros Navales Ecuatorianos (ASTINAVE), con participacion de maestranzas de
motores y torpedos, taller integrado, talleres especializados de la Direccion de
Electronica, Comunicaciones y Armamento, el Escuadrén de Submarinos vy talleres
externos en Guayaquil. Se ejecuté mediante los proyectos Tigre y Orca.

BAE Shyri: septiembre de 1990 vy julio de 1991.
BAE Huancavilca: junio de 1992 y septiembre de 1994.

e Proyecto “Shyri” (2003-2005): Proceso de recuperacion total del submarino Shyri, tras
el siniestro ocurrido en 2003. Los trabajos fueron efectuados integramente en el pais
e incluyeron pruebas en puerto y en la mar. Entre ellas destacd la prueba de
reflotamiento desde el exterior con asistencia de la corbeta misilera Los Rios frente a
las costas de la provincia de Manabi, realizada exitosamente a finales del afno 2005.
Este ejercicio se ejecutd por primera vez en el Ecuador.

e Proyecto de recorrido y modernizacion (Chile, 2008-2014): Denominado oficialmente
“Proyecto de recorrido y modernizacion de las Unidades Submarinas”, incluyé la
renovacion de equipos y sistemas tecnolégicos. Se desarrollé en Chile desde el 5 de
septiembre de 2008 hasta el 25 de septiembre de 2014.

La ejecucion de mantenimientos mayores en las unidades submarinas ha sido
fundamental para preservar sus caracteristicas operativas esenciales, asegurando un
desempefo 6ptimo en el cumplimiento de las tareas asignadas por el Comando de
Operaciones Navales. Estas caracteristicas, definidas en el Manual ETAC de las unidades
submarinas de la Armada del Ecuador, constituyen los parametros técnicos que
garantizan la eficacia, seguridad y capacidad tactica de estos medios. A continuacion, se
detallan dichas caracteristicas:

e Maniobrabilidad: Capacidad para evolucionar en la mar, incluyendo la facilidad con
que cambia de profundidad, y la rapidez con que reacciona a los cambios de rumbo
y de velocidad.

e Ubicuidad u ocultamiento: Caracteristica determinada por su operacion en inmersion,
su capacidad para escoger la profundidad mas apropiada, el bajo nivel de ruido que
genera, y los sistemas a bordo que le permiten llegar a areas criticas y operar en ellas
sin ser detectado. Esta condicion le permite aproximarse a zonas donde podrian
desarrollarse actividades ilicitas sin alertar a la amenaza, obteniendo inteligencia
operativa y, a su vez, evidencia de acciones fuera del marco legal.

e Movilidad: Relativa a la capacidad del submarino para trasladarse hacia areas de
operaciones distantes, la libertad de accidon que posee y la flexibilidad en su empleo
tactico.

e Permanencia: Habilidad para mantener patrullas prolongadas en la mar, con un grado
significativo de independencia del apoyo logistico inmediato salvo en casos de fuerza
mayor, lo que le permite ampliar su area de vigilancia mediante sensores como
sonares y sistemas electro-opticos.
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Gracias a los mantenimientos mayores ejecutados en las distintas etapas de su ciclo
de vida, y al sostenimiento continuo de sus caracteristicas operativas fundamentales, las
unidades submarinas de la Armada del Ecuador mantienen su capacidad doctrinaria para
ejecutar una amplia gama de operaciones navales. Entre estas se incluyen: operaciones
contra buques de superficie, operaciones antisubmarinas, de minado, de reconocimiento,
de insercion y extraccion de incursores o nadadores de combate, misiones de busqueda
y rescate, asi como operaciones coordinadas con medios aéreos.

Adicionalmente, su perfil de sigilo, autonomia y persistencia las convierte en
plataformas idoneas para enfrentar junto a unidades de superficie y aéreas las nuevas
amenazas del entorno maritimo, como el tréfico ilicito de sustancias, la pesca ilegal no
declarada y no reglamentada (INDNR), y otras actividades transnacionales que requieren
vigilancia discreta, obtencion de inteligencia operativa y presencia estratégica en areas
sensibles del espacio maritimo nacional.

Un ejemplo concreto de las operaciones ejecutadas por las unidades submarinas es
su empleo disuasivo frente a la presencia de flotas pesqueras extranjeras en la Zona
Econdmica Exclusiva y dentro de la Reserva Marina de Galapagos, las cuales representan
una amenaza directa a la biodiversidad marina y a la soberania maritima del Estado. Como
se indico anteriormente, la utilizacion de submarinos en este tipo de misiones permite
detectar, identificar y monitorear embarcaciones sospechosas sin ser descubiertos, o que
facilita una respuesta oportuna mediante la coordinacioén con unidades de superficie y
medios aeronavales, fortaleciendo la proteccion del espacio maritimo nacional en
escenarios de alto valor estratégico.

En este contexto, resulta relevante destacar que en el ano 2017 las unidades de
superficie, submarinas y aeronavales de la Armada del Ecuador ejecutaron operaciones
para enfrentar la amenaza representada por la pesca llicita, No Declarada y No
Reglamentada (INDNR). Esta respuesta integrada permiti6 una accion efectiva ante la
presencia de flotas pesqueras extranjeras en las cercanias de la Zona Econdmica
Exclusiva y la Reserva Marina de Galapagos. Como prueba de su eficacia, una unidad
guardacostas ecuatoriana detuvo al bugue carguero de bandera extranjera Fu Yuan Leng
999, que transportaba aproximadamente 300 toneladas de pesca, incluyendo especies
protegidas, en aguas de la reserva. Esta accion evidencio¢ la capacidad del poder naval
nacional para actuar de forma coordinada en defensa de los intereses maritimos y
ambientales del pais.

En esta perspectiva, destaca la
participacion del submarino
Huancavilca en la operacion
“Despliegue Insular I”, ejecutada en
agosto de 2017, como parte de una
fuerza de tarea conformada por
unidades de superficie, medios
aeronavales, infanterfa de marina,
guardacostas y submarinos. La
unidad permanecio catorce dias en
vigilancia activa en el limite sur de la
Zona Econdmica Exclusiva Insular,
contribuyendo a la disuasion frente

: o Unidades submarinas en el cumplimiento de operaciones de Control de
a posibles actividades pesqueras Area Maritima.
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ilegales por parte de buques de bandera extranjera. Este tipo de operaciones demuestra
la capacidad de los submarinos de integrarse a acciones interplataforma, generando
inteligencia operativa y presencia estratégica en areas de alto valor para la soberaniay la
biodiversidad marina del pais.

En el ambito sudamericano, el
analisis comparado evidencia que
diversas Armadas como las de
Brasil, Perud y Chile estan
desarrollando proyectos de
mantenimiento mayor y adquisicion
de nuevos submarinos, con el
objetivo de preservar su capacidad
disuasiva, defender su soberania y
garantizar la proteccion efectiva de
sus intereses maritimos. Estas
iniciativas reflejan una comprension
estratégica comun en la region: el
arma submarina sigue siendo un
componente esencial del poder
nava|, tanto por su valor operativo Sigilo de las unidades submarinas, caracteristica que permite explotar la

. L. sorpresa y obtener informacion.
COmo por su funcion geopolltlca.

En ese mismo sentido, otras Armadas sudamericanas han desarrollado planes
sostenidos de fortalecimiento de sus capacidades submarinas. La Marina de Brasil, por
ejemplo, impulsa desde 2008 el Programa de Desarrollo de Submarinos (PROSUB), en
cooperacion con Francia, que contempla la construccion de cuatro submarinos
convencionales y el desarrollo de su primer submarino de propulsion nuclear. La Marina
de Guerra del Peru lleva adelante un programa de modernizaciéon de sus submarinos tipo
209/1200, clase Angamos, con el objetivo de extender su vida util y potenciar su
desempeno frente a desafios maritimos contemporaneos. Por su parte, la Armada de Chile
ha orientado sus esfuerzos tanto a la actualizacion tecnoldgica de sus unidades existentes
como a la planificaciéon para la incorporacién de nuevos submarinos, asegurando asi la
continuidad de su capacidad disuasiva en el ambito maritimo regional.

Reflexion Final: La continuidad del poder submarino como decision estratégica.

La permanencia operativa del arma submarina constituye una decision estratégica del
Estado, orientada a sostener una capacidad que proyecta soberania, genera disuasion
efectiva y garantiza la proteccion de los intereses maritimos nacionales en un entorno
regional y global dinamico. Su continuidad requiere planificacion a largo plazo,
sostenimiento logistico, formacion especializada y evoluciéon tecnolégica constante.
Asegurar la vigencia de esta capacidad en las proximas décadas es, por tanto, una
responsabilidad compartida entre las Fuerzas Armadas y los érganos de planificacion del
Estado, con el propdsito superior de proteger uno de los bienes mas valiosos del Ecuador:
Su espacio maritimo.

En este contexto, mediante el Oficio No. ARE-COOPNA-PLD-2021-0174-O del 19 de
junio de 2021, la Armada del Ecuador concibi6é el “Programa Inmersion 2050”, una
iniciativa estratégica de largo plazo orientada a garantizar la continuidad y vigencia del
arma submarina ecuatoriana con proyeccion al afio 2050. Este programa contempla
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proyectos clave, entre ellos: |la participacion en operaciones multinacionales, el recorrido
de las unidades actualmente en servicio, la renovacion de la flota mediante la
incorporacion de nuevas plataformas, asi como otros componentes complementarios. Se
prevé extender la vida Util de las unidades operativas mediante mantenimientos mayores
hasta su eventual reemplazo. Esta planificacion responde a una vision integral que articula
sostenimiento tecnolégico, proyeccion geopolitica y defensa permanente de los intereses
maritimos nacionales.

El Programa Inmersién 2050 contempla una planificacion escalonada en tres fases: la
primera, orientada al recorrido y alistamiento de las unidades actuales; la segunda,
enfocada en su sostenimiento operativo hasta su reemplazo; y la tercera, centrada en la
adquisicion de nuevas plataformas submarinas. Este disefio busca asegurar la
continuidad del arma submarina durante el proceso de transicion, garantizando
capacidades logisticas, tecnologicas y de formacion necesarias para enfrentar los
desafios maritimos de las proximas décadas. La permanencia operativa de estas
unidades permitira continuar con la vigilancia de los espacios maritimos jurisdiccionales y
apoyar el despliegue tactico conforme al modelo de respuesta basado en inteligencia,
deteccion e interceptacion®?.

En definitiva, la planificacion contenida en el Programa Inmersion 2050, gestionada
formalmente desde el afno 2025 por la Oficina de Gestion del Programa (PMO Inmersion
2050), no solo busca asegurar la continuidad operativa de las unidades submarinas de la
Armada del Ecuador, sino que también expresa una comprension institucional madura y
prospectiva sobre el valor estratégico de esta capacidad. Esta iniciativa refleja una vision
de largo plazo que articula sostenimiento logistico, evolucion tecnolégica y fortalecimiento
del talento humano, con miras a garantizar la presencia efectiva y disuasiva del arma
submarina en los espacios maritimos de interés nacional.

Las unidades submarinas de la Armada del Ecuador constituyen un componente
esencial del poder naval nacional, cuya evolucion ha estado estrechamente ligada a la
necesidad de proteger y proyectar los intereses maritimos del Estado. Desde sus origenes
histéricos y la adquisicion de las primeras plataformas en la década de 1970, el arma
submarina ha demostrado su valor estratégico en escenarios de conflicto, operaciones de
seguridad maritima y participacion en misiones multinacionales.

La formacion especializada de sus tripulaciones, el desarrollo de infraestructura
técnica, la ejecucion de mantenimientos mayores y la planificacion institucional para su
renovacion evidencian un compromiso sostenido del pais con la continuidad vy
modernizacion de esta capacidad. En un entorno regional y global marcado por amenazas
no convencionales, la presencia submarina se configura como uno de los medios mas
flexibles y eficaces para garantizar respuestas oportunas ante dichas amenazas,
fortalecer la disuasion estratégica y asegurar la proteccion de los espacios maritimos, sus
recursos y la soberania nacional.

2Perfil de Proyecto Plan de Inmersiéon 2050, Comando de Submarinos, 2023.
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Buque Escuela Guayas navegando ruta Puerto Cayo — Jaramijé 2025
Fuente: Archivos personales TNNV-SU Moreno J.

Buque Escuela Guayas navegando ruta Puerto Cayo — Jaramijé 2025
Fuente: Archivos personales TNNV-SU Moreno J.

E n las vastas extensiones del océano Pacifico, donde el horizonte se funde con el
cielo, surca el Bugue Escuela “Guayas”, emblema flotante de la Armada del
Ecuador. Este velero no solo representa la tradicion naval ecuatoriana, sino que también
personifica el espiritu aventurero y la conexién histérica de una nacién con el mar. A lo
largo de sus décadas de servicio, el Bugue Escuela “Guayas” ha tejido una narrativa rica
en exploracion, diplomacia y formacion, consolidandose como un verdadero embajador
itinerante del pais.

La vision de un buque-escuela despierta la imaginacion y nos remonta hacia un
pasado ya lejano cuando hacerse a la mar era una aventura de final imprevisible. El
Guayas, buque escuela encargado por la Armada del Ecuador a los Astilleros de Celaya
y botado en 1977 es un claro exponente de todo ello, al igual que sus tres "hermanos":
Gloria (1968-Colombia), Simoén Bolivar (1980-Venezuela), y Cuauhtémoc (1982-México);
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cuatro Bricbarcas de tres palos a los que se sumoé en 1988 el Corwith Cramer, un bergantin
goleta de dos palos encargado por una asociacion de Massachusetts (Estados Unidos).

Alo largo de sus mas de cuatro décadas de servicio, ha formado a cientos de oficiales
y marinos, inculcandoles valores de disciplina, liderazgo y amor por el mar. Cada
guardiamarina que ha tenido el honor de surcar los mares a bordo del Buque Escuela
“Guayas” lleva consigo una parte de su historia, convirtiéndose en embajador de su pais
y portador de su gloriosa tradicion naval. Ha participado en multiples encuentros
internacionales, consolidandose como un referente en la comunidad naval. Su presencia
en regatas y festivales de veleros ha permitido al Ecuador fortalecer sus vinculos con otras
naciones y proyectar su capacidad maritima en el ambito global.

Génesis de un sueino maritimo.

La construccion de un velero escuela para la Armada del Ecuador respondié a una
aspiracion largamente anhelada por muchos oficiales, enamorados del viento y del mar,
aficionados a la practica de la navegacion a vela, pero sobre todo convencidos de que
este tipo de buque seria un medio idéneo para forjar el caracter y la mistica naval de los
futuros oficiales y tripulantes de la Armada del Ecuador. Esta aspiracion empezé a
cristalizarse en el aflo de 1974 siendo el comandante general de Marina, el VALM. Sergio
Vasquez Pacheco quien, motivo su decision en dos aspectos muy determinantes:

La necesidad imprescindible de que las dotaciones de la Marina de Guerra del
Ecuador mantuvieran un estrecho contacto con el mar; contribuyendo asi en la formacion
moral, intelectual y fisica, que exigia la profesién naval. Dicho contacto que por razones
inexplicables poco a poco habia ido disminuyendo.

La conveniencia de que los guardiamarinas pudieran poner en practica los
conocimientos adquiridos en la Escuela Naval a través de cruceros de instruccion y
entrenamiento y para ello era necesario un buque capaz de representar dignamente a la
Armada del Ecuador.

Conseguir este tipo de buque,
solo era posible si se construia un
velero apropiado. Asi pues, el
comandante general de Marina
ordend al IV Departamento del
Estado Mayor de la Armada elaborar
el correspondiente proyecto.
Mediante Decreto Ejecutivo Nro.
250, se autorizo la adquisicion de un
velero de tres palos para el uso de la
Armada Nacional, el cual fue
firmado por el sefior presidente de la
Republica, general de Division
Guillermo Rodriguez Lara, el 01 de
marzo de 1974, en el patio de Armas
de la Escuela Superior Naval, como

parte de la ceremonia de  GRAL. Guillermo Rodriguez Lara firmando Decreto Ejecutivo N° 250
graduacién de oficiales. Fuente: (Noritz Romero, s. f.)
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Para la asignacion del nombre del buque escuela, se invitdé a todos los sectores y
niveles de la Armada, entre los nombres sugeridos destacaron entre otros: “Alcance”,
“Guayas”, “Pichincha”, “Rumifiahui”, “Atahualpa”, “Comandante Rafael Moran Valverde”,
“Amazonas”, “Galapagos”, etc. Luego de una serie de analisis, de caracter historico,
tradicional y geografico, se decidié por el nombre de ALCANCE, en honor a la goleta
“Alcance”, primer bugue que tuvo la Armada del Ecuador. Este nombre fue bien acogido
en el Astillero. Sonaba a buque antiguo e invitaba a recordar aquel verso mistico: ... "volé
tan alto, tan alto, que le di a la caza alcance" ... Mas tarde, reconsiderado el nombre se
determind que el mas idoneo fuese GUAYAS por los siguientes factores:

e '"GUAYAS" fue el nombre del cacique huancavilca, tribu de nativos asentada a orillas
del rio del mismo nombre, que es el principal de la costa ecuatoriana y el mas grande
de la costa del Pacifico.

e El inmenso valor geo-histérico del Rio "GUAYAS", un factor decisivo en el desarrollo
socio econémico, politico y cultural del Ecuador. En tributo a la ciudad de Guayaquil,
baluarte y principal astillero de la colonia y en la actualidad puerto principal del
Ecuador y de la Marina de Guerra, en las orillas del rio "GUAYAS".

e El nombre de "GUAYAS" honra la memoria del primer buque a vapor construido en
América del sur en los astilleros de Guayaquil, que se encuentra en el escudo de
armas del Ecuador, en donde se forjaron valerosos marinos que nos dejaron una
estela de heroismo y nos senalaron una. ruta de inmortalidad.

e En la memoria de la FRAGATA "GUAYAS" que prestd tantos servicios desde su
adquisicion en.1945, en el desarrollo de la nueva Armada y en la formacion de
oficiales, guardiamarinas vy tripulantes.

Es asi que el 22 de mayo de 1974, en el
Ministerio de Defensa Nacional en Quito, tuvo
lugar la firma del contrato de construccion del
bugue escuela a vela, tipo Bric-Barca con
Astilleros y Talleres Celaya, S.A de Bilbao-Espafia.
Firmaron el general Marco Almeida Jativa, como
ministro de Defensa Nacional, y por el Astillero su
representante Eduardo Garcia Murifio. Fue testigo
de honor el embajador de Esparfia Jorge Taberna
Latasa. El buque seria la construccion ndimero

Placa de construccion Astilleros Celaya S.A
157 del Astillero. Fuente: Archivos BESGUA

La construccion del Buque Escuela “Guayas” avanzdé
con celeridad y precision, la puesta de quilla se realizo el
. 1dejunio de 1976y la botadura el 22 de octubre de 1976,
# a las 03:00 horas, momento en donde el buque floté por
primera vez en las aguas del rio Nervion, quedando
atracado en los muelles del astillero. Este acontecimiento
marco el inicio de una nueva era para la Armada
ecuatoriana.

Se montaron las arboladuras y jarcias utilizando altas y
potentes gruas, iniciando posteriormente las pruebas de
: - mar, las pruebas de uso del velamen tuvieron bastante
Construccién del Buque Escuela “Guayas” €XItO, pues se contd con buenos vientos, con lo que se
en los astilleros Celaya, Bilbao-Espana \grificaron las previsiones del magnifico comportamiento

1977 Fuente: Archivo fotografico del Buque
Escuela Guayas del buque.
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Construccion del Buque Escuela
“Guayas” en los astilleros Celaya,
Bilbao-Espaha 1977

Fuente: (Astilleros y Talleres Celaya,
2007)

Pintura del mascarén de proa, el
condor andino
Fuente: (Verastegui, 2009)

El 23 de julio de 1977 se realizé la ceremonia de cambio de bandera en Espanfa,
marcando oficialmente la entrega del buque a la Armada del Ecuador, momento en el cual
el pabellén nacional del Ecuador onded orgullosamente en el mastil principal del velero. La
bendicion del buque fue oficiada por el padre Eusebio Goiricelaya y la madrina fue Alicia
Pizzimbono de Poveda. (Veréastegui, 2009).

Su primer comandante fue el sefior capitan de navio Anibal Carrillo Paez, quien dirigio
estas palabras en la botadura del buque: “Que Dios nos ayude para que cuando llegue el
dia de arriar este gallardete, lo hagamos con el mismo honor con el que hoy lo izamos”.
(Veréastegui, 2009).

La primera dotacion de oficiales, liderada por el capitan de navio Anibal Carrillo Paez,
recibi6 instruccion en Espafia y en el Buque Escuela Galatea. Su primer programa de
entrenamiento fue en julio de 1977, en la Escuela Naval Militar de Espafa y en el buque
Escuela Galatea, por un lapso de 6 meses, curso que sirvid para que el personal de la
dotacion se fuera familiarizando con el material, obtuviera mayor agilidad,
desenvolvimiento y comprobara las reacciones de la embarcacion a las diferentes
maniobras. (Sanchez, 2025).
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Primera dotacion de oficiales del
Buque Escuela Guayas

Fuente: Archivo fotografico del Buque
Escuela Guayas

Fotografia de Ia primera dotacion
ano 1977

Fuente: Archivos personales
CALM-SP Gonzalo Vega Valdiviezo

Vista del puente de gobierno durante
pruebas de mar
Fuente: (Verastegui, 2009)

El Bugue Escuela “Guayas” zarp6 de Bilbao el 28 de julio de 1977, visitd puertos como
Marin, Cadiz y Las Palmas, y realizé su primera virada por avante el 19 de agosto. Fonded
en Puerto Coldn el 15 de septiembre vy, tras cruzar el canal de Panama, inicié su primer
viaje en aguas del Pacifico.
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Buque Escuela “Guayas” en su
primera navegacion en aguas vascas.
Fuente: (Astilleros y Talleres Celaya,
2007)

Buque Escuela “Guayas” en su primera
navegacion en aguas vascas.
Fuente: (Astilleros y Talleres Celaya, 2007)

El 1 de octubre de 1977, el

Buque Escuela Guayas llegd a
Guayaquil, escoltado por
embarcaciones y recibido con
salvas, honores y la presencia de
autoridades nacionales.
Se oficializé su incorporacion a la
Armada mediante una ceremonia
solemne con bendicion vy
discursos protocolares. Fue un
gran acontecimiento presidido
por el sefior vicealmirante Alfredo
Poveda Burbano, presidente del
Consejo Supremo de Gobierno.
(Veréastegui, 2009).

Buque Escuela “Guayas” en su
primera navegacion

Fuente: Archivo fotografico del Buque
Escuela Guayas

Arribo del Buque Escuela “Guayas” a Guayaquil el 01 de octubre de 1977
Fuente: Archivos del buque.
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Después de su arribo a Ecuador, el Bugue Escuela “Guayas” emprendié su primera
travesia de instruccion, visitando varios puertos en América Latina y el Caribe. Estas
expediciones iniciales sirvieron no solo para familiarizar a la tripulacion con el buque, sino
también para demostrar la capacidad del Ecuador de operar una embarcacion de estas
caracteristicas en aguas internacionales.

b % --,_ 5 S -
Primeras maniobras a bordo, agosto 1977
Fuente: Archivos del buque

Caracteristicas Técnicas y Diseino.

El Bugue Escuela “Guayas” es un bricbarca de
78,40 metros de eslora total, incluyendo el bauprés, y
10,6 metros de manga. Su estructura alberga 23
velas que, desplegadas, cubren una superficie de
1.611,29 metros cuadrados, permitiendo alcanzar
una velocidad méaxima de 12 nudos. Con una
capacidad de alojamiento para 150 personas y una
autonomia de 30 dias, el Buque Escuela “Guayas”
esta disefado para largas travesias oceanicas,
facilitando la formacion practica de los cadetes en
navegacion tradicional. (Astilleros Celaya, 2024). El
disefio del Buque Escuela “Guayas” guarda
similitudes con los veleros de la clase Gorch Fock,
construidos en la década de 1930 por el astillero
aleman Blohm & Voss, lo que le confiere una estética
clasicay elegante.

Vista desde el timon ubicado en la toldilla del Buque Escuela “Guayas” 2025
Fuente: Archivos del buque
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Desde sus primeros dias, el bugue fue concebido como un simbolo de la tradicion
maritima del Ecuador. Su figura, con sus tres mastiles y velas desplegadas, no solo
representaba la destreza en la navegacion a vela, sino que también se convirtié en una
embajada flotante del pais, promoviendo la identidad ecuatoriana en cada puerto que
visitaba. Desde entonces, el Bugue Escuela Guayas ha sido Embajador lItinerante del
Ecuador, representando al pais en 34 cruceros internacionales.

El Bugue Escuela Guayas pronto se convirtid en una pieza clave en la formacion de
los futuros Oficiales de Marina, quienes aprendieron a dominar la navegacion
astrondmica, las maniobras a vela y la disciplina marinera tradicional. Mas alla de su
funcién académica, su presencia en los mares reforzé la importancia del Ecuador como
una nacion maritima, en un contexto donde el entrenamiento en la mar era fundamental.

El Buque Escuela “Guayas” ante un ciclon en la mar®.

EVENTO: Ciclon Cilla

LUGAR: Océano Pacifico

FECHA: Miércoles 02 y jueves 03 de marzo de 1988
POSICION: Latitud 35°42.89’ S: Longitud 151°23.01° W

n el crucero internacional ejecutado entre 1987 y 1988, especificamente el 29 de

febrero de 1988, mientras el Buque Escuela Guayas navegaba en la ruta de
Nueva Zelanda a Isla de Pascua, se recibié un reporte que advertia sobre la presencia de
un ciclén en su trayectoria. El sefior comandante CPFG-EM Fernando Donoso Moran, tras
evaluar las condiciones climaticas adversas y la limitada velocidad del buque, decidio
cambiar el rumbo hacia el oeste para evitar el fendmeno, modificando la ruta hacia Tahiti.
Sin embargo, el ciclén denominado “Cilla” alterd repentinamente su curso y comenzé a
dirigirse directamente hacia ellos, forzando a la tripulacién a prepararse para enfrentar una
tempestad inminente con todas las medidas de seguridad disponibles.

Durante la jornada del 2 de marzo, el ciclén Cilla alcanzé a la nave con vientos de
hasta 70 nudos y olas superiores a los 12 metros. En medio del caos, el Bugue Escuela
“Guayas” sufrid multiples emergencias: pérdida de gobierno, averias en las velas, fallos en
el sistema eléctrico y una peligrosa inundacion en la sala de maquinas.

A continuacion se extrae informacion relevante de aquel suceso, obtenida del
Relatorio del Bugue Escuela “Guayas”, libro histérico en donde se recopilan los eventos
mas importantes sucedidos a lo largo del tiempo:

“Mas tarde, como a las 21:00H a pesar de que las velas fueron aferradas vy
doblemente aseguradas, comenzo6 a romperse los tomadores y drizas en el Palo Trinquete
y las velas empiezan a desaferrarse poniendo de esta manera en peligro la integridad de
las vergas por efecto de la enorme fuerza del viento que azotaba al buque. Dicha fuerza
hacia que las olas ingresen bruscamente hacia la cubierta del Alcazar cubriéndola
totalmente, atentando la estanquidad, pero gracias a la Falucheras el agua era
nuevamente desalojada. El Personal en decidida y valiente accion sube por alto a tratar de
aferrar las velas, 1o que fue imposible, porque a mas del viento reinante, la escora y la
fuerte lluvia los enceguecia impidiendo maniobrar en las vergas; decidiéndose por
acuchillar las velas para que consecuentemente éstas se rifen, en esta operacion se
perdieron en el Palo Trinquete: Sobrejuanete, Juanete, Velacho bajo y la Trinquete

%Relatorio del Buque Escuela Guayas
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parcialmente”, “...a las 23:00 horas cuando el generador que estaba en servicio dej6 de
funcionar perdiéndose el poder general en el bugue. No habia gobierno. Algo realmente
escalofriante a la medianoche, por gritos se ordena que todo el mundo salga a
cubierta...”, “...desde la toldilla se consigue gobernar manualmente hasta que entre en
funcionamiento el generador de emergencia restringiéndose el poder eléctrico a bordo.
Todo parecia funcionar sincronizadamente, pero, no habrian pasado ni quince-15-minutos
cuando empezo a ingresar agua al departamento de Ingenieria a través de las descargas
de los dos generadores principales que ese momento estaban fuera de servicio,
inundando el cuarto de maquinas, la bomba de achique no podia desalojar toda esta
agua, poniéndose en servicio la bomba sumergible por la puerta estanca de babor en la
cubierta 100 y el nivel de agua en el departamento empieza a bajar, accion salvadora que
llega tras cerca de dos -2- horas de incertidumbre y a tiempo, porque en unos minutos
mas, si el agua alcanzaba los tableros eléctricos las consecuencias hubieran sido fatales
para este velero, gracias a Dios continuabamos en la lucha”.

“En momentos en que se presumia que el ojo del Ciclon habia pasado ya a una
distancia minima por nuestros estribos, desatando toda su furia sobre nosotros, se
produce una falla en maquinas y esta vez el buque queda al garete, comenzando a
atravesarse a las olas, siendo esta la situacion mas critica que se vivio; maniobra general
una vez mas para tratar de dar el minimo aparejo de cuchillo con el fin de alcanzar algo de
velocidad y asi poder maniobrar al buque. Los guardiamarinas y el personal en gran
esfuerzo y valentia derrochan sus Ultimas energias y consiguen dar dicho aparejo
aguantando un poco mas el temporal. Los hombres del Departamento de Ingenieria
descubren que: la caida del atril sobre la valvula de corte rapido de combustible produjo
esta emergencia; su solucion es inmediata y se pone nuevamente en marcha el motor
obteniendo el total control de la Unidad.”

De esta manera la tripulacion, actuando con valentia y profesionalismo, logré
maniobrar el bugque manualmente, controlar la entrada de agua, y restablecer
parcialmente los sistemas, evitando asi una tragedia inminente.

Finalmente, la madrugada del
3 de marzo trajo una ligera mejoria
del clima. Aunque nuevas fallas
pusieron a prueba a la dotacion,
estas fueron rapidamente
contenidas. Después de 18 horas
de combate contra la furia del mar,
el buque 'y su tripulacion
sobrevivieron intactos gracias a la
experiencia, el temple y, como B
muchos lo  sintieron, la
intervencion divina. A bordo,
renacio la fe: en el Creador, en el
comparierismo y en la vida misma, §
ahora valorada como un milagro &
suspendido por una vela, una
driza o el motor de un velero
decidido a seguir navegando
hacia cualquier puerto... siempre
que se Ilegue con vida. Atardecer navegando, 2015 Fuente: Archivos del buque
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Proyecto de modernizacion.

La Superioridad Naval consciente de todo este esfuerzo desplegado por nuestro
sublime velero, y luego de las recomendaciones e informes preliminares de los
organismos técnicos, reconocio la imperiosa necesidad de realizar un recorrido general a
razodn de que la mayoria de sistemas y equipos se encontraban al final de su vida util. Es
asi como el Comando de Operaciones Navales, dispuso a la Direccion General del
Material la elaboracion del Proyecto Guayas para la recuperacion integral del buque, para
su respectiva aprobacion y financiamiento, el mismo que integrada por un equipo técnico
completo, inici6 sus trabajos el 28 de septiembre del afio 2003.

Es muy importante recalcar en este proyecto el gran despliegue de recursos humanos
y materiales, la trascendente participacion del Astillero Naval, con mas de cien hombres
desplegados en las cubiertas del buque, la participacion de casi treinta empresas
nacionales con un promedio de trescientos hombres que tuvieron labor en dos afios que
durd el proyecto.

Una vez finalizados todos los trabajos del proyecto "Guayas” la unidad fue
reincorporada al Comando de Operaciones Navales, el 22 de julio de 2005.

Buque Escuela Guayas arribando a Guayaquil 2005
Fuente: Archivos del buque
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El Buque Escuela “Guayas” como embajador flotante y su rol en la diplomacia
maritima.

A lo largo de los anos, el Bugue Escuela “Guayas” consolidd su rol como embajada
flotante del Ecuador, participando en numerosos eventos internacionales como regatas,
desfiles navales y encuentros de veleros escuela. En cada puerto, el buque se convirtié en
un punto de encuentro para la diplomacia ecuatoriana, fortaleciendo lazos de cooperacion
con otras armadas y promoviendo la cultura y la historia del pais.

Buque Escuela “Guayas” y Leon Dormido — San Cristobal 2025
Fuente: Archivos del buque

A lo largo de los afios, el Bugue Escuela Guayas ha participado en multiples regatas y
encuentros de grandes veleros, destacandose por su imponente presencia y la destreza
de su tripulacion. Su impacto en la diplomacia maritima fue notable, ya que permitio al
Ecuador proyectarse como un actor relevante en foros internacionales. Su participacion en
eventos como la Regata Bicentenario y el evento regional Velas Latinoamérica evidencio
el compromiso ecuatoriano con la nhavegacion a vela y la formacion de marinos altamente
capacitados.

Cruceros realizados.

Desde su incorporacion a la Armada el Buque Escuela “Guayas”, reparto operativo
subordinado al Comando de Operaciones Navales y proximo a cumplir 48 afios de vida,
ha estado ejecutando funciones de Embajador Itinerante del Ecuador por los mares del
mundo y contribuyendo a la formacion de los futuros oficiales y tripulantes de la Armada
del Ecuador. En esta doble mision ha navegado mas de 400 000 millas nauticas,
cumpliendo con 34 cruceros internacionales, que se indican a continuacion:
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DENOMINACION MILLAS
1977 | VIAJE DE INCORPORACION 6.536,00
1978 | 1 CRUCERO INTERNACIONAL 1978 14.600,00
1980 | 2 CRUCERO INTERNACIONAL 1980 16.505,00
1981 | 3 CRUCERO INTERNACIONAL 1981 12.094,00
1982 | 4 CRUCERO INTERNACIONAL 1982 13.420,00
1983 | 5 CRUCERO INTERNACIONAL 1983 4.958,62
1984 | 6 CRUCERO INTERNACIONAL 1984 12.254,20
1985 | 7 CRUCERO INTERNACIONAL 1985 9.245,11
1986 | 8 CRUCERO INTERNACIONAL "OPSAIL 86" 7.857,62
:32:- 9 Y 10 CRUCERO INTERNACIONAL "TALL SHIPS AUSTRALIA 1988" | 25.622,20
1989 | 11 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 89" 7.139,20
1991 | 12 CRUCERO INTERNACIONAL "GOLFO MEXICO 91" 2.459,90
1992 | 13 CRUCERO INTERNACIONAL "REGATA COLON 92" 13.500,00
1994 | 14 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 94" 5.274,60
1995 | 15 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 95" 4.031,10
1996 | 16 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 96" 5.569,20
1998 | 17 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 98" 20.000,00
1999 | 18 CRUCERO INTERNACIONAL "ESTADOS UNIDOS - MEXICO" 1999 8012,00
2000 | 19 CRUCERO INTERNACIONAL "OPSAIL 2000" 8.170,20
2001 | 20 CRUCERO INTERNACIONAL "CARIBE 2001" 6.793,00
2002 | 21 CRUCERO INTERNACIONAL "PACIFICO 2002" 10.325,00
2005 | 22 CRUCERO INTERNACIONAL "PACIFICO NORTE 2005" 10.758,80
2006 | 23 CRUCERO INTERNACIONAL "SUDAMERICA 2006" 14.242,00
2007 | 24 CRUCERO INTERNACIONAL " MEDITERRANEO 2007" 16.528,00
2008 | 25 CRUCERO INTERNACIONAL "ASIA 2008" 25.635,00
2010 | 26 CRUCERO INTERNACIONAL "VELAS SUDAMERICA 2010” 21.413,39
2012 | 27 CRUCERO INTERNACIONAL " ATLANTICO 2012" 20.896,00
2014 | 28 CRUCERO INTERNACIONAL "VELAS LATINOAMERICA 2014" 13.572,00
zz::- 29 CRUCERO INTERNACIONAL "VUELTA AL MUNDO 2015-2016" 33.980,00
2017 | 30 CRUCERO INTERNACIONAL " ATLANTICO NORTE 2017" 11.463,00
2018 | 31 CRUCERO INTERNACIONAL "VELAS LATINOAMERICA 2018" 14.120,00
2021 | 32 CRUCERO INTERNACIONAL "PACIFICO 2021" 6.003,00
zgz; 33 CRUCERO INTERNACIONAL " VELAS LATINOAMERICA 2022" 7.363,00
2024 | 34 CRUCERO INTERNACIONAL "MAR BALTICO 2024" 16.871,00
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Unidad navegando el canal de Beagle — Argentina 2010 Regata Velas Sudamérica 2010
Fuente: Archivos del buque

Como parte de este compromiso, el Buque Escuela “Guayas” ha participado en
eventos internacionales como Velas Sudamérica, eventos Opsail en la costa este de
Estados Unidos, Regatas Tall Ship Races realizadas en Europa y navegaciones a puertos
de varios continentes, realizando una circunnavegacion en su crucero “Vuelta al Mundo”
realizado en el afio 2015.

La Vuelta al mundo 2015-2016.

Uno de los hitos mas destacados en la historia del Buque Escuela “Guayas” fue su
crucero de circunnavegacion realizado entre 2015 y 2016. Esta travesia, que abarco
aproximadamente 33.000 millas nauticas, llevo al buque a 23 puertos internacionales,
incluyendo ciudades como La Habana, Nueva York, Belfast, Amsterdam, Lisboa,
Cartagena, Alejandria, Yeda, Kuala Lumpur, Yakarta, Perth, Sydney, Wellington,
Valparaiso y Callao.

Durante esta expedicion, el Bugue Escuela |
“Guayas” demostrd no solo su capacidad de
navegacion en mares abiertos, sino también su rol
diplomatico y cultural. En cada puerto, la tripulacion
realizd exhibiciones de la mudsica, danzas vy
tradiciones ecuatorianas, consolidando la imagen
del pais como un destino rico en cultura y
hospitalidad. Ademas, este viaje fortalecié la
proyeccion maritima del Ecuador, reafirmando su
compromiso con la presencia naval en el ambito
internacional y el desarrollo de estrategias de
cooperacion maritima con otras naciones.

Buque Escuela “Guayas” navegando en el canal de Corinto-Grecia 2015
Fuente: Archivos del buque
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Buque Escuela “Guayas” navegando en el canal de Kristansand -Noruega 2015
Fuente: Archivos del buque
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Buque Escuela “Guayas” en Helsinki, Finlandia, Crucero Internacional
“Mar Baltico 2024” Fuente: Archivos del buque
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BUQUE ESCUELA "GUAYAS"

Buque Escuela “Guayas” en Turku, Finlandia, Crucero Internaciona
“Mar Baltico 2024” Fuente: Archivos del buque
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Buque Escuela “Guayas” en Szczecin, Polonia, Crucero Internacional “Mar Baltico 2024”

Fuente: Romanski Kris, 2015
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Premios y/o distinciones obtenidos en Eventos Internacionales.

AL BUQUE ESCUELA “GUAYAS”
Por haber demostrado el mejor espiritu
marinero en el OPSAIL 1980.

Amsterdam, Agosto 1980

FRIENDSHIP TROPHY

Este premio es entregado por la organizacion
internacional “Tall Ship Races”, al velero cuya
tripulacion haya contribuido de la mejor manera, a
promover y fortalecer los lazos de amistad vy
entendimiento, entre las demas organizaciones vy
veleros participantes, a través de su espiritu
marinero, participativo y de colaboracion, y cuyos
nombres permaneceran grabados en el trofeo para
las futuras generaciones.

Historicamente, el Buque Escuela “Guayas” ha
participado en seis regatas internacionales, habiendo
recibido el premio “Friendship Trophy” en dos
ocasiones:

1980, al participar en aguas del océano atlantico y del
mar baltico, en la regata “Cutty Sark”, y su placa se
encuentra a bordo del Buque Escuela “Guayas”.

GOm0l

2007, al participar en aguas del océano atlantico y regata “Mediterraneo 2007”, y se
encuentra materializado en esta réplica del trofeo original.

THE TALL SHIP’S RACE TROPHY

Premio recibido por la dotacion del
BESGUA durante el crucero de
instruccion del ano 2007, en su
navegacion por el mediterraneo por
ser el buque mas participativo en las
actividades realizadas en el puerto de
Alicante - Espafa.
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THE TALL SHIP’S RACE TROPHY

Premio recibido por la dotacion del
BESGUA durante el crucero de
instruccion  del afo 2007, en su
navegacion por el mediterraneo por ser
el bugue mas participativo en las
actividades realizadas en el puerto de
Genova — ltalia.

PREMIO REGATA RiO DE JANEIRO-MAR
DEL PLATA

Plato entregado como premio por la
comision de la Regata Velas Sudamérica
2010, por haber obtenido el segundo lugar
en la categoria de veleros clase A, una vez
finalizada la regata Rio De Janeiro — Mar Del
Plata.

THE TALL SHIP RACES 2015

Otorgado al buque mejor presentado.

THE TALL SHIP RACES 2015

Premio entregado a la tripulacion
mejor presentada.
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FAR AWAY FROM HOME
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Entregado por el comité
organizador de Tall Sh|p=
Races en la ciudad
Szczecin el 3 agosto 2024 al
bugue que ha recorrido
mayor distancia.
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Premio “Lejos de casa”

VESSEL FURTHEST FROM
HOME THE TALL SHIP
RACES 2024

Buque mas lejos de casa
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LLAVE DE LA CIUDAD DEL DESIGNACION MIEMBRO DE HONOR
AYUNTAMIENTO DE VERACRUZ Fundacion Carlos Il - Espafia

Participacion del B.A.E. GUAYAS Durante la ejecucion de Crucero Internacional
en Regata Bicentenario Meéxico de Instruccion “Mar Baltico 2024”.

2010.

DESIGNACIONES OFICIALES A NIVEL NACIONAL

Reconociendo su rol en la promocion de la cultura y el turismo ecuatoriano, en abril de
2018, el Ministerio de Turismo declaré al Buque Escuela “Guayas” como "Embajador
Turistico Itinerante". Este nombramiento formalizé la labor que el buque venia realizando
desde su botadura, llevando la riqueza cultural, gastrondémica y turistica del Ecuador a los
puertos que visitaba alrededor del mundo.
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S
EMBAJADOR TURISTICO ’
ITINERANTE DEL ECUADOR | . @% i

Reconocimiento al valioso aporte en
la promocion de la imagen del
Ecuador en el exterior al posicionar
a nuestro pais como el mejor
destino turistico.

EErEmremsn $ EVIBAJADOR DEL CACAO Y DEL
. CHOCOLATE DEL ECUADOR

Distincion otorgada por el Ministerio de
Relaciones Exteriores y Movilidad
Humana para promover al Ecuador
como el pais productor del mejor y mas
fino chocolate del mundo, fortaleciendo
la posicion internacional del cacao
ecuatoriano. Emitido en Quito, 18 de
abril de 2024.

Desafios, modernizacion y su relevancia estratégica.

Mantener operativa una embarcacion como el
Buque Escuela “Guayas” durante décadas ha
representado un desafio constante. A lo largo de su
historia, ha sido sometido a procesos de mantenimiento
y modernizacion para garantizar su operatividad. Se han
renovado sus sistemas de navegacion, mejorado sus
condiciones estructurales y optimizado sus espacios
internos para asegurar la seguridad y comodidad de la
tripulacion.

Estos esfuerzos reflejan el compromiso del Ecuador con
su desarrollo maritimo y la continuidad de su programa
de formacion naval. En la actualidad las tecnologias de
navegacion avanzan rapidamente, el Buque Escuela
“‘Guayas” como ente operativo del Comando de
Operaciones Navales sigue representando la
combinacion entre tradicion y modernidad, asegurando
que los futuros oficiales vy tripulantes de la Armada del
Ecuador, adquieran conocimientos esenciales sobre la
navegacion y otras asignaturas que se ven tedricamente  puente de gobierno

en la Escuela Superior Naval y Escuela de Grumetes. Fuente: Archivos del Buque

Personal de Ia unidad en entrenamiento en el
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Guardiamarinas embarcados,
I Crucero Nacional 2025
Fuente: Archivos del Buque

Guardiamarinas recibiendo instruccion de
primeros auxilios, | Crucero Nacional 2025 8
Fuente: Archivos del Buque

Guardiamarinas recibiendo instruccion en
sala de maquinas, | Crucero Nacional 2025
Fuente: Archivos del Buque
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En un mundo donde el poder maritimo es crucial para la seguridad y el comercio
internacional, la modernizacion del Buque Escuela “Guayas” se ha convertido en una
prioridad estratégica. A pesar de los retos que supone mantener en operacion un buque
de vela en el siglo XXI, el Bugue Escuela “Guayas” sigue siendo un pilar fundamental en la
formacion de los guardiamarinas y grumetes, proporcionando una instruccion rigurosa
basada en la navegacion a vela y astrondmica y la disciplina marinera tradicional,
elementos esenciales en la proteccion de los intereses maritimos ecuatorianos.

El Legado del Buque Escuela “Guayas” y su Rol.

i
e - = =
- ™ T = =
e — o S s
e i 3 — =R - T
s = e — - = - =
= i g — & = =
[ — = e - . - -
e e~ —r= p— e 4 - e — .
= '_—_:- S e ; = Ty = ==L —— : -
(T e R e e e A
= = - i Sy T e = : = 1 -
e e A e e R e o e el L - -l . . g

Buque Escuela “Guayas” navegando cerca de la formacion rocosa Leén dormido, San Cristobal 2025
Fuente: Archivos del buque

El Buque Escuela “Guayas” no es solo una nave, sino un simbolo de la identidad
maritima del Ecuador y un instrumento clave en la consolidacion de la nacion como una
potencia maritima emergente. Su legado se extiende mas alla de sus travesias y cruceros
de instruccion; representa el compromiso del pais con la formacion naval, la diplomacia y
la preservacion de la navegacion a vela como un arte y una tradicion.

Alo largo de sus més de cuatro décadas de servicio, ha formado a cientos de oficiales
y marinos, inculcandoles valores de disciplina, liderazgo y amor por el mar. Cada
guardiamarina que ha tenido el honor de surcar los mares a bordo del Buque Escuela
“Guayas” lleva consigo una parte de su historia, convirtiéndose en embajador de su pais
y portador de su gloriosa tradicion naval. Mas aun, la presencia del Buque Escuela
“‘Guayas” como representante del Comando de Operaciones Navales en aguas
internacionales, contribuye a fortalecer la soberania ecuatoriana en el ambito maritimo,
promoviendo la cooperacion en seguridad y la sostenibilidad de los recursos oceanicos.
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Un Faro para el futuro Maritimo del Ecuador.
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Buque Escuela “Guayas” navegando cerca de la formacion rocosa Leon dormido, San Cristobal 2025
Fuente: Archivos del buque

Desde su primer crucero internacional en el afio de 1978, el Buque Escuela “Guayas
"ha participado en multiples encuentros internacionales, consolidandose como un
referente en la comunidad naval. Su presencia en regatas y festivales de veleros ha
permitido al Ecuador fortalecer sus vinculos con otras naciones y proyectar su capacidad
maritima en el ambito global.

Cada uno de estos eventos ha representado una oportunidad para destacar la
importancia del mar en el desarrollo nacional. La participacion del Bugue Escuela
“‘Guayas” en estos encuentros no solo ha sido un ejercicio de diplomacia naval, sino
también una reafirmacion del compromiso ecuatoriano con la exploracion y preservacion
de sus espacios oceanicos.

El Bugue Escuela “Guayas” como 6rgano ejecutor de las operaciones planificadas
por el Comando de Operaciones Navales sigue navegando, llevando consigo el orgullo de
una nacion y la pasion por la navegacion. Su estampa, con las velas desplegadas y la
bandera tricolor ondeando en lo alto, sigue inspirando a generaciones presentes y futuras,
recordandonos que el mar no solo es una frontera, sino un camino hacia el conocimiento,
la hermandad y la grandeza. En un mundo globalizado, el Buque Escuela “Guayas”
reafirma el papel del Ecuador como un actor relevante en que impulsa el desarrollo de una
conciencia maritima, promoviendo el respeto y aprovechamiento sostenible de sus
espacios maritimos.
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Buque Escuela “Guayas”, Crucero
Internacional “Mar Baltico 2024”
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omo hemos visto en el transcurso de la historia maritima ecuatoriana, se

C evidencia la evolucion de la Estrategia Naval con el pasar de los anos; el poder

naval del Ecuador estda marcada por la creacion de la Escuela Nautica de Guayaquil, la

adquisicion de buques, la creacion de la Aviacion Naval, la creacion de la Infanteria de
Marina y la adquisicion de submarinos.

Una de las obras mas recientes sobre estrategia maritima creada por Richard Hill en
su libro “Estrategia maritima para potencias medianas” senala: "El poder maritimo de
una nacion es la capacidad de usar el mar. Ello puede resultar sumamente
beneficioso para un estado: en términos econoémicos, a traves del comercio y la
explotacion de recursos, y en términos militares a través de la proteccion de los
elementos de la economia, y de la proyeccion o la amenaza de la fuerza contra sus
oponentes”.

Asi también Roskill, Stephen W. en su libro “La estrategia del Poder Maritimo, su

desarrollo y aplicacion” en donde da un concepto exacto del Poder Maritimo “La funcion
del Poder Maritimo es obtener y conservar el control de los mares para el uso propio y
negar tal control a los adversarios”
De esta aseveracion se puede establecer que el uso del mar tiene que ser protegido, ya
sea para utilizarlo en beneficio propio, o para evitar que otros los utilicen. Por ello, las
Armada Ecuatoriana ha disefiado en el transcurso de su historia operaciones ofensivas y
defensivas.

;,Ahora bien, estas operaciones pueden contrarrestar amenazas diferentes a las que
comunmente ha estado preparada como el narcotrafico y el crimen organizado? En teoria
si, ya que Solis Oyarzun emitié una frase hace varias décadas que decia: Una Armada
que esta preparada para la guerra, podra combatir cualquier otra amenaza; y es en
este capitulo donde el Comando de Operaciones Navales demostrara su participacion en
los hechos mas sobresalientes y que han dejado huellas en la Historia del Ecuador.

En la actualidad, la Armada del Ecuador esta combatiendo a uno de los enemigos
mas grandes que ha tenido la historia ecuatoriana, el narcotréafico, todos sus medios, su
personal y su tecnologia esta encaminada a combatir esta amenaza que se ha vuelto
regional y mundial, liderando en conjunto con otros paises esta lucha desigual, pero con
grandes resultados, siendo el 2024 el afio en la cual solo a través de sus medios y con el
control operacional de las unidades del Comando de Guardacostas, ha logrado capturar
63 toneladas, mas las 65 toneladas que en coordinacion con otros paises se han
incautado en el puerto de arribo.

El Comando de Operaciones Navales a través de sus repartos subordinados ha

participado activamente en la historia maritima ecuatoriana, desde su evolucion del poder
naval, su participacion en las guerras, asi como también en las operaciones subsidiarias.
Su participacion dejaréa huellas imborrables en la historia y un recuerdo emocionante y de
orgullo a un Marino de guerra del Ecuador.
Las Armadas de todos los paises deben estar preparadas para realizar Operaciones
Subsidiarias, que no son mas que aquellas que tienen como objetivo restablecer las
condiciones de vida preexistentes a un conflicto armado, catastrofe natural o situacion de
vulnerabilidad, y aunque la Armada del Ecuador ha realizado operaciones subsidiarias en
el transcurso de su historia, en el presente libro veremos las dos mas importantes en las
cuales se evidencio el trabajo e importancia de las Armadas para atender las necesidades
mas importantes del ser humano.
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orria el ano de 1945 y su segundo periodo como presidente el Abg. José Maria

Velasco Ibarra, cuando se vio la necesidad de dinamizar la administracion vy
operatividad de la Fuerza Naval, luego de los infaustos acontecimientos de 1941, afio y
gue también nos llenamos de gloria con la gesta heroica del Combate Naval de Jambeli,
del 25 de Julio del mismo ano, se expide el Decreto No. 53 del 18 de enero de 1945 el
“‘Reglamento Organico para formacion de paz para las Fuerzas Armadas”, creando el
Primer Distrito Naval del Guayas con sede en Guayaquil, en una propiedad que le fue
confiscada al expresidente Dr. Carlos Alberto Arroyo del Rio, ubicado en las calles Tomas
Martinez y Panama, luego de la Revolucion del 28 de mayo de 1944.

Se estima que el capitan de navio Francisco Fernandez Madrid, ascendido a este
grado el 5 de marzo de 1945, fue el primer jefe. Al inicio del afio 1949, se designa al primer
jefe del Estado Mayor del Distrito Naval del Guayas, el mismo que entre otras funciones le
correspondia legalizar las Ordenes Generales. El 25 de junio de ese mismo afio, la
Comandancia General de Marina, dispone en vez de jefatura se lo denomine
Comandancia del Primer Distrito Naval.

A la Comandancia del Primer Distrito Naval del Guayas estaban subordinadas las
siguientes unidades a flote, constituidas por la Escuadrilla Naval y las instalaciones
terrestres que a la época se habia desarrollado:

Buque Escuela “Presidente Alfaro”.

Cafionero “Calderén”.

Aviso “Atahualpa”.

Patrullera “9 de Octubre”.

Transporte Armado “5 de Junio”.

Patrullera “10 de Agosto”.

Servicio Hidrografico.

Inspeccion General de Maqguinas.

Servicios de faros y planta generadora de gas.
Escuela de Aspirantes a Oficiales.

Arsenal de Marina.

Almacén de Consumos.

Estacion Mareoldgica de Manta.

Destacamento de Punta de Piedra.

Destacamento de Marina del Archipiélago de Colon.
Capitanias de Guayaquil, Puerto Bolivar, La Libertad (Salinas), Manta, Bahia de
Caraquez y Esmeraldas.

Escuela de Especialidades.

e Division del Batallon de Infanteria de Marina.

Ejercieron el Comando del Primer Distrito Naval, los méas destacados oficiales que a la
eépoca constituian al alto mando de la Armada, quienes con gran capacidad emprendieron
en la dificil tarea de organizar y dirigir esta gran unidad que agrupaba practicamente los
medios humanos y navales de que disponia la Armada en el Litoral continental e Insular,
luego de la separacion de la entonces |V Zona Militar a la que todo lo que era Marina de
Guerra estaba subordinada.

La Comandancia del Primer Distrito Naval constituyd el embrién de lo que luego seria

la Jefatura de la Primera Zona Naval, la Jefatura de Operaciones Navales y el Comando de
Operaciones Navales con todos los comandos del sector operativo.
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La Jefatura de Operaciones Navales.

Mediante Acuerdo Ministerial No. 030 expedido el 16 de enero de 1976, se creo la
Jefatura de Operaciones Navales con sede en Guayaquil, coordinando las acciones de los
diferentes repartos de la Armada con el Comando General. El sefior ALM Renan Olmedo
Gonzalez fue el primer comandante de esta Jefatura y tuvo como primera dotacion de
oficiales, tripulantes y empleados civiles a las siguientes personas:

e CPNV-EM Jaime Guerrero Hidalgo Jefe del IV Departamento
e CPNV-EM Ramoén Apolo Herrera Jefe del lll Departamento
e TNCB-AB Manuel Martinez Montesdeoca  Pagador

e SGOS-AD Joel Pincay Salvatierra Amanuense

e (CBOS-CH Jorge Barzola Lopez Chofer

e ECC. SUBP-RT Luis Cervantes Gudifio Secretario

e ECC. Ruth Borja Aspiazu Secretaria

e ECC. Sonia Campoverde Palacios Telefonista/Recepcionista

La Jefatura de Operaciones Navales ejercia el control operativo sobre la
Comandancia de la Escuadra y sus unidades a flote, la Aviacion Naval y la Infanteria de
Marina, asi como la jurisdiccion militar sobre todo los repartos navales en la ciudad de
Guayaquil.

Para enero de 1976 ya se habia incorporado a la Comandancia de la Escuadra, y por
tanto a la Jefatura de Operaciones Navales, el BAE “Hualcopo”, BAE “Chimborazo”, LAE
“Quito”, LAE “Guayaquil” y LAE “Cuenca”.

Sin embargo, tomd tiempo que la Armada del Ecuador se adapte a la nueva
organizacion, esto debido a como se habia organizado tradicionalmente la | Zona Naval y
la Comandancia de la Escuadra. A esto se tiene que resaltar que la Jefatura de la | Zona
Naval continuaba ejecutando, pero limitada a los asuntos netamente jurisdiccionales en el
ambito naval.

Ya el 22 de agosto de 1979, la Comandancia General de Marina dispone que las
funciones del jefe de Operaciones Navales y de la | Zona Naval sean desempefiadas por
el oficial mas antiguo de la ciudad de Guayaquil y de litoral, es decir, el jefe de
Operaciones Navales. de esta manera se centralizd en un solo jefe la responsabilidad
operativa y militar de las unidades de superficie conducidas por la Comandancia de la
Escuadra, Comando de Submarinos, Cuerpo de Infanteria de Marina, Comando de
Aviacion Naval y el BAE “Guayas”; al igual que la responsabilidad de jurisdiccional sobre
el personal naval de las provincias de Guayas, Manabi, Los Rios, El Oro, Canar, Azuay y
Azuay, integrandose un solo Estado Mayor.
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El Comando de Operaciones Navales.

En julio de 1983 la Comandancia General de Marina dispone que se adopte la
denominacion de Comando de Operaciones Navales y de la | Zona Naval, manteniendo
las mismas tareas atribuidas a la Jefatura de Operaciones Navales. Paralelamente la
jurisdiccion de la | Zona Naval para efectos de asuntos penal militar comprende las
provincias del Guayas, Manabi, Los Rios, El Oro, Cafar, Azuay, Loja, Morona Santiago,
Zamora Chinchipe.

Para facilitar la administracion de este Comando se separaron los Estados Mayores,
tanto del Comando de Operaciones Navales como de la | Zona Naval.

La organizacion del Comando de Operaciones Navales constaba de cinco repartos
subordinados, que son la Comandancia de la Escuadra, el Cuerpo de Infanteria de
Marina, el Comando de la Aviacion Naval, el Bugue Escuela Guayas y el Comando de
Submarinos.

Comando de Operaciones Navales

: c;ue:pq d: Buque Escuela Comando de
niantoniado Guayas Submarino
Marina
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La Escuadra Naval en el conflicto de Paquisha.

Entre el 22 y el 28 de enero de 1981, tres destacamentos de la Fuerza Terrestre
ecuatoriana “Mayaycu, Paquisha y Machinaza” fueron atacados por fuerzas del Ejército
del Peru. Estos destacamentos estaban localizados en la cordillera del Céndor, una zona
fronteriza en disputa entre ambos paises, o que complicaba la aplicacion del Protocolo de
Rio de Janeiro de 1942 en esa area. Durante el enfrentamiento, el teniente del Ejército,
Hugo Valencia, resultd gravemente herido, lo que llevé a la declaracion del estado de
emergencia nacional y a la activacion del Plan Militar de Guerra de las Fuerzas Armadas.
Todo el personal fue concentrado en sus respectivas bases y se actualizaron los planes
de campafa de las fuerzas.

El comandante general de la Marina, vicealmirante Raul Sorroza Encalada, miembro
del Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas, ordend al comandante de Operaciones
Navales, vicealmirante Mario Jaramillo del Castillo, que actualizara y pusiera en vigencia
el Plan de Campafia de la Fuerza Naval. A su vez, el almirante Jaramillo instruy6 al
contralmirante Marco Arturo Ledn Duefas, comandante en jefe de la Escuadra Naval, para
que formara su Estado Mayor y presentara su orden de operacion derivada del Plan de
Campafa en un plazo de 24 horas (Sanchez - Canelos, 2014).

De igual manera, como Comandante del Escuadréon de Submarinos estaba el Capitan
de Fragata Andrés Arrata Meneses, como Comandante del Cuerpo de Infanteria de Marina
el Capitan de Corbeta Julio Buitron Erazo y como Comandante de la Aviacion Naval el
Capitan de Corbeta José Rosero Barba.

Al amanecer del lunes 26 de enero, se inici6 el despliegue de la Fuerza de Superficie,
compuesta por el Escuadréon de Destructores, en el que se encontraba el BAE "Alfaro”, al
mando del capitan de navio Arnoldo Naranjo Aguirre, y el BAE "Moran Valverde",
comandado por el capitan de corbeta Victor Emilio Garcés Rodriguez. También participd
el Escuadrén de Lanchas Misileras, bajo el mando del capitan de corbeta Carlos Galvez
Cortés, que inclufa las lanchas "Quito", "Guayaquil" y "Cuenca", y el Escuadréon de
Auxiliares, comandado por el capitan de fragata Vicente Jaramillo Valdivieso, que operaba
con los buques "Hualcopo", "Chimborazo", "Cayambe", "Atahualpa" y "Cotopaxi'. De esta
manera, las unidades del Escuadron de Destructores se dirigieron a sus areas de
operaciones, mientras que las embarcaciones de los escuadrones de lanchas misileras y
auxiliares se posicionaron en los fondeaderos de guerra establecidos a lo largo del litoral
(Sanchez-Canelos, 2014).

En el mar, las fuerzas de superficie debian estar alertas ante posibles ataques de
submarinos, aunque las distintas areas fueron controladas de manera eficaz (Sanchez-
Canelos, 2014). A pesar de haberse declarado un alto al fuego y de haber comenzado el
repliegue de las fuerzas, la Fuerza de Superficie continud con su patrullaje hasta abril de
1981, cuando regreso a la Base Naval de Guayaquil (Sanchez-Canelos, 2014).

La Fuerza de Superficie defendid la soberania y la integridad territorial de nuestra
nacion, que es la razén de su existencia, quienes tuvieron el honor de tripular las gloriosas
unidades de la Escuadra Naval, preparados con coraje y decision los planes de accion y
alistaron debidamente las unidades para cumplir con el sagrado juramento que un dia
realizaron: "entregar la vida si fuera necesario en defensa de la patria y sus instituciones".
Siempre fieles también a la letra del Juramento a la Bandera, que hasta hoy coreamos en
las ceremonias a las que asistimos:
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“Por Dios juro sagrada bandera, en el aire, en el mar y en la tierra, en la paz y en la
horrisona guerra, defenderte hasta airoso morir... Si extranjera ambicion algun dia
ultrajarte pretende atrevida, perderemos gustosos la vida para hacerte lucir con honor.”
(Sanchez- Canelos, 2014).

ST I“,, ]
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Lancha misilera “Quito” patrullando por el mar territorial ecuatoriano
Fuente: Archivo histérico Lanchas Misileras

Comando de la Aviacion Naval en el conflicto de Paquisha.

Era un 22 de enero de 1981 y el pais vivié un nuevo problema territorial, el conflicto de
Paquisha, en donde la Aviacién Naval ecuatoriana, de esforzada trayectoria, tuvo una
destacada participacion en este conflicto internacional, que llevé a la movilizacion
nacional para resguardar la integridad territorial, en este sentido se dispuso el
equipamiento de todas las unidades aeronavales, en su maxima capacidad bélica.
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La Fuerza Aeronaval, con las aeronaves de ala fija continué realizando patrullajes a lo
largo y ancho del Teatro de Operaciones Maritimas, especialmente sobre el limite
fronterizo con el Perd, manteniendo en alerta los sensores que permitiera prevenir a la
Fuerza de Superficie, sobre cualquier unidad naval enemiga que ingresara en nuestro mar
territorial. Ademas, se realizé el despliegue de dotaciones y unidades aeronavales
conformando grupos de tarea en Guayaquil, Manta y Salinas, para el cumplimiento de
planes de vuelo y de diferentes patrones de busqueda; estas operaciones fueron
cumplidas con una estadistica de cero incidentes o accidentes.

Los helicOpteros navales con la admirable pericia de sus pilotos navales volaban mar
adentro para embarcarse en las unidades de superficie como el buque insignia BAE
“‘ALFARQ”, que navegaba vigilante en un lugar predeterminado; volando en silencio de
radio, sin ninguna ayuda a la navegacion, empleando Unicamente la estima realizada por
el piloto (Aviacion Naval, 2017)%*,

Helicéptero Naval en operacion con las unidades de superficie, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

La Aviacion Naval cumplio
con todas las exigencias que
demando el estado de emergencia
y movilizacion nacional, dentro del s
cual las dotaciones y medios que
se disponia fueron alistados al
maximo ante el llamado de la
patria. Es asi como en una noche
se tuvo que cambiar el color de las
aeronaves para no confundir con
las aeronaves enemigas. La mision
asignada era de mantener alerta a

las aeronaves para la deteccion de = ' .
unidades enemigas y control del Aviadores Navales planificando estrategias para la vigilancia, tomado de

https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c79
mar cerca de la LPI SUR. 91769bb7.pdf

5Aviacion Naval. (2017). Memorial Aviacion Naval. Guayaquil, Guayas, Ecuador.
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La abnegada tarea llevada a cabo, con gran profesionalismo, fue reconocida por el
Gobierno Nacional, al ser condecorado el Pabelldon Nacional de la Aviacion Naval, con la
GRAN CRUZ al mérito de guerra, por su valor y servicios entregados. Esta distincion, no
solo, es una recompensa al esfuerzo, sino también el reflejo de una Fuerza Aeronaval lista
y eficaz, dispuesta a cumplir con las misiones y tareas asignadas, en el momento que la
patria, asi lo requiera, conforme lo hizo notar el comandante de la Aviacion Naval, una vez
que fuera levantado el estado de Emergencia, por parte del presidente de la Republica
Jaime Roldds Aguilera, el 05 de febrero de 1981, y cuyo mensaje dice:

"El pueblo puede librar su propia batalla y conquistar su propio destino; pero esto
exige el esfuerzo de todos; un gran esfuerzo, porque nada, absolutamente nada se puede
alcanzar sin sacrificio, y en este contexto las FF.AA, se deben a todos. Su mision es
defender la soberania y participar en el desarrollo del pais. Es necesario reiterar el
juramento de nuestros héroes, de luchar hasta las Ultimas consecuencias para que
nuestra patria sea en el concierto de las naciones de América y del mundo, una nacion
libre y soberana."

Ceremonia de reconocimiento del SPCRE a FFAA, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf

Asi mismo mediante resolucion del Consejo y por Decreto Ejecutivo N°140, el
presidente Oswaldo Hurtado otorgé la condecoracion al Mérito Naval “Comandante Moran
Valverde” en el grado de “Gran Cruz” el 16 de julio de 1981.
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El Cuerpo de Infanteria de Marina en el conflicto de Paquisha.

El 22 de enero de 1981, la tension latente entre Ecuador y Peru escal6 abruptamente
cuando un helicoptero artillado de la Fuerza Aérea del Peru invadié el territorio
ecuatoriano, atacando el destacamento ecuatoriano en Paquisha, un puesto fronterizo
ubicado en la region amazonica del pais. Este acto de agresion, considerado una
violacion flagrante de la soberania ecuatoriana, generé una ola de indignacion,
preocupacion y movilizacion en todo el Ecuador. El pails, unido por un profundo
sentimiento patridtico, comenzd a organizarse rapidamente para la defensa de su
integridad territorial. La noticia del ataque provocd manifestaciones masivas de apoyo a
las Fuerzas Armadas y un llamado a la unidad nacional.

Ante este escenario de crisis, el 1 de febrero de 1981, el alto mando de las Fuerzas
Armadas del Ecuador orden¢ el despliegue de personal especializado hacia la zona del
conflicto. En una operacion estratégica, cinco oficiales y 120 tripulantes del Cuerpo de
Infanteria de Marina fueron trasladados a la region amazoénica para reforzar la seguridad y
contribuir a la defensa del territorio nacional. Este contingente formdé parte del
agrupamiento tactico “Céndor”, una fuerza de élite que reunia a fuerzas especiales de las
tres ramas de las Fuerzas Armadas del Ecuador: el Ejército, la Fuerza Aérea y la Armada.
Estas fuerzas combinadas opusieron una férrea resistencia ante los ataques de las fuerzas
peruanas en la zona de la Cordillera del Condor, un area geogréfica de dificil acceso y
condiciones climaticas extremas.

La participacion del Cuerpo de Infanteria de Marina fue crucial en el desarrollo del
conflicto internacional de modo que, para el cumplimiento de los planes de guerra, se
organizoé en tres companias:

e  Operativa
e Apoyo Logisitico
e Retén

Su entrenamiento especializado en combate en terrenos dificiles, como la selva
ecuatoriana, les permiti6 desenvolverse con eficacia en un entorno hostil y desafiante. El
entrenamiento y preparacion del armamento fue constante durante el desarrollo del
conflicto, atentos a cualquier eventualidad que podria suceder en Paquisha.

La Tercera Compalfiia
(Retén) compuesta de 5 oficiales
y 156 tripulantes se desplazaron
hacia el Batallén de Infanteria 103
“Zamora” para incorporarse al
grupo de fuerzas especiales que
iba desde Quito, quienes
relevarian al Comando de Selva
21 “Coéndor”, en defensa de los |
destacamentos avanzados de
Paquisha Mayaycu y Machinaza.

Infantes de Marina de la Tercera Compahia, combatientes en la cordillera del“Condor”,1981 Tomada de: (CPFG SP Mariano
Sanchez, 2007). La Armada en el Conflicto de Paquisha. Recuperado el 7 de abril de 2025, de
https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/187eb6e4a1656cbe5f9ed450c10eaebd.pdf
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La tercera compania de Infantes de Marina conformé asi el Agrupamiento Tactico
“Condor” en conjunto con fuerzas especiales del Ejército, quienes no habian tenido
experiencia en trabajar juntos como una sola Fuerza de Tarea. Sin embargo, fue evidente
el rapido y continuo acoplamiento para cumplir el mismo objetivo; defender a la patria.
El Agrupamiento Téactico “Coéndor” realizaba operaciones de patrullas conjuntas en
helicopteros hacia Paquisha, Mayaycu y Machinaza donde entre las acciones
emprendidas estaban;

Reconocimiento del terreno

Puntos de observacion del enemigo

Puntos de defensa y repliegue ante ataques enemigos
Puntos de reencuentro

Codigos de comunicacion entre patrullas y puesto de mando
Repeler ataques inminentes

Combatientes Infantes de Marina junto a helicoptero, listos para ser transportados a zona de Combate Tomada de: (CPFG SP
Mariano Sanchez, 2007). La Armada en el Conflicto de Paquisha. Recuperado el 7 de abril de 2025, de
https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/187eb6ed4a1656cbe5f9ed450c10eaebd. pdf

El 19 de febrero Machinaza es atacado por fuerzas peruanas con cinco helicépteros
M18 y M16, se dispararon cohetes a las posiciones del agrupamiento Tactico Condor,
quienes inmediatamente adoptan posiciones defensivas y repelen el ataque. La
superioridad peruana era muy grande y logran desembarcar personal para avanzar por
tierra y consolidad su objetivo. Por otro lado, las patrullas ecuatorianas son reorganizadas
y proceden al contraataque, también se reporta el ataque peruano al Estado Mayor vy
empiezan a ser trasladadas las patrullas que se encontraban en el puesto de mando por
lo que para la noche del mismo dia ya se encontraban reforzados Paquisha, Mayaycu vy
Machinaza.

Luego de mas de un dia de enfrentamiento, por primera vez en la historia de las

confrontaciones peruanas — ecuatorianas se luchd con éxito en la Amazonia, ante un
superior en numero, armamento, tecnologia, pero no en coraje, valor y disciplina.
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En la Guerra de Paquisha, las unidades de la Infanteria de Marina destacaron por su
valentia, disciplina y por las acciones audaces que llevaron a cabo para repeler a las
fuerzas peruanas, a pesar de los desafios del terreno selvatico, las dificiles condiciones
climaticas y las complejidades logisticas. Su conocimiento del terreno y su capacidad
para operar en condiciones extremas fueron factores determinantes en el éxito de las
operaciones defensivas.

Las acciones de combate indispensables estan; el mantener la posicion inicial, causar
bajas materiales y humanas al enemigo y obligarlos a retirarse de nuestro territorio, esto no
hubiera sido posible sin el Agrupamiento Tactico Condor conformado por Infantes de
Marina y personal del Ejército ecuatoriano quienes fueron subestimados por los peruanos,
de modo tal que nunca lograron consolidar su objetivo.

Combatientes Infantes de Marina junto a helicoptero, listos para ser transportados a zona de Combate Tomada de: (CPFG SP
Mariano Sanchez, 2007). La Armada en el Conflicto de Paquisha. Recuperado el 7 de abril de 2025, de
https://biblioteca.armada.mil.ec/omeka/files/original/187eb6e4a1656cbe5f9ed450c10eae6d. pdf

El 24 de mayo de 1981, en un acto solemne que tuvo un profundo significado para la
nacion ecuatoriana, el presidente Constitucional de la Republica del Ecuador, Dr. Jaime
Roldds Aguilera, impuso la condecoracion al pabellén del Cuerpo de Infanteria de Marina.
Este reconocimiento fue un tributo a su heroica actuacion durante el conflicto de Paquisha,
donde demostraron un valor y una dedicacion excepcionales en la defensa de la patria.
Este gesto simboliza no solo el reconocimiento del valor y la dedicacion de los hombres y
mujeres del Cuerpo de Infanteria de Marina, sino también el espiritu de unidad y de
defensa de la patria que caracteriza al pueblo ecuatoriano. La condecoracién se convirtio
en un simbolo del orgullo nacional y un recordatorio del sacrificio y la valentia de los
infantes de marina en la defensa de la soberania del Ecuador.
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Infantes de Marina durante el Conflicto de Paquisha 1981 Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina:
Relatos y memorias gréficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

Comando de Submarinos en el Conflicto de Paquisha.

Para el conflicto bélico de Paquisha, la Armada del Ecuador contaba con las dos
unidades submarinas “Shyri” y “Huancavilca”, con pocos afios de construcciéon y con
equipos con alta tecnologia para la época; éstos se encontraban comandados el primero
por el sefior capitan de fragata Jaime Guerra Melo y el segundo por el sefior capitan de
corbeta Bayardo Coronel Herrera; y el comandante de Escuadréon de Submarinos era el
sefior capitan de fragata Andrés Arrata Meneses.

Las unidades submarinas en el mes de enero de 1981 fueron informadas del
agravamiento de la situacion terrestre fronteriza con el vecino pais del sur; donde
unidades peruanas habian atacado destacamentos militares en la zona de Paquisha,
Mayaico y Machinaza, sector no delimitado en la cordillera del Céndor.

Por lo que, el sefior vicealmirante Mario Jaramillo del Castillo, comandante de
Operaciones Navales de la época, en la noche del 23 de enero de 1981 dispone al
Escuadrén de Submarinos con sus unidades “Shyri” y “Huancavilca”, aprovisionarse de
viveres y agua; y zarpen de Salinas antes del amanecer, en direccion al area de patrullaje
cercana al limite maritimo con el Perd, la que fue asignada en la respectiva orden de
operacion, con la siguiente mision impedir el transito del enemigo al Teatro de
Operaciones Maritimo ecuatoriano y dar alerta a la Fuerza de Superficie®.

Durante tres meses las unidades de la Fuerza Naval operaron en extensas jornadas
de vigilancia, por la constante y real amenaza de la fuerza submarina adversaria, pues
algunas de nuestras unidades de superficie tuvieron contacto positivo de sonar en

%Capitan de Fragata (sp) Mariano Sanchez Bravo, & Capitan de Fragata (sp) Vicente Canelos Andrade. (2014).
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algunos sectores de nuestro mar territorial, extremando las medidas de seguridad y
empleando nuestras unidades submarinas en el teatro de operaciones maritimas;®
manteniendo el control del mar durante el espectro del conflicto conforme la esencia de la
estrategia naval.

En los dias de patrullaje, el entrenamiento se convirtié en lo mas importante para estar
preparados para un posible enfrentamiento bélico en el teatro de operaciones maritimas,
al poder escalar en cualquier momento las tensiones en el teatro de operaciones terrestres
donde se llevaban a cabo los enfrentamientos.

El personal de las unidades “Shyri” y “Huancavilca”; para el presente conflicto bélico,
contaba con personal de oficiales y tripulantes capacitados en diferentes paises como se
indica a continuacion: en Brasil, la fase tedrica en la Escuela de Submarinos de Brasil, y la
fase practica en los submarinos tipo Guppy, SS-10 “Guanabara”, SS-11 “Rio Grande do
Sul” y SS-12 “Bahia”; en Chile, la fase practica en los submarinos tipo Fleet, SS-21
“Simpson” y SS-20 “Thompson”; y en Alemania efectuaron el curso basico de submarinos
y de ingenieros.

Sumada a la capacitacion que tenia
el personal y caracteristicas propias de
las unidades submarinas como la
ubicuidad, sigilo, mando y control, y
sorpresa, les permite obtener una
posicion ventajosa con otro tipo de
unidad que se encuentre sobre la
superficie del mar; y con sus sensores
pasivos les permitia identificar, detectar
y clasificar plataformas de interés que
se encontraban en el area de
operaciones asignada por el mando
naval que era el Limite Politico
Internacional (LPI); y entregar esta
valiosa informacion a las unidades de
superficie de la Armada del Ecuador,
con el fin dultimo de proteger los
intereses maritimos del Ecuador.

Como anécdota es necesario
mencionar que la Orden de Operacion
al submarino “Shyri” fue entregada en el
mar dias después del paso por la rada
de Salinas, a través de una valija
mediante la grua del helicoptero Alloutte
Il de la Aviacion Naval siendo el piloto el
sefor teniente de fragata Ramiro Molina
Usbeck.*”

Oficiales submarinistas antes del conflicto. Desde la izquierda: teniente de navio Timoshenko Guerrero, capitanes de corbeta
Jaime Guerra y Bayardo Coronel y tenientes de navio Miguel Saona y Diégenes Fernandez.

S6Capitan de fragata (sp) Mariano Sanchez Bravo, & Capitan de fragata (sp) Vicente Canelos Andrade. (2014). La Armada en el conflicto
de Paquisha.

S’Capitan de fragata (sp) Mariano Sanchez Bravo, & Capitan de fragata (sp) Vicente Canelos Andrade. (2014).

La Armada en el conflicto de Paquisha. Pag. 111
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A continuacion el sefior comandante del “Shyri” relata una anécdota vividas durante
la ejecucion del conflicto de Paquisha:

“Una de las situaciones vividas con mayor sentimiento fue en situacion de
“zafarrancho real de combate”. Localizado en un drea adelantada de patrullaje
operativo, como elemento de nuestra Fuerza Naval, el “Shyri” se encontraba una tarde
de febrero, aproximadamente en el sector de la LPI maritima en el golfo de Guayaquil.
Velocidad de unos cuatro nudos. Rumbos basicos 270-090 grados dentro de un
patron random. El sonarista alerta de contactos lejanos de hélices de posibles
buques, en direccion general provenientes del sur. Se incrementa el estado de
alistamiento y se procede a zafarrancho general de combate. Navegacion silenciosa.
Pasan los minutos. ™8

Los sonidos provenientes de la unidad de superficie se acercan y cambian de rumbo
hacia el este. La identificacion positiva del sonar determina su velocidad en unos once
nudos, y por sus cambios sistematicos de rumbo se descarta la posibilidad de ser un
mercante en transito, ;podria ser un pesquero? igualmente dependemos de los oidos
de los sonaristas. Aparentemente, no. La observacion visual por periscopio no
distingue embarcacion alguna en su pequefio horizonte.

El tiempo pasa lento. Después de un momento, el sonarista nos da inquietantes
reportes: los contactos lejanos de emisiones de sonar activo, misma direccion
general, difusos. Y poco a poco, los contactos se pierden. Sequimos expectantes por
minutos, y conforme pasan, va disminuyendo la tension. Repasamos el cuadro de
situacion. Hubo contacto positivo de buque, con emisiones activas al parecer tras el
buque, posiblemente adelantado y en patrullaje paralelo a la linea de frontera
maritima. No hay trafico mercante y no tienen caracteristicas de pesqueros. Debemos
extremar las precauciones de la navegacion normal, el patrullaje continia y toma
rumbo base al este. Se acerca el ocaso. Para los submarinistas mas que un
espectaculo visual es una idea horaria. Han pasado unas tres horas, el sonar
nuevamente detecta contacto de superficie. Seguia pasando el tiempo, los contactos
se alejaban y volvian a acercarse. Nuestro andar lento, sinuoso, hacia pesadala
jornada. ;Qué se decia en nuestra orden de operacion? Logicamente: “Ataque si es
atacado”.

El hecho que una unidad de superficie no posea sonar activo no descarta la
posibilidad de que tenga capacidad antisubmarina, con cargas de profundidad u
otros artificios. Y cuando un buque de guerra sefiala su curso como para interceptar
el nuestro, debemos estar preparados.

La patrulla de guerra que llevaron a cabo ambas unidades submarinas fue de mas de
60 dias, haciendo merecedoras a sus tripulaciones de la estrella plateada que fue
otorgada por el Comando General a través de un acuerdo, publicado en orden
general.

%8Capitan de navio (sp) Jaime Guerra Melo, comandante del submarino “Shyri” durante el conflicto de
Paquisha.- Quito, septiembre de 2017.- Relato inédito
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Unidades submarinas participaron en el Conflicto Bélico de “Paquisha”.
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La maniobra operacional del comandante del Teatro de Operaciones Maritimo
COTOM ecuatoriano, de manera general consisti6 en lo siguiente: Desde el 14 de
diciembre de 1994 hasta el 27 de enero de 1995, se prepard y alistdé las unidades,
concluyendo el despliegue operativo mediante la conformacion de la fuerza organizada 'y
la fuerza secundaria, la que estaba compuesta por las unidades de superficie,
submarinas, aéreas, infanteria de marina y auxiliares. Esas unidades fueron organizadas,
acorde a las tareas a cumplir.

La Escuadra Naval en el conflicto del Cenepa.

Lancha misilera “Nuevo Rocafuerte” patrullando por el mar territorial ecuatoriano
Fuente: Archivo histérico lanchas misileras

A la Fuerza Naval le correspondia mantener el control del mar, negando su uso al
enemigo y garantizando la proteccion del comercio maritimo propio para las
exportaciones e importaciones, asi como para el trafico de cabotaje y el sostenimiento
logistico a las Islas Galapagos; por tal motivo, la maniobra conjunta debia ser conducida
sincronizadamente junto al Ejército y Fuerza Aérea, para alcanzar los respectivos
objetivos.

El COTOM, vicealmirante Hugo Cafiarte Jalon, consider6 en su planeamiento, el
objetivo politico de la guerra, la mision del superior, el objetivo estratégico militar final de
las Fuerzas Armadas y otros factores; llegando a establecer sus tareas de la siguiente
manera:

“‘Mantener la soberania del Ecuador, dentro de los limites politicos internacionales,
garantizar el libre trafico maritimo y proteger los objetivos estratégicos a lo largo de la
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costa ecuatoriana” (Sanchez, 2020, pag. 3). Se reconoce que las mismas estuvieron bien
establecidas conforme el planeamiento naval correspondiente y al estado final deseado.
La cronologia de las operaciones navales con sus objetivos naturales daba prioridad al
control a las lineas de comunicaciones maritimas propias, y cuando las condiciones se
presentasen favorables, la fuerza organizada debia efectuar operaciones de disputa del
control del mar, sin descuidar las operaciones de proteccion a los objetivos estratégicos
propios y las operaciones de proyeccion tactica, con orden.

La Fuerza de Superficie pas6 a llamarse FT 30, comandada por el contralmirante
Carlos Galvez Cortés y quedd constituida por los siguientes grupos de tarea -GT-: GT 30.
1 comandado por el capitan de navio Mario Pinto Ricaurte, con las unidades: FM
“presidente Alfaro”; CM “Manabi” y CM “El Oro”; EI GT 30.2 comandado por el capitan de
navio Samuel Franco Castro, con las unidades: FM “Moran Valverde”; CM “Esmeraldas”;
CM “Galapagos” y CM “Loja”. EI GT 30.3 comandado por el capitan de fragata Victor Meza
Aulestia, con las unidades: LM “Quito”; LM “Cuenca”; LM “Manta”; LM “Tulcan” y LM
“Nuevo Rocafuerte”. No constan 1 CM y 1 LM, que debian incorporarse cuando concluyan
las respectivas reparaciones (Sanchez, 2020).

En los meses de enero y febrero, se presentaron en el teatro de operaciones maritimo,
casos muy particulares e interesantes en el nivel tactico, como el 19 de febrero de 1995,
en los momentos de mas alta tension la exploracion aeromaritima informd la localizacion
de un GT compuesto por tres buques de guerra, aproximadamente a 180 millas al Oeste
de la puntilla de Santa Elena, con una velocidad de 22 nudos y de acuerdo con su rumbo,
estaria en pocas horas frente a la costa de Esmeraldas. En principio se asumio se trataba
de bugues enemigos.

Por lo tanto, el CFT 30 contralmirante Carlos Galvez decidio, con los tres GT efectuar
un contra ataque coordinado en tiempo y espacio, para enfrentar al GT en mencion.
Durante la fase de aproximacion para el enfrentamiento, un avion de EAM ecuatoriano que
mantenia el traqueo permanente, identificé al GT como unidades de guerra francesas con
rumbo a Panama. Posteriormente, las mismas fueron escoltadas durante su paso por
aguas ecuatorianas (Galvez, s.f.).

Este evento demostro, la voluntad
tactica-operacional de la fuerza
organizada, para cumplir con la mision vy el
alto grado de profesionalismo de la
exploracion aeromaritima -EAM-, en el
cumplimiento de protocolos para la
identificacion de blancos desconocidos.

El control del mar en el teatro de
operaciones maritimo fue mantenido
durante el espectro del conflicto, lo que
permitié que las lineas de comunicaciones
maritimas ecuatorianas continden fluyendo,
en beneficio de la economia del pais y del
sostenimiento del esfuerzo del conflicto.
(Salinas, 2020).

Lancha misilera “Quito” mimetizando la Unidad lista para el combate Fuente: Archivo histérico lanchas misileras
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Dotacion de Eﬁ Lancha Misil eva Cuenca 1995 u"‘:’;
Somos ecuatorianos privilegiados por ser parte cfeumz cfotacmnafe guzrrefos, que tuvim&q
(a oportunidad de defender nuestra patria desde (as calidas-eubiertas de sus buques 7
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Dotacion de la Lancha misilera “Cuenca” 1995
Fuente: Archivo histérico lanchas misileras

Comando de la Aviacion Naval en el conflicto del Cenepa.

La tensioén en la frontera con el Peru no tardaria en resurgir. A pesar de los esfuerzos
diplomaticos y de los acuerdos previos, la disputa territorial entre Ecuador y Peru continud
latente, especialmente en la region amazoénica. Catorce afios después del conflicto de
Paquisha, en enero de 1995, la historia volvia a repetirse con un nuevo episodio de
enfrentamiento, el conflicto del Alto Cenepa.

Esta vez, el teatro de operaciones no solo seria la selva impenetrable y sus rios
sinuosos, sino también el aire, donde la aviacion de combate desempefaria un papel sin
igual en las misiones de reconocimiento y apoyo a las tropas en combate. Las Fuerzas
Armadas del Ecuador, conscientes de la importancia estratégica del area en disputa,
habian fortalecido su presencia en la zona, enfrentandose a una agresiva ofensiva del
ejército peruano.

Para aquella época, por disposicion del Comando de Operaciones Navales, la
Escuadra Naval tenia la tarea de mantener el control del mar territorial, siendo necesario
mantener el cuadro de superficie actualizado en todo momento, es asi como, los “ojos de
la Escuadra Naval”, la Aviacion Naval recibe la disposicion de informar sobre la presencia
de cualquier bugue o embarcacion que ingresaba en el Teatro de Operaciones Maritimo.
Segun Galvez (1995)%° quien cumplia funciones de comandante en jefe de la Escuadra,
menciond que:

Nuestras acciones aéreo-maritimas no desmayaron en ningun momento. El concepto
tactico de que ninguna fuerza de superficie o unidad dentro de nuestra area de

59Aviacion Naval. (2017). Memorial Aviacion Naval. Guayaquil, Guayas, Ecuador.
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responsabilidad no podia ser desconocida, fue cabalmente ejecutado. El control de las
comunicaciones maritimas y la presencia de buques mercantes y pesqueros fue
cuidadosamente manejado y controlado, de forma tal, que el suministro de combustible
para mantener la industria nacional, el transporte de carreteras y ciudades en forma
normal, fue garantizada con las diferentes unidades de los grupos de tarea que
convoyaban en forma profesional e inteligente a todos los petroleros de cabotaje, que
fueron necesarios movilizar durante los meses de enero a mayo de 1995.

Unidad con helicéptero embarcado en salida del canal, archivo de Comando de la Aviacién Naval

Esta silenciosa y eficiente operacion permiti6 que en ningin momento el pais
estuviese desabastecido de combustible en sus plantas generadoras y en su parque
industrial. Aparentemente parece una funcién sencilla y rutinaria pero una vez decretada
la movilizacion del pais, esta tiene que ser ordenada y prioritariamente dirigida hacia
aquellas areas que el mando decida abastecer.

Es necesario mencionar que la aviacion embarcada contaba, en todas y cada una de
las plataformas de la Escuadra, con el suficiente combustible que garantizaba muchas
horas de operacion en el mar sin necesidad de reabastecimiento terrestre. Los sistemas
de abordo totalmente probados en tiempos de entrenamiento demostraron su eficiencia y
garantizaron el abastecimiento de combustible a los helicopteros en forma oportuna y en
cualquier parte del Teatro de Operaciones Maritimo. La aviacion embarcada es el brazo
tactico adelantado que nos permitia controlar aquellas embarcaciones menores que por
una u otra razén no habian sido reportadas por la Aviacion Naval en su esfuerzo continuo
de la exploracion aéreo- maritima, ademas de ser factor muy importante en el campo de
enfrentamiento tactico.

La Aviacion Naval bajo el comando del capitan de fragata-EM Marcelo Salvador
Acosta, vivia la alerta amarilla desde la primera semana de enero de 1995, en que se
ejecutaron los planes de guerra y se emplearon las aeronaves de ala fija en vuelos de
exploracion aeromaritima, desde la Base Aeronaval de Guayaquil el avion CASA, Cessna
Citation y Aerocomander; desde la plataforma de la FAE en Manta los aviones SKA; desde
el Aeropuerto de Salinas operaban los aviones T34C para vigilancia del limite politico
internacional sur. Por otro lado, los helicopteros navales fueron agregados a las unidades
de superficie de la Escuadra Naval. Este dispositivo conformaba la Fuerza de Tarea 50:
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COMANDANTE DE LA FT 50: CPFG-EM Marcelo Salvador Acosta

CN-235 1P 2p
AN-202 CPCB-UN X. REA TNNV-UN E. GARCIA

CPCB-UN R. GONZALEZ TNNV-UN J. ORDONEZ
B-200 1P 2P

CPFG-EM T. HEREDIA TNNV-UN M. CLVI

AN-231 TNNV-UN J. NOVILLO

TNFG-UN M.
TNNV-UN M. PALACIOS ROCAFUERTE

B-300 T T
AN-232 CPFG-EM E. VILLAMARIN TNNV-UN G. CARVAJAL

TNNV-UN D. JARRIN CPCB-UN P. RICAURTE
C-500 1P 5

CPCB-UN C.

TNNV-UN J. YANEZ '
T-34C 1P T
AN-221 CPCB-UN F. SILVA

CPCB-UN A. CHAVEZ
AN-223 TNNV-UN M. CANELOS
TNNV-UN H. GARCIA

TNFG-UN J. VASQUEZ

AN-225 TNCB-UN P. RIVAS
HELOS B-206 1P BUQUE ASIGNADO

HN-301 CPFG-EM O. ENRIQUEZ FRAPAL
HN-305 TNNV-UN E. TERAN FRAMOR
HN-307 TNFG-UN C. SILVA CORORO
HN-309 TNNV-UN A. CUVI CORESM
HN-311 TNNV-UN P. VELEZ AVINAV / CUINMA/FT80
HN-313 TNNV-UN P. SAMANIEGO | AVINAV / CUINMA/FT80
HN-315 CPFG-EM M. SALVADOR AVINAV / CUINMA/FT80

HN-317 AVINAV / CUINMA/FT80

Dotacion de guerra de ala rotatoria para el conflicto del Cenepa, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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Operaciones aeronavales en el conflicto del Cenepa, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Estas aeronaves estaban equipadas con: radar de exploracion aeromaritima, radar
meteoroldgico y vigias experimentados para efectuar la identificacion de los contactos de
superficie. En lo que respecta a los pilotos de las aeronaves, se contaba con 26 aviadores
navales, es decir, menos de una dotacion por aeronave, por lo que se procedid a
reincorporar y recalificar a oficiales aviadores navales que se encontraban en otros
repartos y a siete Oficiales retirados, completando con ellos las dotaciones de combate.

T ORI B

AVIACION -NAVAL 27 ANOS

Dotaciones de vuelo de ala rotatoria para el conflicto del Cenepa, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka‘files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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Traslado de altos mandos navales hacia puestos de mando y control, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka‘files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

De entre los cientos de misiones exitosas cumplidas durante el conflicto, resalta la
mision de vuelo cumplida el 19 de febrero por el avion de exploracion aeromaritima
AN-202, en gque las tensiones estaban en el punto mas algido luego del bombardeo de la
fuerza aérea peruana el 14 de febrero a las posiciones ecuatorianas. A pesar de las
limitaciones en sus sensores se detecta la formacion de tres buques de guerra navegando
desde territorio peruano hacia aguas ecuatorianas, correlacionado inicialmente a este
grupo como parte de la fuerza de superficie enemiga, transmitiendo su posicion a la
propia Fuerza, quienes efectuaron las maniobras respectivas para realizar acciones
ofensivas contra el enemigo.

Mientras tanto la aeronave mantenia el traqueo a este grupo de unidades buscando el

momento propicio para lograr la identificacion positiva, lo cual se pudo conseguir al
acercarse a distancia de disparo de las armas anti-aéreas, y confirmar que se trataba de
barcos de guerra franceses en transito hacia Panama. Las limitaciones del equipo no
impidieron que la tenacidad de las dotaciones de vuelo mantenga el permanente traqueo
de los buques actualizando permanentemente el cuadro de superficie a la Escuadra
Naval, lo que permitio realizar una evaluacion adecuada de la amenaza hasta lograr su
identificacion como buques de un pais neutral.
Al final del conflicto la Aviacién Naval no registré ningun accidente ni incidente a pesar de
haber cumplido mas de 4000 horas de vuelo, como consecuencia de un entrenamiento
operativo adecuado y de respeto a los procedimientos de seguridad. Al concluir las
operaciones militares en el alto Cenepa, con la intervencion de los paises amigos, Ecuador
y Peru se comprometieron a desmovilizar sus tropas. El 15 de mayo la Fuerza Naval
dispone a sus comandos operativos el retornd a puerto base.

Escuadrilla tiburon en operaciones de vigilancia y reconocimiento, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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El Cuerpo de Infanteria de Marina en el conflicto del Cenepa.

El 11 de enero de 1995, tras meses de creciente tension en la frontera, el Ejército
Ecuatoriano dio inicio a las acciones militares con el objetivo de expulsar a las fuerzas
peruanas que habian establecido un puesto militar en la cabecera del rio Cenepa, en una
zona de territorio disputado. Este hecho desencadend el conflicto del Cenepa, una
confrontacion bélica que pondria a prueba la capacidad de defensa y la unidad nacional
del Ecuador. Ante la magnitud del conflicto y la necesidad de asegurar la frontera sur, el
Cuerpo de Infanteria de Marina se movilizé rapidamente hacia el area de responsabilidad
tactica asignada.

En una demostracion de eficiencia y capacidad de despliegue, el Cuerpo de
Infanteria de Marina conformé un dispositivo que permitia cubrir un frente angosto pero
estratégico a lo largo del limite politico internacional con el Peru, especificamente en la
provincia de EI Oro. Esta operacion no solo reforzé la defensa de la frontera, sino que
también contribuy6 a proteger el flanco expuesto al mar del dispositivo defensivo terrestre
de las Fuerzas Armadas ecuatorianas, previniendo posibles incursiones o desembarcos
por parte de fuerzas enemigas.

La fuerza desplegada fue organizada como una brigada de Infanteria de Marina,
demostrando la capacidad de adaptacion y organizacion del cuerpo. Desde el inicio, se
movilizaron los batallones de Operaciones Especiales y de Reserva Tactica, unidades de
elite altamente entrenadas y equipadas. Para complementar sus capacidades y asegurar
una defensa integral, se conté con la intervencion de otros érganos principales y de
apoyo, como unidades de inteligencia, logistica y comunicaciones.

Patruliajes en esteros y riberas Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de Infanteria de Marina: Relatos y memorias gréficas.
Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.
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A lo largo del conflicto, la Infanteria de Marina desarroll6 una amplia gama de
acciones para cumplir con su mision. Estas incluyeron misiones de reconocimiento para
obtener informacién precisa sobre las posiciones y movimientos del enemigo; patrullajes
diurnos y nocturnos para mantener una presencia constante en la zona y disuadir
cualquier intento de infiltracion; la siembra de campos minados en areas estratégicas para
dificultar el avance de las fuerzas peruanas; y la coordinacion para el empleo de unidades
de defensa antiaérea, protegiendo a las tropas terrestres de posibles ataques aéreos.

LaY aunque la guerra no declarada se centrd en la zona del Alto Cenepa, mas al
interior de la selva, la Infanteria de Marina se mantuvo plenamente preparada para
enfrentar al oponente en su area de responsabilidad. Los infantes de marina demostraron
una alta moral y una firme determinacion de luchar con honor y dignidad por la soberania
y la integridad de la patria, defendiendo cada metro de territorio ecuatoriano con valentia
y profesionalismo. Su presencia y preparacion en la provincia de El Oro y Esmeraldas
fueron fundamentales para evitar una escalada del conflicto en la zona costera vy
garantizar la seguridad de la poblacion civil.

oL~

Infantes de Marina en su area de responsabilidad durante el conflicto del Cenepa. Tomada de: Sanchez, M. (2007). Cuerpo de
Infanteria de Marina: Relatos y memorias gréficas. Guayaquil: Instituto de Historia Maritima Calm Carlos Monteverde Granados.

La Infanteria de Marina de Ecuador demostré ser un componente crucial de la
estrategia militar nacional durante el conflicto del Cenepa. Sus acciones no solo
aseguraron la defensa de éareas clave, sino que también promovieron la coordinacion
entre fuerzas y mantuvieron la integridad territorial en un momento critico de tensiones en
la frontera con Peru.
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Comando de Submarinos en el conflicto del Cenepa.

La orden de operacion “Inmersion” para la Fuerza de Submarinos, fue puesta en
vigencia el dia 12 de enero de 1995 a las 14h00 horas, mediante radiograma dispuesto por
el vicealmirante Hugo Canarte Jalon, comandante de Operaciones Navales. Poco
después a las 14h40 horas se activaba la “ruta de transito” para los submarinos y era
difundida a los buques de la Escuadra y a la Aviacion Naval.

El 13 de enero de 1995 el BAE “Shyri” zarpé con rumbo al puerto de Manta atracando
en la Autoridad Portuaria de mencionado puerto el 15 de enero; dia en el que iniciaron la
maniobra de embarque de 14 torpedos de combate, tanto SST4 para el ataque contra
blancos de superficie; asi como los MK-37 contra otros submarinos; siendo la capacidad
maxima de este tipo de armamento que puede llevar una unidad submarina y
probablemente la primera vez que se llevaria esa cantidad de torpedos a bordo.[8] Luego
de la maniobra de embarque de torpedos, las unidades submarinas se dirigieron a sus
respectivas areas de operaciones, en algun sector del océano.

El lunes 30 de enero de 1995, la inteligencia militar, venia realizando interceptaciones
de las comunicaciones peruanas y cotejando las mismas con otras informaciones, detecto
un probable submarino del Peru frente a las costas del Ecuador. El 8 de febrero se indica
gue unidades antisubmarinas investigan la presencia de submarino peruano, localizado al
oeste de la isla Salango.

El 2 de marzo los aviones del escuadron MK 89 fueron armados e instruidos para el
atague a submarinos peruanos que pudieran ser detectados por la Aviacion Naval, como
en efecto sucedio siete dias mas tarde, el jueves 9 de marzo, en que el avion AN 232 al
mando del teniente de navio aviador naval Darwin Jarrin Cisneros detectd e identificd un
submarino aparentemente peruano, que inicialmente estaba a profundidad de snorkel, el
mismo que |0 mantenia izado y en rutina de periscopio. El piloto constatd que nuestros
submarinos se encontraban en otras posiciones e inmediatamente reporto el hallazgo a la
superioridad naval, pero luego de aproximadamente 20 minutos dicho submarino se
sumergio y desaparecio.

El martes 14 de marzo, a las 10h00 horas una unidad antisubmarina tuvo contacto
positivo de sonar, aproximadamente 12 millas al noroeste de la puntilla de Santa Elena,
perdiendo el contacto 10 minutos después. Al respecto se refiere el jefe de Escuadra
como el Unico incidente de deteccion a un posible submarino peruano, y que una de las
corbetas en su area de operacion frente a Salinas localizé dicho submarino, el mismo que
empled maniobras evasivas, que hizo perder el contacto. Estas acciones trataban de
obligar a la fuerza submarina peruana a no exponerse con este tipo de incursiones, pues
de lo contrario habia la decisibn de una respuesta contundente, que quizas habria
provocado la generalizacion del conflicto.
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Nuestros submarinos continuaron con sus “patrullas de guerra”, en inmersion, hasta el
final del conflicto, que durd hasta el mes de mayo de 1995, y se constituyeron en una
amenaza latente para el adversario, a todo lo largo de aquel episodio, ejerciendo, sin lugar
a dudas, un gran poder disuasivo.

El 15 de mayo, a excepcion de un grupo de tarea, la Fuerza Naval retornd a puerto.
Después del conflicto, el Mando Naval resolvié, con fecha 20 de septiembre de 1995,
autorizar el uso de la Estrella Plateada sobre el casco de la insignia de submarinista, por
su participacion durante la patrulla de guerra a los oficiales y tripulantes embarcados.

BPPT S s

Unidades submarinas participaron en conflicto bélico “Cenepa” en el ano 1995
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Buque Escuela Guayas en el conflicto del Cenepa®.

Para los primeros dias del mes de enero de 1995, el Buque Escuela “Guayas” se
encontraba cumpliendo el crucero de instruccion internacional No. XV, con 36
guardiamarinas de cuarto afio, al mando del sefior capitan de navio Jorge Cruz Game. Se
encontraba navegando en la ruta Cumana (Venezuela) a Santo Domingo (Republica
Dominicana), en el marco del Bicentenario del Mariscal Antonio José de Sucre.

El 5 de febrero de 1995, recibié via comunicacion oficial de la Comandancia General
de Marina, mientras navegaba de Cumana a Santo Domingo, la orden de suspender el
itinerario previsto y retornar de inmediato a puerto base. El relatorio del bugue menciona
textualmente: “rapidamente es dado a conocer al sefior comandante, el cual se informa y
dio a conocer a toda la dotacion. La cara de algunos de la dotacion, muy triste ya que
desaparecia la ilusion de conocer otros paises, pero a la vez el coraje de un soldado de
mar, apurandose a llegar lo mas pronto y asi defender nuestra integridad nacional, por lo
que rapidamente tuvimos que cambiar de rumbo y dirigirnos a nuestro pais. Desde ese dia
en adelante, toda la dotacion estaba pendiente de las noticias en sus radios para saber
cOmo estaba la situacion, pero transcurrian los dias y habian cambios. Mas bien se ponia
mas tensa la situacion en aquella zona de conflicto, es por este motivo que a partir de la
situacion del 08 de febrero, comenzamos a vivar la patria y con marcha y canciones a
revitalizar el espiritu patriético y convertirnos en cada uno de nosotros en guerreros. Se
comenzo a trabajar para transformar el Buque Escuela "Guayas” en buque hospital para
asi atender a nuestros hermanos que estan defendiendo nuestra patria en el “Ecuador”.

Una vez que arribé a aguas ecuatorianas, se integré en forma inmediata a la fuerza de
tarea logistica, con funciones de buque hospital.

En este contexto, el Bugue Escuela “Guayas” cumpliendo disposiciones superiores
asumio la responsabilidad de defender la soberania e integridad territorial del Ecuador.
Aunque su funcion principal es la formacion de guardiamarinas y grumetes, en momentos
de crisis como el conflicto del Cenepa, su rol se transformé de manera significativa,
pasando a cumplir tareas de apoyo, evacuacion, asistencia sanitaria maritima, como
buque hospital.

Los roles especificos del Buque Escuela “Guayas” durante el conflicto fueron:

e Evacuacion médica: Funciond6 como punto de apoyo flotante para la atencion del
personal militar que necesitaba ser trasladado a hospitales de mayor capacidad o
recibir atenciéon médica de emergencia.

e Atencion médica a bordo: Contd con una pequefia unidad médica equipada para
brindar atencion primaria y estabilizar a los heridos hasta su traslado a hospitales
terrestres especializados.

e Asistencia humanitaria: Brindd apoyo a civiles afectados por el conflicto,
proporcionando atencion médica.

e Soporte logistico: Coordind el traslado de suministros médicos, medicamentos y
equipos.

e Presencia moral y de apoyo: Representd un apoyo moral fundamental, mostrando el
compromiso de la Armada del Ecuador.

Aunqgue no concebido originalmente como buque hospital, el Buque Escuela Guayas
desempeno un papel crucial como centro flotante de atenciéon médica y evacuacion.

%Tomado de Relatorio del Buque Escuela Guayas
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L as Operaciones Navales Multinacionales son actividades militares coordinadas
por multiples naciones, disefiadas para enfrentar amenazas transnacionales y
fortalecer la cooperacion internacional. Estas operaciones se enfocan en objetivos
comunes como la seguridad maritima, la respuesta a desastres, la lucha contra la pirateria
y la interdiccion de drogas.

Objetivos y Beneficios

Seguridad Maritima:

Las Operaciones Navales Multinacionales contribuyen a la seguridad de las rutas
maritimas, protegiendo el trafico comercial y reduciendo la amenaza de ataques piraticos
(CNTM).

Interoperabilidad:
Estas operaciones permiten a las fuerzas navales de diferentes paises practicar la
cooperacion, mejorando su capacidad para actuar operar juntas en futuras misiones.

Prevencion de Conflictos:

Al fortalecer la comunicacion y la confianza entre naciones, las Operaciones Navales
Multinacionales pueden ayudar a prevenir conflictos y a resolver disputas de manera
pacifica.

Asistencia Humanitaria:
Las Operaciones Navales Multinacionales pueden ser utilizadas para responder a
desastres naturales, proporcionando ayuda a las poblaciones afectadas

El Comando de Operaciones Navales ha realizado junto con sus unidades
subordinadas varias de las siguientes operaciones navales multinacionales:

UNITAS:

Ejercicio anual que involucra a fuerzas navales de mudltiples paises liderada por
Estados Unidos, que practica operaciones en el mar y operaciones anfibias. se enfoca en
la seguridad maritima hemisférica, promueve la interoperabilidad con otras Armadas y
fomenta la cooperacion y respeto mutuo, mediante operaciones conjuntas y combinadas
entre los paises de la region.

RIMPAC:

El ejercicio naval mas grande del mundo, que reune a fuerzas navales de varios
paises del Pacifico y otros del mundo para practicar una amplia gama de capacidades
militares, incluyendo la guerra antisubmarinay la interdiccion maritima y se la ejecuta cada
dos anos.

Panamax:

Es un ejercicio militar multinacional que se realiza cada dos afios que se enfoca en la
seguridad y la defensa del Canal de Panama y sus alrededores. Este ejercicio, organizado
por el Comando Sur de Estados Unidos, busca fortalecer las capacidades y la
cooperacion entre las fuerzas militares de Panama, Estados Unidos y otros paises de la
region.
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Galapex:

Un ejercicio naval multinacional que se lleva a cabo en las aguas del Océano Pacifico
cerca de las islas Galapagos, organizado por la Armada del Ecuador y participan de otros
paises de varias partes del mundo, para fortalecer la seguridad maritima y combatir la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR) en las aguas del Pacifico Sur y
delitos conexos.

Ejercicio SOLIDAREX:

Es un ejercicio multinacional naval de asistencia humanitaria y alivio respuesta a de
desastres, organizado por la Armada de Peru y que involucra a varias naciones de la
region. Su objetivo principal es mejorar la interoperabilidad entre las fuerzas navales
participantes, capacitar en técnicas de atencion a desastres y responder de manera
rapida y coordinada ante eventos de gran magnitud.

Campaia ORION:

Es un ejercicio liderada por Colombia con un plan integral y sistematico multinacional
en contra del narcotrafico y delitos conexos. Desarrollado mediante la coordinacion de
operaciones de fuerza, conjuntas, combinadas a través de la accion unificada nacional y
multinacional, con el propdsito de debilitar el accionar delictivo de las Redes de Crimen
Organizado Transnacional (R-COT), contribuir con la caracterizacion de los delitos
trasnacionales en sus diferentes fases y fortalecer la cooperacion internacional, estrechar
lazos de confianza, seguridad maritima, la estabilidad y la paz global.

BELL BOUY
Participacion de la Escuadra Naval en Operaciones Multinacionales.

La Armada del Ecuador ha participado activamente en diversos ejercicios
multinacionales, fortaleciendo la cooperacion y la interoperabilidad con otras fuerzas
navales. En las operaciones multinacionales que la escuadra ha participado dejando en
alto el nombre del Ecuador se tiene entre ellas las operaciones UNITAS, PANAMAX,
SOLIDAREX, GALAPEX, RIMPAC y ORION; adicionalmente realiza ejercicios PASSEX con
unidades navales extranjeras durante el transito en aguas jurisdiccionales.

ESCANEAME

Corbeta misilera ejerciendo presencia y disuasion para el normal desenvolvimiento de
las actividades maritimas durante el desarrollo de la Copa “Galapagos” en el afio 2014.
Fuente: Fotografia cortesia del capitan de fragata-EM Alvaro Genovese Cevallos.
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Corbeta misilera “Manabi” durante ejercicio Passex en el afio 2023 con las unidades de la Marina de Guerra del Pertii BA
“Aguirre” y BAP “Pisco”. Fuente: https:/x.com/armada_ecuador/status/1c77323735072755718

En todas estas operaciones, se ha mantenido una excelente participacion de las
distintas dotaciones que han formado parte de las cubiertas de los buques de la escuadra
naval. Destacan eventos como UNITAS 38-97, donde la corbeta misilera “Manabi” realizd
su primer disparo de misil antiaéreo, logrando un HIT contra un dron de ejercicio.

En la operacion UNITAS 98, la corbeta misilera “Loja” disparé un torpedo MK46
durante su participacion.

Restos del drone impactado por
misil ASPIDE, lanzado por CORMAN

Lanzamiento de torpedo de ejercicio
desde la corbeta Manabi 2023.
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En UNITAS 2000, la corbeta misilera “Manabi” repiti¢ su éxito al realizar un HIT con el
misil antiaéreo Aspide contra un dron en las costas peruanas, resultando en su
abatimiento.

PHOTOEX UNITAS 2023 Colombia

BAE “Manabi” y BAE “Hualcopo” durante ejercicio multinacional UNITAS en el 2023 en Cartagena-Colombia. Fuente:
https://www.reddit.com/r/WarshipPorn/comments/15f2k0e/bae_manabi_cm12_and_bae_hualcopo_trc1_of the/?tI=es-es&rdt=3

c11S

PANAMAX 2011
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Asi, nuestros bugues han contribuido significativamente en numerosas operaciones,
elevando el nombre del pais. Tras el terremoto de 2016, surgio la necesidad de realizar
operaciones de ayuda humanitaria y alivio a desastres. En respuesta, Ecuador, junto con
Colombia y Perd, se convirtié en pionero de la Operacion Multinacional SOLIDAREX,
donde hemos tenido una destacada participacion y hemos compartido conocimientos con
otras armadas de Latinoamérica que se suman cada afo a esta iniciativa.

Ejercicio SOLIDAREX 2019 Jaramijo Ecuador

Asimismo, en el afo 2018, tras la iniciativa del Comandante Operaciones Navales en
la Conferencia Naval Interamericana, presentd la propuesta de recomendacion para
realizar un ejercicio contra la pesca ilegal en el area circundante a Galapagos, la misma
qgue se llevd de manera virtual en el ano 2019 y la segunda de manera presencial en el aio
2023. En su dultima edicion en el 2024, participaron 14 paises y 2 organizaciones
internacionales, como Canada, Colombia, Corea del Sur, Costa Rica, Espafia, Estados
Unidos, Francia, ltalia, Panama, Peru, Reino Unido, Republica Dominicana, Uruguay, la
Unién Europea (Sistema IORIS) y la Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga vy el
Delito. La Armada del Ecuador contribuy6 con seis buques: BAE Loja, BAE Hualcopo, BAE
Atahualpa, BAE Imbabura, y las lanchas guardacostas Isla Isabela e Isla San Cristdbal.
Ademas, contaron con la participacion de tres buques extranjeros de Estados Unidos,
Colombia y Perd, junto con dos aeronaves de la Aviacion Naval ecuatoriana.

B BB 'R = W Y
Fotografia oficial de la inauguracion del ejercicio Galapex IlI-2024 desarrollado del 23 de junio al 9 de julio, ceremonia presidida
por el Contralmirante Ricardo Unda Serrano, Director Nacional de los Espacios Acuaticos. Fuente:
https://www.facebook.com/armadaecuatoriana/posts/inauguraci%C3%B3n-ejercicio-multinacional-galapex-iii-2024-en-la-ciuda
d-de-salinas-se/84c553557515515/
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Participacion de la Infanteria de Marina en operaciones multinacionales.

La Infanteria de Marina ha participado activamente en operaciones internacionales a
lo largo de los afios, con un enfoque particular en el mantenimiento de la paz y la
seguridad en diversas regiones. El mando siempre ha considerado su compromiso con la
seguridad global, diplomacia militar y fortalecimiento de capacidades conjuntas con otras
fuerzas a nivel internacional.

La participacion de la Infanteria de Marina se desarrolla en el marco de misiones de
paz, ejercicios multinacionales como UNITAS y cooperaciones en la seguridad regional.
Desde el 2000, la participacion del Ecuador en misiones de paz de la ONU ha sido
evidente;

e MINUSTAH (Haiti, 2004—2017)
Personal de la Infanteria de Marina integré los contingentes ecuatorianos enviados a
Haiti. Realizaron tareas de patrullaje, control de disturbios y asistencia humanitaria
durante el proceso de estabilizacion tras el conflicto y posterior al terremoto de 2010.

Armadas de diferentes paises en
ejercicios de busqueda y rescate luego
del terremoto de Haiti

Tomado de: EI mundo entero se moviliza
para ayudar a Haiti, tras el terremoto.
(2025, marzo 7). Rtve.es.
https://www.rtve.es/fotogalerias/el-mund
o-entero-se-moviliza-para-ayudar-a-
haiti-tras-el-terremoto/44072/colom-se-so
lidariza-haiti-anuncia-envio-equipo-militar
-rescate/11/

¢ MONUSCO (Republica Democratica del Congo) oficiales de la Infanteria de Marina
también han sido parte de misiones de observadores militares o asesores logisticos,
participando en misiones de estabilizacion en Africa.

Patrullas en la calle, Republica Democratica del Congo. Tomado de: (AFP). France24.com. Recuperado el 7 de abril de 2025, de
https://www.france24.com/es/%C3%A1frica/20250222-rep % C3%BAbli-
ca-democr%C3%A1tica-del-congo-el-consejo-de-seguridad-de-la-onu-condena-a- ruanda-y-al-m23
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UNIFIL (Libano)
Personal del Ejército e Infantes de Marina han participado en tareas de apoyo logistico
y seguridad en areas costeras.

Con respecto a los ejercicios multinacionales y cooperaciones en la seguridad
regional, como parte del programa de interoperabilidad y entrenamiento combinado la
Infanteria de Marina ha participado en;

e OMP - SUR 2007
Quito fue sede del Ejercicio Combinado de Puesto de Mando de Operaciones para el
Mantenimiento de la Paz OMP-Sur, con participacion de fuerzas armadas de once
paises de Sudamérica. Aqui se colabord en el desarrollo del gjercicio, centrado en la
creacion de un escenario de operacion multinacional ficticia para entrenar comandos
en la planificacion de misiones de paz.

e UNITAS
Al tratarse de operaciones combinadas que se realizan en escenarios maritimos y
costeros, la Infanteria de Marina participa regularmente para préacticas de combate
anfibio, interdiccion maritima, guerra antinarcoticos, contraterrorismo y misiones
humanitarias.

UNITAS, Anfibios 2019
Tomado de: Unitas “anfibios 201S. (2020, septiembre 30). Issuu.
https://issuu.com/maryvillarraga/docs/boletim_50_final/s/11073334

e PANAMAX

Fortalecer la cooperacion internacional, permitiendo a las fuerzas ecuatorianas
compartir y adquirir nuevas tacticas, técnicas y procedimientos operativos. Ecuador a
través de la Infanteria de Marina contribuye a la seguridad en la region del Canal de
Panama, una ruta estratégica para el comercio mundial al mismo tiempo que fortalece
sus capacidades con la participacion en estas maniobras, entrenando en escenarios
de combate realista y desarrollando habilidades en logistica, operaciones anfibias y
coordinacion Inter agencial.
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La Infanteria de Marina no solo ha jugado un papel fundamental en la defensa
nacional, sino que también ha contribuido significativamente en el ambito
internacional, participando en operaciones importantes que refuerzan su preparacion
y mejoran las capacidades operativas del pals. Su involucramiento en estas
actividades promueve la seguridad regional y fortalece las relaciones diplomaticas
con otras naciones.

- 1

PANAMAX,2024 Tomado de: Redes sociales Armada del Ecuador

Participacion de la Aviacion Naval en Operaciones Multinacionales.

La Aviacion Naval, a través de las operaciones aeronavales juega un papel
determinante en la proteccion de los intereses maritimos del Ecuador, contribuyendo asi a
la seguridad interna y externa del pais. Su capacidad para operar desde plataformas
navales y bases terrestres le permite extender la vigilancia y exploracion aeromaritima,
fortaleciendo el control sobre la ZEE.

Gracias a las capacidades de sus medios y al personal altamente entrenado, la
Aviacion Naval ha participado en varios ejercicios multinacionales, tales como GALAPEX,
SOLIDAREX, UNITAS, PANAMAX 'y entre otros, en ese contexto el Ecuador, desde el 2018,
mediante participaciones virtuales y con medios fisicos, ha realizado el Ejercicio
Multinacional GALAPEX, el cual tiene como objetivo llevar a cabo ejercicios de proteccion
maritima para la neutralizacion de la Pesca llegal No Declarada No Reglamentada (Pesca
INDNR) y sus actividades ilicitas conexas, con la finalidad de alcanzar la interoperabilidad
de las armadas y los servicios de guardacostas de los paises participantes, a través de la
conformacion de una Fuerza de Tarea Multinacional, siendo este el Unico ejercicio a nivel
regional que se centra en combatir esta actividad que tanto perjudica a la poblacion
(Armada del Ecuador, 2024)°1.

Los Escuadrones operativos de la Aviacion Naval, para este tipo de operaciones, han
desarrollado misiones de interdiccion de embarcaciones sospechosas, vigilancia,
reconocimiento y respuestas inmediatas a amenazas en alta mar, colaborando con
unidades de superficie para garantizar la seguridad en las rutas maritimas.

81Armada del Ecuador. (20 de junio de 2024). Armada del Ecuador. Obtenido de Armada del Ecuador:
https://www.armada.mil.ec/blog/intereses-maritimos-4/ejercicio-multinacional-galapex-iii- 2024-1536

PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS 1 97




Ui COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025

Es necesario mencionar que, este tipo de ejercicios busca realizar entrenamientos
que permitan afianzar la interoperabilidad entre fuerzas multinacionales, incluidos asuntos
relacionados con la preparacion del personal, la doctrina de seguridad maritima, logistica,
comunicaciones y otros asuntos de interés que permitan neutralizar las actividades
conexas a la pesca ilegal no declarada no reglamentada.

e

Helicoptero Bell 430 en operaciones GALAPEX, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Como una lecciéon aprendida de los siniestros ocurridos en el terremoto del 16 de abiril
del afio 2016, la Armada del Ecuador integra parte del ejercicio multinacional SOLIDAREX,
que tienen su geénesis desde el afio 2019 en la ciudad de Manta y conllevan a la
conformacion de una Fuerza de Tarea Multinacional que tiene como mision fundamental la
creacion de un comando que lidere las operaciones de busqueda y rescate, evacuacion
de poblacion civil, proporcionar seguridad al personal que brinda asistencia, entrega de
alimentos, agua, asistencia meédica y medicinas, establecimiento de albergues, provision
de seguridad en las operaciones de ayuda humanitaria y demas necesidades basicas.
Todas estas acciones encaminadas a brindar una respuesta inmediata ante la ocurrencia
de un desastre natural o antropico mediante la ejecucion de operaciones navales de
superficie, aeronavales y de desembarco, con el fin de mitigar los efectos devastadores 'y
estar preparados para actuar con la prontitud que el caso amerite, las operaciones
SOLIDAREX.

Helicéptero Bell 430 en operaciones SOLIDAREX en el cantén Jaramijoé (2019), fuente: Fotografia cortesia del capitan de
fragata-EM Alvaro Genovese Cevallos
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Apontamiento de un Helicoptero Bell 430, siendo su comandante el CPCB-AV Wilson Bohérquez Andrade, sobre el BAP “Pisco”
en operaciones SOLIDAREX en la rada de Jaramijo (2019), fuente: Fotografia cortesia del capitan de fragata-EM Alvaro
Genovese Cevallos

A fin de mejorar la interaccion y coordinacion de operaciones con otras Armadas de
la region, las maniobras UNITAS (acrénimo de United States Naval Exercises) aparecen
como una serie de ejercicios navales multinacionales organizados anualmente por la
Armada de los Estados Unidos a través del Comando Sur (SOUTHCOM)®2, Su origen se
remonta a 1959, con el objetivo de mejorar la interoperabilidad, cooperacion y preparacion
de las armadas de los paises participantes en el hemisferio occidental. Estos ejercicios
incluyen operaciones en distintos entornos, como guerra antisubmarina, defensa aérea,
interdiccion maritima, busqueda y rescate, asi como ejercicios de guerra anfibia. UNITAS
se ha convertido en el ejercicio maritimo multinacional mas antiguo del mundo,
promoviendo el fortalecimiento de alianzas estratégicas y el entrenamiento conjunto de las
marinas latinoamericanas con las fuerzas navales de Estados Unidos y otras naciones
aliadas.

Ecuador ha participado activamente en UNITAS desde sus primeras ediciones, como
parte de su compromiso con la seguridad maritima regional y la cooperacion internacional.
La Armada del Ecuador ha desplegado unidades de superficie, aeronaves y personal
especializado para formar parte de las maniobras, contribuyendo con sus capacidades en
operaciones de interdiccion maritima, lucha contra el narcotrafico y misiones de busqueda
y rescate.

B ——
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Maniobras Unitas LX afio 2019 Chile, tomado de
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/4995050/ejercicio-unitas-chile-2024-concluye-
180-operaciones-navales-terrestres-aereas/

82E| Comercio. (23 de Octubre de 2020). El Comercio. Obtenido de El Comercio:
https://www.elcomercio.com/actualidad/seguridad/ministro-defensa-paises-maniobras-unitas.html
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Maniobras Unitas LXI afio 2020 Colombia, tomado de
https://dialogo-americas.com/es/articles/exito-en-el-mar-unitas-Ixi-mejora-interoperabilidad-entre-fuerzas/

La participacion de la Aviacion Naval en este tipo de operaciones multinacionales no
solo permite mejorar la capacitacion y entrenamiento de su personal, sino que también
refuerza la integracion con pilotos con diferentes experticias, facilitando el intercambio de
experiencias y el desarrollo de procedimientos comunes para enfrentar amenazas
transnacionales. La presencia de aeronaves de exploracion aeromaritima, asi como
unidades de superficie con helicOpteros embarcados, instan a consolidar la presencia de
la Armada del Ecuador en el ambito maritimo regional y fortalece su capacidad de
respuesta ante desafios en los espacios acuaticos jurisdiccionales.

i

—f L 8 |

Maniobras Unitas LXIl aho 2021 Peru - helicoptero naval embarcado Archivo de Comando de la Aviacion Naval
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Maniobras Unitas LXIll ano 2021 Peru - AN 236 en Base Aeronaval del Callao Archivo de Comando de la Aviacion Naval

Al igual que las Maniobras
Unitas, las Operaciones Panamax
son ejercicios militares
multinacionales liderados por el
Comando Sur de los Estados
Unidos, cuyo propdsito principal
es garantizar la seguridad vy
defensa del Canal de Panama
frente a amenazas como el
terrorismo, el crimen organizado y
otras actividades Ilicitas. Estas
operaciones han sido realizadas
anualmente desde el 2003 vy
cuentan con la participacion de
diversas fuerzas navales, aéreas y

terrestres de paises aliados,
0 rNnci pa| mente de América Latina Operaciones Panamax 2008 P-3ACH de la Aviacion Naval chilena, tomado
y el Caribe de https://www.armada.cl/galeria-de-fotos/panamax-2008-cagvp

La Armada del Ecuador ha intervenido en estas operaciones a través de sus unidades
de superficie con helicopteros embarcados, aeronaves de ala fija de la Aviacién Naval y
personal de oficiales y tripulantes como parte del equipo de planificadores. Para la
Armada, el participar tiene como objetivo fortalecer su capacidad operativa en defensa
maritima, seguridad regional y cooperacion internacional (Ommanti, 2022)%. Dentro de su
participacion generalmente incluyen las siguientes tareas:
1. Despliegue de unidades navales para tareas de vigilancia y control maritimo.
2. Participacion de personal en el MOC (Maritime Operations Center), colaborando en la
planificacion y ejecucion de estrategias conjuntas.
3. Operaciones de interdiccion maritima para evitar el trafico ilicito de sustancias y
mercancias en las rutas cercanas al Canal de Panama.
4. Coordinacion de patrullas aéreas y maritimas con otras armadas para detectar y
neutralizar posibles amenazas.
5. Ejercicios de simulacion con buques de guerra y helicopteros para responder ante
ataques simulados o escenarios de crisis.

850mmati, M. (22 de Agosto de 2022). Didlogo Américas. Obtenido de Didlogo Américas:
https://dialogo-americas.com/es/articles/ecuador-ve-muchos-beneficios-al-participar-en-ejercicio- multinacional-panamax/
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Figura 53. Grupo planificador de operaciones Unitas 2024 Archivo Comando de la Aviacion Naval

La participacion de la Armada del Ecuador en PANAMAX le permite mejorar su
capacidad de respuesta ante amenazas en la region, fortalecer su cooperacion con otras
fuerzas navales y modernizar sus tacticas en operaciones multinacionales.

Participacion de las unidades Submarinas en operaciones multinacionales.

Las unidades submarinas en la década de los ochenta, noventa y en los primeros
anos del presente siglo han participado exitosamente en diferentes operaciones navales
con la Escuadra Naval, Infanteria de Marina y Aviacion Naval; asi como también han
ejecutado ejercicios multinacionales como las denominadas maniobras UNITAS.

De las varias participaciones de los submarinos en estas maniobras podemos
presentar como referencia algunas importantes experiencias, como el embarque de
oficiales ecuatorianos en unidades submarinas norteamericanas y los ejercicios navales
realizados en espacios maritimos de paises vecinos, siendo un ejemplo de estas
operaciones combinadas las del afo 2000 en Pert y 2001 en Colombia; estas maniobras
han permitido a las dotaciones de las unidades elevar su nivel de entrenamiento,
intercambiar experiencias e incrementar las relaciones con las Armadas de paises amigos
estrechando los lazos de camaraderia y amistad entre sus tripulaciones, teniendo como fin
ultimo ganar experiencia en estos tipos de entrenamientos para la proteccion de los
intereses maritimos del Estado ecuatoriano.

Con respecto al intercambio de dotaciones, tenemos como ejemplo que durante las
maniobras UNITAS del afo 1992 realizadas frente a las costas de nuestro pais, se cumplid
con el embarque en el submarino Shyri de un oficial submarinista norteamericano en el
grado de teniente de fragata (lieutenant junior grade) para asi ejecutar una de las
actividades profesionales establecidas en el plan de eventos, esto es el intercambio de
tripulaciones (ship rider).
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En las maniobras UNITAS efectuadas en aguas ecuatorianas en noviembre de 1996,
se embarcaron dos oficiales ecuatorianos en el submarino USS Narwhal de la Armada de
los Estados Unidos, ellos fueron el teniente de fragata Guillermo Donoso Cabezas vy el
alféerez de fragata Juan Liger Estévez, quienes tuvieron la oportunidad de observar los
procedimientos y la operacion de equipos y sistemas durante la navegacion cumplida en
el citado submarino nuclear.

Unitas XLI, fase Pacifico 2000 en Peru.

La costa del Pacifico peruano fue el escenario de las maniobras UNITAS XLI, fase
Pacifico con unidades de superficie, submarinas y aeronavales de las siguientes
Armadas: Peru, Estados Unidos, Colombia, Ecuador y Chile. El submarino Huancavilca,
comandado por el capitan de fragata Patricio Flores Ruano, participd en esta operacion,
del 20 de agosto al 07 de septiembre del 2000.

Esta operacion constituye un evento histérico para la Armada del Ecuador, por ser la
primera vez que un submarino, dos corbetas y un avion de exploracion aeromaritimo,
operen con unidades aéreas, superficie y submarinas de la Armada del Peru, siendo la
oportunidad para cumplir con esta responsabilidad en operaciones multinacionales en
aguas peruanas.

La ejecucion de esta operacion multinacional, basicamente comprendio tres fases: la
primera correspondio a los ejercicios submarinos; la segunda ejercicios antisubmarinos
ejecutados durante el transito hacia el puerto del Callao, y el tercero, el control del area
maritima y juego de guerra.

Dotacion del Huancavilca en el puerto del Callao. En la parte posterior se aprecian las Corbetas Misileras Manabi y Los Rios.
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Unitas XLII, Pacifico 2001, Colombia.

Las costas del Pacifico colombiano y ecuatoriano fueron escenarios de los ejercicios
navales conjuntos en donde participaron las Armadas de: Colombia, Chile, Peru, Estados
Unidos de Norteamérica y Ecuador, siendo el submarino Huancavilca, comandado por el
capitan de fragata Roberto Yanez Morales, quien formd parte de esta operacion
combinada UNITAS XLII, Fase Pacifico, desde el 26 de julio al 17 de agosto del 2001;
zarpando la unidad desde la base naval de Guayaquil llegando a Mélaga el 1 de agosto
del mismo afo.

Los ejercicios efectuados durante esta operacion fueron: rebusca y ataque a
submarino, ofensiva antisubmarina coordinada, submarino vs submarino; deteccion,
localizacion y ataque utilizando todos los sensores, perimetro de defensa de fuerzas
protegidas y manejo de crisis.

El submarino Huancavilca retorné desde Colombia a Manta el 13 agosto del 2001,
cumpliendo de manera satisfactoria esta operacion dejando muy en alto a la fuerza
submarina ecuatoriana, fue una oportunidad para mejorar la capacidad profesional de
todos sus integrantes, poder calificar y entrenar a nuevas generaciones de camaradas
submarinistas en todos los ambitos de un submarino convencional, enfrentandose a
unidades de superficie, aeronavales y submarino nuclear, habiendo adquirido destrezas
que son el producto de la actitud de una dotacion cuyo celo profesional generd los mas
altos reconocimientos en las conferencias finales asi como el reconocimiento internacional
de nuestra participacion en estos ejercicios multinacionales.
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La Escuadra Naval en respuesta al terremoto del 2016.

El 16 de abril de 2016, Ecuador enfrenté uno de los desastres naturales mas
devastadores de su historia moderna. Un terremoto de magnitud 7.8 sacudio la costa
ecuatoriana, afectando principalmente a las provincias de Manabi y Esmeraldas. En este
contexto, la Armada del Ecuador se convirtid en un actor esencial en las labores de
rescate y asistencia humanitaria, desplegando sus unidades logisticas para garantizar el
suministro de agua, viveres y medicinas a las poblaciones afectadas.

El Gobierno declaré el estado de excepcion y la movilizacion nacional en las
provincias de Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Santo Domingo de los Tsachilas, Los Rios
y Guayas, mediante Decreto Ejecutivo N° 1001, del 17 de abril de 2017.

Entre las acciones méas destacadas por la fuerza de superficie, se encuentran las siguientes:

e B.AE. Quisquis: Transporté 50.000 galones (189.260 litros) de agua potable a
Pedernales, una de las localidades mas golpeadas por el sismo.

e B.AE. Orion: Zarpé desde la Base Naval Sur con destino a Manta, llevando 45.000
galones de agua potable, aproximadamente dos toneladas de viveres, ropa y
donaciones de empresas privadas.

e B.AE. Chimborazo: Realiz6 el transporte de pertrechos y de donaciones a la ciudad
de Manta y Esmeraldas.

Ademas del despliegue de los buques de la Escuadra Naval, aproximadamente 800
marinos fueron enviados a las zonas devastadas de la Zona Especial de Defensa “Eloy
Alfaro” para garantizar la seguridad y colaborar en la distribucion de la ayuda humanitaria
en los albergues oficiales dispuestos en la zona de desastre. La escuadra también
coordind el traslado de personal médico y de rescatistas hacia los lugares mas criticos,
asegurando una respuesta rapida y eficiente ante la emergencia (Armada del Ecuador,
2016).

El Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas, en cumplimiento a la disposicion
gubernamental, el dia 16 de abril del 2016, a las 20h00 ejecutd la movilizacion de los
cuatro comandos operacionales (CO) a la zona afectada en las provincias de Manabi y
Esmeraldas, estando al mando de la Fuerza Conjunta Litoral, el contralmirante Carlos
Albuja Obregén y en el Comando Operacional N° 2 “Maritimo”, el CPNV-EMC Rafael
Poveda Romero.

La labor de la Armada en esta catastrofe no solo representd una proeza logistica, sino
que dejo un legado de resiliencia, servicio y amor por la patria, fortaleciendo el vinculo
entre la institucion naval y el pueblo ecuatoriano.

. L TR R e e G S s i R
Visita oficial durante el relevo del Comandante de la Fuerza de Tarea Conjunta “Litoral”, entre los contralmirantes Carlos Albuja
Obregon (entrante) y Carlos Vallejo Game (saliente), al albergue oficial “Muisne 2” comandado por el capitan de corbeta José

Abril Jiménez.
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Vituallas recibidas en el muelle del Terminal Portuario de Manta (TPM) para los damnificados del terremoto, estas fueron
transportadas por buques de paises amigos: Colombia (ARC “Golfo de Tribuga”) y Peru (BAP “Pisco”, BAP “Callao” y BAP

“Tacna”).

Participacion de la Aviaciéon Naval en el terremoto del 16-abril-2016.

La noche del 16 de abril del afno 2016, se produjo un movimiento telurico de 7.8
grados en la escala de Richter, ubicandose el epicentro frente a las costas de Pedernales,
afectando gravemente a la poblacion e infraestructura de las provincias de Manabi y
Esmeraldas, con gran parte de sus pobladores dejandolos en calidad de damnificados.

La actuacion de las Fuerzas Armadas fue inmediata, estableciéndose 4 zonas de
control de la afectacion sismica: Zona Especial de Defensa 1 "Pedernales", Zona Especial
de Defensa 2 "Manta", Zona Especial de Defensa 3 "Chone" y Zona Especial de Defensa 4
"‘Portoviejo". La Aviacion Naval y la Estacion Aeronaval de Manta fueron subordinadas a la
Zona Especial de Defensa 2 “Manta” (CO2 Maritimo), participando activamente en tareas
de evacuacion y proteccion de afectados, seguridad de instalaciones, distribucion de
viveres, despacho de suministros, transporte de meédicos, vituallas y donaciones;
administrando el Centro de Distribucion del Canton Jaramijo, repartiendo
aproximadamente 4.384 kits de alimentos, 21.612 litros de agua y pertrechos a 452
familias ubicadas en los diferentes refugios y albergues.

Hangar de ESANMA en recoleccion y distribucion de vituallas, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf
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Como resultado de los
vuelos de reconocimiento
realizados por los aviones no
tripulados (AN- 241 y AN-242)
y helicopteros navales
(HN-315, HN-319 y HN-407),
se identificaron caserios vy
poblados a los que no era
posible distribuir viveres vy
vituallas por via terrestre, por
lo que se utilizaron estos
medios aeronavales para las
tareas de transporte y entrega
de donaciones a poblados
como: Cabuyal, Jama, Matal,
San Isidro, entre otros.

Vuelos de reconocimiento del sistema UAV, sefales de auxilio (SOS), tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka‘files/original/160317a49e46223ba33e7c7991769bb7.pdf

Durante varias semanas se asistié a mas de 26 pueblos y comunidades aisladas por
el terremoto, entregando viveres, medicinas, agua, vituallas, etc., donde el Unico medio
para llegar y brindar auxilio era a través de helicopteros.

Transporte de insumos a lugares de dificil acceso a través de helicopteros navales, tomado de
https://www.armada.mil.ec/omeka/files/original/160317a49e46223ba33e7¢c7991769bb7.pdf

El Cuerpo de Infanteria de Marina en respuesta al terremoto del 2016.

El terremoto de 16 de abril, fue un devastador evento que ocurrié en abril del 2016 vy
causo una gran destruccion, especialmente en las provincias de Manabi y Esmeraldas.
Hubo alrededor de 16600 heridos y 656 fallecidos, ademas de dafios significativos en la
infraestructura y la economia del pais. Proporcionar ayuda humanitaria y establecer
centros de atencion y participacion en remover escombros fue fundamental para hacer
frente a la crisis. Se crearon Fuerzas de Tarea nacionales e internacionales que
participaron en las operaciones de busqueda y rescate.

208 PASADO Y PRESENTE EN LA SEGURIDAD Y SOBERANIA MARITIMA DEL PAIS



COMANDO DE OPERACIONES NAVALES | 2025 @

"

Operaciones Conjuntas de Fuerzas Armadas durante el Terremoto del 2016

La eficiencia y preparacion de la Infanteria de Marina, en respuesta al terremoto,
desempend un papel crucial en estas operaciones de rescate y asistencia las cuales y de
esa manera contribuir a mitigar el impacto del desastre y apoyar a las comunidades
afectadas, sobre todo en las provincias de Manabi y Esmeraldas. El despliegue de
personal militar, recursos y equipos fue inmediato y requirié de una extensa coordinacion
para atender las necesidades urgentes de la poblacion, considerando la evaluacion de
dafios, la provision de refugio y alimentos, control del orden publico y la proteccion de
personas y bienes.

A las tareas iniciales de rescate y seguridad, se sumaron la de implantacion y
administracion de albergues y las de acopio, transporte y distribucion de ayuda
humanitaria a poblaciéon urbana y rural. Sin embargo, la labor de la Infanteria de Marina no
se limitd a las tareas mencionadas sino también: se contribuyd a la remocion de
escombros, evaluacion de vias y puentes, transporte de petrdleo, agua, viveres entre otros
llevando al limite sus capacidades operativas y de personal.

A

Entrega de agua y viveres en zonas afectadas por el Terremoto del 2016
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Durante mas de un afio, las Fuerzas Armadas, en particular la Infanteria de Marina
nuevamente superd sus propias limitaciones al ejecutar operaciones que coadyuvaron al
bienestar de la poblacion ecuatoriana;

Evacuacion de damnificados hacia areas mas seguras.
BuUsqueda y rescate en infraestructuras colapsadas.
Proteccion a la poblacion y bienes de lugares afectados.
Seguridad a los sectores estratégicos e infraestructura critica.

Sin lugar a dudas entre las reflexiones y lecciones aprendidas de este evento
catastrofico estéa el nivel de alistamiento militar como un componente decisivo para actuar
frente a situaciones de estas caracteristicas. Una de las tareas fundamentales de las
Fuerzas Armadas es ayudar a la poblacion, la Armada a través de la Infanteria de Marina
ejecutd tareas que fueron vitales para devolver la calma y bienestar a la poblacion
ecuatoriana. La organizacion, disciplina, entrenamiento, equipamiento y medios
disponibles de este contingente fue una de las bases para el éxito en las operaciones
realizadas posterior al terremoto.
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Militares y voluntarios uniendo esfuerzos para ayudar a damnificados
Participacion del personal del Comando de Submarinos en terremoto del afio 2016.

El 16 de abril de 2016, un devastador terremoto de magnitud 7.8 sacudio la costa
ecuatoriana, afectando gravemente a la provincia de Manabi. Ante esta tragedia, el
Comando de Submarinos desplegd a su personal para brindar apoyo inmediato en
diferentes labores tales como asistencia humanitaria y soporte logistico; y sus unidades
submarinas estuvieron en el mar custodiando las aguas jurisdiccionales.

Estas labores estuvieron lideradas por el sefior capitan de navio Enrique Aristizabal
Viteri, comandante del Comando de Submarinos, los comandantes de las unidades
submarinas eran el sefior capitan de fragata Mauro Cadena Barreno del submarino “Shyri”
y el sefior capitan de fragata Carlos Breilh Castro, comandante del submarino
“Huancavilca”.

Durante el 2016 las unidades submarinas efectuaron ocho operaciones en la mar
cuatro por cada unidad submarina, lo que permitié fortalecer la conciencia maritima en la
ciudadaniay en las instituciones, contribuyendo al monitoreo de la seguridad maritima y la
vigilancia de las rutas de transporte de ayuda humanitaria, asegurando el transito seguro
de embarcaciones de asistencia y evitando actividades ilicitas en las aguas nacionales.
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Ademas, el despliegue de la Armada permiti6 mantener la operatividad en el mar,
garantizando el flujo de suministros y la conectividad entre las zonas afectadas.

Unidades submarinas y de superficie custodiando los intereses maritimos.

Por otro lado, el personal de oficiales y tripulantes submarinistas, entrenados para
operar en condiciones extremas, demostraron disciplina y entrega en el auxilio de la
poblacion civil. Se movilizaron réapidamente hacia las zonas mas afectadas,
proporcionando viveres, agua y demas vituallas que requerian las zonas que se
encontraban sin abastecimiento.

Personal del Comando de Submarinos armando kits de alimentos para poblacion civil de Manabi.

El compromiso y profesionalismo del Comando de Submarinos durante la emergencia
reafirmaron el rol de la Armada del Ecuador en la proteccion y apoyo a la ciudadania en
tiempos de crisis, demostrando que su labor va mas alla del ambito militar, siendo un pilar
fundamental en la respuesta humanitaria del pais.
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Por la participacion del personal del Comando de Submarinos obtuvo la
condecoracion “De Servicio a la Comandancia General de Marina” por su relevante
participacion en las tareas de apoyo, rescate y mitigacion de los efectos del terremoto
suscitado el 16 de abril del 2016 otorgada por la Comandancia General de la Armada.

Participacion del Buque Escuela “Guayas” en el terremoto del 16 abril 2016.

El 16 de abril de 2016, el Ecuador vivio una de las tragedias naturales mas
devastadoras de su historia reciente: un terremoto de magnitud 7.8 en la escala de
Richter. El epicentro se localizé en la ciudad de Pedernales, en la provincia de Manabi.
Las poblaciones mas afectadas incluyeron Pedernales, Manta, Portoviejo, Canoa, Jama,
Bahia de Caraquez (Manabi), y los cantones Muisne y Atacames en la provincia de
Esmeraldas.

Después de completar su primera vuelta al mundo (2015-2016), el Buque Escuela
Guayas zarp6 nuevamente desde el Malecon 2000 de Guayaquil, el 3 de mayo de 2016,
esta vez con un propodsito diferente: brindar apoyo humanitario y socorro a las zonas
afectadas por el sismo, en cumplimiento a lo dispuesto por el Comando de Operaciones
Navales.

Subordinado al Comando de Operaciones Navales, el bugue desempefid funciones
logisticas y de asistencia humanitaria, entre las cuales se destacan:

e Transporte de donaciones: Transportd articulos esenciales como agua potable,
viveres, colchones y otros suministros basicos.

e Apoyo a la poblacién: La tripulacion colaboré en la distribucion de ayuda, traslado
de heridos, primeros auxilios y remocion de escombros.

e Adaptacion operativa: Oper6 como hospital temporal ante la escasez de
infraestructura sanitaria.

Este acontecimiento evidencié que una unidad tradicionalmente enfocada a la
instruccion puede transformarse en una herramienta eficaz de auxilio nacional.
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La Escuadra Naval y su papel ante La Pandemia del COVID-19.

Cuatro anos después del terremoto, Ecuador enfrentd un nuevo desafio: la pandemia
de COVID-19. En marzo de 2020, cuando el virus comenzé a propagarse por el pais, la
Armada del Ecuador asumié un papel estratégico en la proteccion de la poblacion y en la
continuidad de la operatividad maritima.

Uno de los primeros episodios que puso a prueba la respuesta de la Armada fue la
cuarentena del B.A.E. Chimborazo. El 5 de marzo de 2020, este buque fue puesto en
aislamiento en la Base Naval Sur de Guayaquil, ya que uno de sus tripulantes habia estado
en contacto con un familiar de la primera persona diagnosticada con COVID-19 en el pais.
A pesar de que el marino resulté negativo para el virus, la Armada mantuvo estrictos
protocolos sanitarios para evitar cualquier riesgo de contagio dentro de sus unidades
operativas (Ecuavisa, 2020).

Ademas de la implementacion de medidas de bioseguridad en sus instalaciones y
buques, la Armada del Ecuador participé activamente en la distribucion de insumos
medicos y en el control del cumplimiento de las restricciones de movilidad en zonas
costeras y fluviales. Su contribucion en el patrullaje maritimo fue crucial para evitar el
trafico ilegal de personas y mercancias en un contexto donde el cierre de fronteras era una
medida sanitaria primordial (Ecuavisa, 2020).

Durante la pandemia, algunos buques de la Escuadra Naval participaron
directamente en el abastecimiento de recursos esenciales. Entre ellos el B.A.E.
Calicuchima jugd un papel fundamental en la creacion de un puente maritimo para
garantizar el suministro de productos basicos en las Islas Galapagos. El B.A.E. Hualcopo
entregd mas de 3.000 cilindros de gas licuado de petroleo (GLP) a las islas Santa Cruz y
San Cristébal, mientras que el B.A.E. Calicuchima transport6 mas de 5.000 tanques de
GLP en operaciones posteriores (Armada del Ecuador, 2020). Estas misiones aseguraron
la estabilidad en la provincia insular y reafirmaron el compromiso de la Armada con las
poblaciones mas vulnerables.

Ademas, se formo la fuerza de tarea “Alfa”, integrada por el personal de la Escuadra,
cuya mision principal era garantizar el control del toque de queda establecido por el
gobierno nacional en la zona especial de seguridad (toda la provincia del Guayas) segun
el Decreto Ejecutivo 1019 del 22 de marzo de 2020, a fin de mitigar los riesgos de
contagio, precautelar la salud y proteger a la poblacion. Esta fuerza se encargd de
patrullar las calles de Guayaquil, asegurando el cumplimiento de las normas vy
manteniendo el orden en un momento critico para la ciudad.
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Personal de la Escuadra en el control del cumplimiento de la restriccion de la movilidad para evitar la propagacion del
CORONAVIRUS

Simultaneamente, se cred un grupo de apoyo al municipio de Guayaquil, compuesto
por personal dedicado a la distribucion de viveres en los barrios populares. Esta iniciativa
tuvo como objetivo brindar asistencia a las comunidades mas vulnerables, garantizando el
acceso a alimentos y recursos basicos durante esta situacion de emergencia.
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Personal de la Escuadra en coordinacion con el GAD Municipal de Guayaquil durante la entrega de alimentos para los barrios
vuinerables durante la emergencia del COVID-19.

La Aviacion Naval y su papel ante La Pandemia del COVID-19.

En el afio 2020, el COVID-19 llegé a Ecuador a principios de marzo, cuando se
confirmaron los primeros casos en el pais. La rapida propagacion del virus llevé al
gobierno ecuatoriano a declarar el estado de emergencia sanitaria. Las ciudades mas
afectadas inicialmente fueron Guayaquil y Quito, con un aumento alarmante de casos y
fallecimientos. La capacidad del sistema de salud se vio ampliamente superada,
resultando en escenas desgarradoras de hospitales abrumados y cuerpos sin enterrar en
Guayaquil. Las medidas de confinamiento y distanciamiento social fueron implementadas
para contener el virus, aunque enfrentaron desafios significativos en su aplicacion y
efectividad. A lo largo del ano, Ecuador enfrentdé una dura realidad con el COVID-19,
adaptandose a nuevas formas de vida y lucha contra la pandemia.

Las Fuerzas Armadas del Ecuador, enfrentaron la pandemia de COVID-19 con una
serie de estrategias y operaciones enfocadas en el control, apoyo logistico y asistencia
humanitaria.

Misiones de transporte sanitario aéreo en apoyo al Ministerio de Salud Publica, archivo de Comando de la Aviacion Naval
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Estas acciones se enmarcaron dentro del Estado de Excepcion decretado por el
gobierno y se ejecutaron en coordinacion con otras instituciones del Estado, es asi que
todas las disposiciones derivadas del Comando de Operaciones Navales fueron
cumplidas con éxito manteniendo en todo momento las condiciones de bioseguridad. La
Aviacion Naval ejecuto varias tareas, entre estas:

e Control y seguridad, segregando personal militar para las operaciones de toques de
queda vy restricciones de movilidad para garantizar el cumplimiento de medidas
sanitarias.

e Apoyo a la bioseguridad, entrega de equipos de bioseguridad al personal militar, asi
como también capacitaciones por parte del personal de sanidad para la prevencion
de contagios dentro de los repartos militares y en los hogares.

Sl

Procedimientos de bioseguridad a las dotaciones de vuelo tomado de Comando de Ila Aviacion Naval
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TSA de paciente interislas mediante capsula protectora del virus COVID-19, tomado de Comando de la Aviacion Naval
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Traspaso de paciente a unidad ambulatoria bajo medidas de bioseguridad, tomado de Comando de Ia Aviacion Naval

En general, la Aviacion Naval desempend un papel clave en la contencion de la
pandemia, combinando funciones de seguridad, asistencia humanitaria y logistica. Su
participacion fue fundamental para mantener el orden y garantizar el cumplimiento de las
medidas sanitarias en todo el territorio nacional.
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El Cuerpo de Infanteria de Marina y el rol desempenado durante la Pandemia del
COVID-19.

En febrero de 2020, Ecuador se encontraba en un periodo de preocupacion creciente
mientras el COVID-19 comenzaba a esparcirse por el mundo. La Organizacién Mundial de
la Salud (OMS) habia declarado la emergencia sanitaria, y el Ecuador se preparaba para
lo que vendria.

El primer caso confirmado se registré el 29 de febrero en un paciente que habia
viajado desde Espafa. Para marzo las cifras de contagios empezaron a aumentar
vertiginosamente, y el gobierno tomo la decision de declarar estado de emergencia. Los
hospitales empezaron a colapsar, y la falta de insumos médicos y personal de salud se
convirtié en una feroz batalla contra el virus. En medio de este caos, las Fuerzas Armadas
del Ecuador volvieron a jugar un papel crucial, desplegandose en las calles y hospitales
para proporcionar apoyo logistico y asistencia humanitaria. Las Fuerzas Armadas se
unieron para ayudar en la distribucion de ayuda médica y en el establecimiento de
hospitales temporales, mientras la angustia y el temor se apoderaba de la poblacion. Las
imagenes de familias llorando por sus seres queridos se propagaron por las redes
sociales, reflejando la grave realidad que se vivia.

Equipo planificador 1
del CC.FFEAA COVID-19

Equipo planificador 2
del CC.FF.AA COVID-19
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El compromiso de la Infanteria de Marina con la seguridad y bienestar de la poblacién
fue una vez mas demostrada durante esta emergencia nacional. El despliegue de
personal, especialmente en el Guayas para la distribucion de ayuda humanitaria,
colaboraciéon en Hospitales, desinfeccion de espacios publicos, campafias de
sensibilizacion, control y supervision de medidas de bioseguridad, asi como también el
apoyo en la implementacion de medidas para control de barrios y comunidades en
cuarentena, fueron algunas de las actividades gestionadas por la Armada del Ecuador a
través de la Infanteria de Marina.

Desde el inicio de las operaciones el 13 de marzo del 2020, las Fuerzas Armadas, en
particular la Infanteria de Marina ejecutd incontables operaciones que coadyuvaron a
mitigar las consecuencias de la crisis sanitaria sobre la poblacion ecuatoriana;

Vigilancia y proteccion de espacios estratégicos terrestres.

Apoyo a operaciones de logistica, sanidad y transporte.

Seguridad en pasos migratorios autorizados y no autorizados.

Fuerzas de reaccion ante emergencias.

Seguridad a los sectores estratégicos e infraestructura critica.

Transporte de cadaveres desde hospitales y clinicas.

Instalacion de carpas climatizadas en apoyo al MSP (Ministerio de Salud Publica).

El esfuerzo de este contingente fue fundamental para evitar la propagacion del virus
en proporciones mucho mas grandes de las que conocemos, de esta manera a pesar de
los numerosos fallecidos se logré garantizar el orden publico durante la pandemia, el
adaptarse rapidamente y la experiencia en la distribucion de recursos sobre el territorio
nacional, contribuyeron significativamente a la respuesta del Estado frente a esta crisis
Sanitaria.

La Infanteria de Marina del Ecuador se encuentra en constante preparacion para
salvaguardar la soberania y la integridad territorial ante amenazas, ya sean internas o
externas, que puedan poner en riesgo la seguridad del Estado. Esta preparacion les
permitio adaptarse agilmente, dejando de lado sus armamentos para actuar con un
genuino espiritu de servicio frente a un enemigo invisible que puso a prueba a nuestra
nacion.

Participacion del Buque Escuela “Guayas” en la Pandemia del COVID-19.

Apesar de la crisis sanitaria global provocada por la pandemia de COVID-19, el
Buque Escuela Guayas no detuvo su mision de formacion y representacion. Adaptd sus
operaciones mediante rigurosos protocolos de bioseguridad.

Bajo el mando del sefior capitdn de navio Alvaro Cadena, se realizé un Crucero de
Instruccion nacional de 60 dias. Participaron 49 guardiamarinas de cuarto ano, entre ellos
ocho mujeres. (Archivos BESGUA, 2020).

Durante la travesia se visitaron puertos nacionales como Salinas, Manabi, Puerto

Bolivar, Esmeraldas y Galapagos, sin desembarcar cumpliendo estrictos controles
sanitarios y protocolos de desinfeccion.
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La experiencia del crucero en medio de la pandemia permiti¢ la continuidad de la
instruccion practica, integrando el manejo de bioseguridad como una competencia
formativa adicional.

El caso del Buque Escuela “Guayas” durante el COVID-19 demuestra como la
resiliencia y la tradicion pueden coexistir sin afectar las tareas fundamentales de la unidad.

1

Guardiamarinas recibiendo instruccion
en la estacion Trinquete 2020

Guardiamarinas en maniobra
General durante Ia época de
pandemia 2020

Guardiamarinas durante la izada
del pabellon nacional 2020
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Participacion de la Escuadra Naval en operaciones del ambito interno.

La Escuadra Naval ha asumido un papel protagoénico frente a las nuevas amenazas
internas, especialmente en la lucha contra el narcotrafico, el crimen organizado y otros
delitos que comprometen la seguridad nacional. En respuesta a estos desafios, se han
implementado diversas estrategias que abarcan multiples ambitos de accion.

Una de las principales
acciones ha sido la ejecucion
de operaciones conjuntas con
la Policia Nacional, con el
objetivo  de  desmantelar
organizaciones delictivas,
reforzar el control en zonas
fronterizas y asegurar puntos
estratégicos como puertos, los
cuales se han convertido en
rutas clave para el trafico de
d rogas. Gracias a estas Personal de la Escuadra Naval durante operaciones' OMA!
intervenciones, se ha Iogrado Fuente: Fotografia cortesia CBOS-ET Gabriel Candelario Bajana
decomisar mas de 300 toneladas de estupefacientes y desarticular 120 bandas
criminales. La frontera norte con Colombia, debido a su cercania con zonas productoras
de cocaina, ha recibido especial atencion mediante el despliegue de unidades
especializadas y tecnologia avanzada como drones y sistemas de vigilancia satelital.

Personal de la Escuadra Naval durante intervencion en el Centro de Rehabilitacion Social del Guayas
Fuente: Fotografia cortesia CBOS-ET Gabriel Candelario Bajana
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En el ambito penitenciario, ante la
grave crisis carcelaria del pais, las
Fuerzas Armadas participan en el §
control de acceso a los centros de |
detencion, mientras que la Policia
Nacional gestiona el interior vy (iR
responde a incidentes. Esta medida #
busca frenar la influencia de lideres
criminales desde el interior de las
prisiones, donde muchas veces
continda la coordinacion de
actividades delictivas. Sin embargo,
esta intervencion ha generado

debates sobre el uso prolongado de
ili Personal de la Escuadra Naval durante intervencion en la carcel
fuerzas militares en tareas de Fuente: Fotografia cortesia CBOS-ET Gabriel Candelario Bajafa

seguridad interna.

La cooperacion internacional también ha sido clave. Ecuador ha fortalecido alianzas
con otros paises mediante convenios bilaterales y multilaterales, intercambios de
informacion de inteligencia y ejercicios militares conjuntos. Estas alianzas permiten
mejorar las capacidades operativas y técnicas de las fuerzas del orden. Entre los
acuerdos mas relevantes se encuentran los relacionados con la interceptacion aérea,
operaciones maritimas contra actividades ilicitas y una hoja de ruta de seguridad en
colaboracion con Estados Unidos.

En el sector energético, ante la crisis eléctrica de 2024, se dispuso el ingreso de
militares a las principales centrales hidroeléctricas del pais para garantizar su seguridad y
operatividad, evitando posibles actos de sabotaje que pudieran agravar la situacion
energética nacional.

REFORZAMIENTO EN
LAS HIDROELECTRICAS

Personal de la Escuadra Naval operaran la central hidroeléctrica de Mazar junto con
Coca Codo Sinclair para mejorar las capacidades operativas del Estado en en este
sector estratégico. Fuente:
https://www.lahora.com.ec/pais/efectivos-militares-reforzaran-operaciones-segurida
d-sistema- hidroelectrico/
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En los puertos maritimos, la Armada del Ecuador ha reforzado su papel como
autoridad de control, implementando operaciones de patrullaje y vigilancia para frenar el
trafico de drogas, armas y mercancias ilegales. Esta militarizacion de los puertos,
dispuesta por el Ejecutivo a través de un decreto presidencial, busca proteger el comercio
internacional y la infraestructura portuaria mediante una cooperacion estrecha entre
Fuerzas Armadas, autoridades portuarias y organismos de inteligencia.
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INFANTERIA DE MARINA

Personal de la Escuadra Naval brindando apoyo a la seguridad en puertos

Asimismo, se ha militarizado la seguridad en ciertos hospitales publicos,
especialmente tras hechos violentos en centros de salud como el Hospital Teodoro
Maldonado Carbo. Esta estrategia busca proteger al personal médico, pacientes y
usuarios, mediante la presencia de fuerzas militares y policiales en los accesos
principales.

Personal de la Escuadra Naval brindando seguridad al Hospital Teodoro Maldonado Carbo para salvaguardar la seguridad de
los pacientes, usuarios, personal sanitario y administrativo, siendo Comandante en Jefe de la Escuadra el capitan de
navio-EMC Fidél Erazo Jacome. Fuente:
https://www.iess.gob.ec/es/sala-de-prensa/-/asset_publisher/4dDHq/content/fuerzas-del-orden- brindan-seguridad-en-el-hospi-
tal-teodoro-maldonado- carbo/10174?redirect=https %3A%2F%2Fwww.iess.gob.ec%2Fes %2Fsala-de- prensa%3Fp_p_i-
d%3D101_INSTANCE_4DHq%2cp_p_lifecycle%3D0%2cp_p_state%3Dnormal%2cp_p_ mode%3Dview%2cp_p_col_id%3Dco-
lumn- 1%2cp_p_col_pos%3D1%2cp_p_col_count%3D3?mostrarNoticia=1

En conjunto, estas acciones evidencian la creciente participacion de las Fuerzas
Armadas en la seguridad interna del pais, adaptandose a un entorno en el que las
amenazas no convencionales exigen respuestas integrales, coordinadas y sostenidas en
el tiempo.
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Participacion de la Aviacion Naval en operaciones militares de ambito interno.

Bajo el Decreto Ejecutivo 111 del 9 de enero de 2024, el presidente Daniel Noboa
reconocio la existencia de un conflicto armado interno. El decreto establece como causal
adicional al estado de excepcion, declarado mediante Decreto Ejecutivo 110 del 8 de
enero de 2024, es asi como, el presidente dispone la movilizacion e intervencion de las
Fuerzas Armadas y Policia Nacional en el territorio nacional para garantizar la soberania e
integridad territorial contra el crimen organizado transnacional, organizaciones terroristas
y los actores no estatales beligerantes.

" a’?.t | JT n:‘-/ / > ‘ ".‘é-, .- : | ; . X : . e b:‘*'.‘-I

Helicopteros navales empleados en operaciones militares de ambito interno, tomado de Escuadron de Helicopteros

El Decreto ordena a las Fuerzas Armadas ejecutar operaciones militares, bajo el
derecho internacional humanitario y respetando los derechos, para neutralizar a los
grupos identificados en el mismo. Estas operaciones, distintas a las convencionales
realizadas por la Aviacion Naval, han demandado de una mayor exigencia tanto al
personal como a los medios en cuanto a preparacion, capacitacion y mantenimiento, sin
embargo, a la fecha con la cantidad de medios y personal disponibles se ha hecho frente
a estas nuevas amenazas, teniendo como resultado la contribucion al decomiso de
sustancias catalogadas sujetas a fiscalizacion (SCSF), equipos automotores, traslado de
personas privadas de la libertad (PPL) y otras acciones en apoyo a otras instituciones del
Estado como la Policia Nacional, SNAI y otras instituciones con orden del Comando de
Operaciones Navales, participando activamente con todo su contingente de personal y
medios aéreos en apoyo a las Fuerzas de Tarea.

Bajo esa premisa el aumento de patrullajes en los espacios maritimos jurisdiccionales,
con unidades guardacostas aplicando la ley, exploracion aeromaritima, interdiccion e
interceptacion mediante el empleo de aeronaves de ala rotatoria, alineados al Plan
Estratégico Institucional 2022-2033, Obijetivo Institucional 1, “Incrementar la vigilancia y el
control de los espacios maritimos nacionales” (DIRGPE, 2022)% ha reducido el ambito de
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accion de los narcotraficantes, tanto en las costas del continente como en la provincia de
Galapagos, especialmente en el transito al sur de la Isla San Cristobal. Como resultado,
solo en el afo 2023, se incautaron e interrumpieron en el mar 17.72 toneladas de SCSF
(DIRGIN, 2023)%. Durante los afios 2023 y 2024, la Armada del Ecuador, mediante
operaciones militares y en cooperacion con otras instituciones e inteligencia, ha incautado
63.5y 82.4 toneladas de SCSF respectivamente en todo el territorio ecuatoriano (CEFMAR,
2024)%¢, con una tendencia de aumento anual

Lucha contra narcotrafico
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Estadisticas de incautaciones por parte de la Armada del Ecuador, tomado de informe de gestion del CEFMAR

Ejercicios de interceptacion de embarcaciones sospechosas con unidades Guardacostas, archivo de Comando de la Aviacion
Naval

84Plan Estratégico Institucional "Bicentenario 2022-2033". Quito: Direccion General de Planificacion Estratégica, Torres & Cordero.
%Informe de Gestion. San Cristébal.
%|nforme de gestion. Guayaquil: Centro de Fusion Maritima.
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Operacion de hellcoptero naval en coordlnaclon con unidad guardacostas en el mar (2023), archlvo de Comando de la Awaclon
Naval

Inspeccion y aprehension de embarcaclon con SCSF a 150 MN al sur de San
Cristobal (2023), archivo de Comando de la Aviacion Naval

En el presente, la Aviacion Naval es una unidad clave dentro de la Armada del
Ecuador, con un legado de mas de 58 afios, en los que ha demostrado su capacidad de
adaptacion y compromiso con la seguridad y los intereses maritimos nacionales.
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Participacion del Comando de Submarinos en operaciones militares del ambito
interno.

Tras la promulgacion del conflicto armado no internacional por el presidente Daniel
Noboa el 9 de enero de 2024, las Fuerzas Armadas, incluida la Armada del Ecuador y
Comando de Submarinos, asumieron su rol tactico y operacional en la seguridad interna
del pais. Aunque los submarinos estan disefiados principalmente para operaciones
navales, su personal altamente entrenado ha sido clave en el apoyo a las operaciones
militares en territorio nacional.

El personal de oficiales y tripulantes del Comando de Submarinos se han
desempenado desde el inicio de la CANI eficientemente en la Fuerza de Tarea 71 “Control
Guayaquil” y en la Fuerza de Tarea 51 “Seguridad Maritima” junto a la Comandancia de la
Escuadra, participando hasta la presente fecha con todo el personal asignado al
Comando de Submarinos, contribuyendo a la estabilizacion de estos centros de
rehabilitacion en un contexto de alta conflictividad.

Como parte de la Fuerza de Tarea 71 “Control Guayaquil” el personal de las unidades
submarinas se han desempefiado eficientemente en el Centro Penitenciario “Litoral”, CRS
Masculino Guayas N°3 y el CRS Masculino Guayas N°4; y en la Fuerza de Tarea 51
“Seguridad Maritima” junto con la Comandancia de la Escuadra, han efectuado operativos
de control de armas, municiones y explosivos (CAMEX) en la ciudad de Guayaquil, con el
fin de contrarrestar las actividades ilicitas.

La participacion del personal del Comando de Submarinos en este tipo de
operaciones del ambito interno reafirma el compromiso de la Armada del Ecuador con la
seguridad nacional y demuestra que el personal submarinista, gracias a su rigurosa
formacion y disciplina, esta capacitado para desempefar misiones mas alla del ambito
naval. Su integracion en estas operaciones resalta la importancia de contar con una fuerza
altamente entrenada y adaptable, capaz de responder a los desafios de seguridad que
enfrenta el pals en la actualidad.

Participacion del Cuerpo de Infanteria de Marina en operaciones militares de ambito
interno.

Una vez establecido el decreto ejecutivo donde se establece el conflicto armado no
internacional, las Fuerzas Armadas, en especial la infanteria de marina asumié su papel
crucial en la defensa y seguridad interna del pais. La Infanteria de Marina es la Unica
especialidad que esta tradicionalmente entrenada para operaciones con personal
altamente capacitado en operaciones militares sobre el territorio nacional en contextos de
alta conflictividad.

Desde el inicio del conflicto, los Infantes de Marina han participado activamente en el
despliegue de fuerzas de tarea, realizando operaciones de control y vigilancia en zonas
estratégicas. Su adaptabilidad y competencia en combate urbano y en el enfrentamiento
de amenazas no convencionales han permitido a las Fuerzas Armadas responder de
manera eficaz a los retos que enfrenta el pais, contribuyendo de forma significativa a la
estabilidad regional y la seguridad de la poblacion.

En cuestion de fortalecimiento de seguridad maritima y proteccion ambiental, desde
el 20 de enero de 2024, la Infanteria de Marina del Ecuador, en el marco de sus
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operaciones de control y vigilancia, lograron una importante intervencion en el mar
territorial y la Zona Econdmica Exclusiva. Como resultado de intensas labores de
inteligencia y patrullaje maritimo, interceptaron un semi-sumergible a 32 millas nauticas
(aproximadamente 59 kilébmetros) de la costa de la provincia de Esmeraldas, una ruta
conocida por su uso en el trafico ilicito de sustancias. A bordo del vehiculo, que navegaba
sin identificacion visible, se encontraban tres ciudadanos colombianos que no pudieron
justificar su presencia en aguas ecuatorianas ni el origen de la carga que transportaban.
Durante la inspeccion realizada por personal especializado de la Armada, se
descubrieron 162 paquetes envueltos en material impermeable, presumiblemente
conteniendo clorhidrato de cocaina. Este hallazgo fue el resultado de un exitoso operativo
dirigido a combatir el narcotrafico y otras actividades ilicitas que amenazan la seguridad
nacional.

Personas aprehendidas a bordo del semisumergible

Asimismo, en la madrugada del 15 de junio de 2024, la Infanteria de Marina, en
coordinacion con la Policia Nacional, llevé a cabo un operativo de control en la Reserva
Marina de Galapagos, una de las éareas naturales mas importantes del pais. La
intervencion se centrd en el sector sureste de la isla Isabela, donde se logro la detencion
de individuos que operaban un campamento clandestino dedicado a la pesca ilegal de
pepinos de mar (Holothuria spp.) y langostas (Panulirus spp.). Estas especies, cuya
captura se encuentra regulada por la legislacion ecuatoriana, estaban bajo veda, lo que
convierte la actividad de los detenidos en una grave violacion de las normativas
ambientales.

La rapida accion del Cuerpo de Infanteria de Marina en colaboraciéon con la Policia
Nacional en ambos operativos destaca su compromiso con la seguridad nacional y la
proteccion de la biodiversidad del pais. Estos esfuerzos subrayan la importancia de una
fuerza altamente entrenada y adaptable, capaz de responder a los desafios del
narcotrafico y la conservacion del entorno marino, reafirmando el papel fundamental de las
instituciones ecuatorianas en la defensa de su soberania y recursos naturales.
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Infantes de Marina realizando operativo de control en la Reserva Marina de Galapagos

El 7 de febrero de 2025, en respuesta a la creciente preocupacion por la seguridad en
la frontera sur del pais y ante la latente amenaza de posibles infiltraciones y actividades de
grupos irregulares, la Armada del Ecuador, a través de la Direccion Nacional de los
Espacios Acuaticos (DIRNEA) y con el apoyo coordinado de sus repartos acantonados en
la provincia de EI Oro, desplegé una serie de operaciones militares de control y vigilancia
intensificada. El objetivo principal de estas operaciones fue prevenir, disuadir y neutralizar
cualquier intento de incursion o acto terrorista que pudiera afectar la seguridad y la
estabilidad de la zona fronteriza.

En estas operaciones de gran envergadura, participaron activamente diversas
unidades operativas de la Armada, incluyendo buques de Superficie (corbetas, lanchas
misileras y patrulleras), unidades élite de Infanteria de Marina, personal especializado de
Guardacostas y efectivos de las capitanias de Puerto de la jurisdiccion, quienes realizaron
un despliegue estratégico en sectores clave y puntos criticos considerados vulnerables,
tales como el archipiélago de Jambeli, Puerto Bolivar, el complejo sistema de esteros del
Huayla y la estratégica Isla Puna, que ofrece acceso tanto al Golfo de Guayaquil como a
la zona maritima adyacente a la frontera.

Los resultados obtenidos durante estas operaciones fueron altamente positivos vy
significativos en la lucha contra el crimen organizado, el narcotréfico y otras amenazas
gue acechan la seguridad en la zona fronteriza. Entre los hallazgos mas relevantes y los
golpes mas contundentes asestados a la delincuencia, se reportaron cuatro personas
aprehendidas en diferentes incidentes, quienes al momento de su detencion se
encontraban en posesion de armamento de alto calibre (fusiles de asalto, ametralladoras
y pistolas), una considerable cantidad de municiones de diverso calibre, varias
embarcaciones presumiblemente utilizadas para el transporte ilicito de personas y
mercancias, sofisticados equipos de comunicacion (radios satelitales y teléfonos
encriptados) y un vehiculo terrestre que se presume era empleado para facilitar la logistica
y el movimiento de los delincuentes en asuntos ilicitos relacionados con el trafico de
drogas, el contrabando y otras actividades ilegales.
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Con estos resultados concretos, la Armada del Ecuador reafirma su firme compromiso
y su entrega profesional en la ejecucion de tareas de control y seguridad en los espacios
acuaticos del pais, demostrando una vez mas su capacidad para neutralizar actos ilicitos,
proteger los intereses nacionales y garantizar la seguridad y la vida humana en el mar, asi
como en las zonas costeras y fluviales del territorio ecuatoriano.
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Buque Escuela Guayas en la proteccion de la Soberania Maritima.

El Buque Escuela “Guayas” realizé la interdicciéon a una embarcacion de bajo perfil
(LPV).

El 22 de octubre de 2021, se dio un hecho relevante en el mundo naval
contemporaneo, despertando gran interés nacional e internacional, cuando el Buque
Escuela Guayas capturd en alta mar una embarcacion de bajo perfil (LPV) dedicada al
narcotrafico y contrabando de combustible. El Bugue Escuela Guayas se encontraba en
un crucero internacional de instruccion con guardiamarinas de la Escuela Superior Naval,
y cumplia el rol diplomatico con visitas oficiales a paises amigos. El Bugue Escuela
Guayas siendo un buqgue propulsado a vela tuvo éxito en aprehender a una LPV gracias a
la aplicacion un fuerte liderazgo y decision en todos los niveles. (Salinas, 2021).

Fotografia de la interdiccion de la embarcacion de bajo perfil

La interdiccion del BESGUA a la LPV se realizd con éxito, evidenciando que el
liderazgo y decision en los diferentes niveles de conduccion de la operacion asimétrica,
con voluntad estratégica, operacional y tactica, para cumplir la mision, fue posible,
reportando lo acontecido al Comando de Operaciones Navales.

El narcotréfico corresponde a la guerra asimétrica, cuya naturaleza es muy compleja,
por lo que se necesita de la cooperacion internacional, a través de fuerzas
multinacionales, para el control del mar. En la lucha contra el narcotrafico la accion militar
es importante, pero no es la Unica, se requiere el compromiso de todos los instrumentos
del poder nacional, como por ejemplo el tema legal, y el accionar de las instituciones del
Estado, para actuar efectivamente sobre la amenaza (Salinas, 2021).
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Lanzamiento Coordinado de Misiles Exocet MM40: Un Paso de Gigantes para la
Armada del Ecuador.

En una demostracion sin precedentes en la historia maritima del pais, la Armada del
Ecuador realizd el 30 de noviembre de 2024 un ejercicio de lanzamiento coordinado de
misiles Exocet MM40 desde tres de sus corbetas mas modernas: BAE “Esmeraldas”
(CORESM), BAE “Manabi” (CORMAN) y BAE “Loja” (CORLQOJ). Este evento no solo marcdé
un hito en la defensa naval nacional, sino que también refleja el compromiso de la
institucion con la modernizacion y el fortalecimiento de su capacidad operativa.

El afo 2024 inici6 con una planificacion estratégica del Comando de Operaciones
Navales, que definié el empleo de medios de superficie para garantizar la seguridad
maritima, la proteccion de los espacios maritimos y el respeto por la soberania nacional.
Como parte de ese esfuerzo, se disefid un programa anual de entrenamiento para mantener
en oOptimas condiciones las unidades navales y prepararlas para misiones de defensa
externa, en un esquema organizado por tareas y con una vision de fuerza de tarea.

Siguiendo esta linea, mediante la Orden de Alistamiento CODESC-OPE-0016-NOV-
2024-P, el comandante en jefe de la Escuadra, el CPNV-EMC Carlos Lépez Olivares,
ordend la movilizacién del CORESM, CORMAN y CORLOJ, unidades del Escuadréon de
Corbetas, para participar en la operacion de entrenamiento Il “CARONTE”. La finalidad,
perfeccionar habilidades y validar sistemas en escenarios reales.

El 25 de noviembre de 2024, bajo la direccion de la Orden de Operacion
CODESC-OPE-014-2024-P, el comandante en jefe de la Escuadra, dispuso la
participacion de los bugues BAE “Esmeraldas”, BAE “Manabi” y BAE “Loja” para llevar a
cabo la tan ansiada operacion “CARONTE”, que se extenderia hasta el 3 de diciembre en
la zona centro-sur del pais. La mision: poner a prueba la capacidad de las unidades y
reforzar su preparacion en un escenario de combate real.

Pero sin duda, la gran noticia ocurrié el 30 de noviembre: la Armada ecuatoriana llevo
a cabo un gjercicio de lanzamiento coordinado de misiles Exocet MM40 desde esas tres
corbetas. Se trata del primer evento de su tipo en la historia del pais y la region, y un paso
gigante en la modernizacion de su fuerza naval. La operacion sirvié no solo para validar
los sistemas de lanzamiento ITL, sino también para evaluar la respuesta del personal y la
integracién de estos sistemas con el nicleo de combate ORION, desarrollado en
colaboraciéon con los Astilleros Navales del Ecuador (ASTINAVE-EP) y la Direccion de
Mantenimiento y Recuperacion de Unidades Navales (DIMARE) tanto en el 2009 con
CORESM y en el 2018 con CORMAN y CORLOJ, lo cual sirvié como leccion aprendida
durante el proceso de recuperacion de las corbetas misileras “El Oro”, “Galapagos” y
“Esmeraldas” que se encuentran dentro del proyecto “ZEUS”.

Este éxito rotundo se logrd tras dividir el proceso en tres fases clave: evaluacion de
dafos, recuperacion y validacion de los sistemas ITL, y finalmente, las pruebas de
lanzamiento de los misiles. Con esta estructura, las unidades demostraron estar a la altura
de los mas altos estandares internacionales.

El lanzamiento de los misiles Exocet MM40 no solo confirma la operatividad y eficacia
de los sistemas de armas de la Armada, sino que también refleja la seriedad con la que
Ecuador invierte en su defensa maritima. Ademas, estos ejercicios fortalecen la capacidad
tactica y disuasoria de la fuerza naval, enviando un mensaje claro a potenciales
amenazas: la Armada del Ecuador esta lista, moderna y bien coordinada.
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En un escenario geopolitico donde la seguridad maritima es clave para la estabilidad
regional y la protecciéon de recursos oceanicos, estos avances representan un paso firme
hacia la modernizacion y el fortalecimiento de las fuerzas navales del pais. La integracion
exitosa de estos sistemas de armas forma parte del compromiso de Ecuador por mantener
Su soberania y garantizar la proteccion de su patrimonio maritimo.

E! CPNV-EMC Carlos Lopez Olivares, Comandante
en Jefe de la Escuadra Naval, desde el Centro de
Operaciones de Combate (COC) de la Corbeta
Misilera “Loja”, planifico y autorizé como Oficial de
Comando Tactico (OCT) las acciones 'y
procedimientos para el lanzamiento coordinado de
03 misiles exocet MM-40 durante la operacion
“Caronte” en noviembre del 2024, garantizando el
éxito en la ejecucion y el cumplimiento de los
protocolos de seguridad y punteria. Tras confirmar
bateria Exocet sin novedad en las tres unidades de
superficie, felicito a las dotaciones y agradecio su
profesionalismo y disciplina, esenciales para el
éxito de la mision.

Ataque coordinado de misiles
Armada del Ecuador Noviembre-2024

Fotografia de la corbeta misilera
“Manabi” durante el lanzamiento de
misiles noviembre-2024. Fuente: Archivo
fotografico Corbeta Misilera Manabi

Fotografia de la dotacion de la corbeta misilera
“Manabi” con disparo exitoso y validacion de
sistemas ITL. Fuente: Archivo fotografico Corbeta
Misilera Manabi
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GALERIA DE
COMANDANTES o smmwonmoe

VALM RAUL CANIZARES R. VALM. HUGO UNDA A. VALM RUBEN LANDAZURI 2.
(13-NOV-85 AL 11-SEP-87) (11-SEP-87 AL 19-AGO-88) (19-AGO-88 AL 29-ENE-90)

N T W I WIS Y Y T T T W W IS Y Y R

VALM. RAUL TOLEDO ECHEVERRIA VALM. THELMO DELGADO A.
(17-ABR-90 AL 15-SEP-90) (15-SEP-90 AL 16-ENE-91)

VALM. MARCOS GUERRA V.
(29-ENE-90 AL 17-ABR-90)
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VALM. THOMAS LEROUX M.
(17-ENE-91 AL 01-ABR-92)

CALM. YEZID JARAMILLO S.
(01-ABR-92 AL 18-AGO-92)

CALM. JORGE DONOSO M.
(18-AGO-92 AL 18-MAY-93)

CALM. HUGO CANARTE J. CALM. CRISTOBAL MONCAYO M. CALM. ENRIQUE MONTEVERDE N.
(18-MAY-93 AL 16-MAY-95) (18-MAY-95 AL 16-AGO-96) (16-AGO-96 AL 05-MAR-98)

VALM. MIGUEL SAONA ROCA
(05-MAR-98 AL 17-AGO-98)

VALM. BULMARO RODRIGUEZ C.
(15-MAY-2000 AL 20-DIC-2001)

VALM. FERNANDO DONOSO MORAN
(17-AGO-98 AL 15-MAY-2000)
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CALM. JORGE DE LA TORRE C.
(20-DIC-2001 AL 04-MAR-2002)

VALM. JORGE CRUZ GAME
(05-MAR-2002 AL 18-ENE-2003)

VALM. MANUEL ZAPATER RAMOS
(19-ENE-2003 AL 18-AGO-2004)

VALM. HECTOR COBA TERAN CALM. GALO MONCAYO N. VALM. HOMERO ARELLANO L.
(19-AGO-2004 AL 26-ABR-2005) (27-ABR-2005 AL 07-DIC-2005) (07-DIC-2005 AL 19-ENE-2007)

VALM. JOHNNY ESTUPINAN CALM. MILTON LALAMA F VALM. JORGE GROSS ALBORNOZ

(22-DIC-2008 AL 30-DIC-2010)

(19-ENE-2007 AL 22-ENE-2008) (25-ENE-08 AL 14-ENE-09)
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VALM. LUIS JARAMILLO ARIAS CALM. MARCO SALINAS HARO VALM. LUIS SANTIAGO CHAVEZ
(30-DIC-2010 AL 28-DIC-2012) (28-DIC-2012 AL 23-ABR-2014) (23-ABR-2014 AL 05-ENE-2015)

CALM. CARLOS ALBUJA OBREGON VALM. ANGEL SARSOZA AGUIRRE VALM. CARLOS ALBUJA OBREGON
(05-ENE-2015 AL 29-MAR-2015) (29-MAR-2015 AL 13-FEB-2016) (13-FEB-2016 AL 17-JUN-2016)

VALM. ROBERTO GONZALEZ Q. CALM. FREDDY GARCIA CALLE CALM. DARWIN JARRIN CISNEROS
(17-JUN-2016 AL 06-JUL-2016) (06-JUL-2016 AL 12-DIC-2016) (28-DIC-2016 AL 06-DIC-2018)
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CALM. AMILCAR VILLAVICENCIO P. CALM. DANIEL GiNEZ VILLACIS CALM. ALEJANDRO VILLACIS A.
(13-DIC-2018 AL 31-OCT-2019) (01-NOV-2019 AL 21-DIC-2020) (29-DIC-2020 AL 29-MAY-2021)

CALM. JOHN MERLO LEON CALM. JAIME VELA ERAZO CALM. OSCAR NOBOA ESTRELLA
(27-MAY-2021 AL 05-SEP-2022) (05-SEP-2022 AL 16-ENE-2023) (16-ENE-2023 AL 30-NOV-2023)

CALM. ENRIQUE ARISTIZABAL V. CALM. RICARDO UNDA SERRANO CALM. EDGAR ANDRADE VALLEJO

( 08-MAYO-2025 )

(06-DIC-2023 AL 12 AGO-2024) (14-AGO-2024 AL 07-MAYO-2025)
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